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Przewodniczacy Rady Miasta Torunia
Dyrektor MZD
Kierownik Miejskiej Pracowni Urbanistycznej

Petycja do Przewodniczacego Rady Miasta Torunia ,do Dyrektora MZD i do Kierownik Miejskiej
Pracowni Urbanistycznej, pilnej koniecznosci uchylenia i zmiany uchwaty Rady Miasta nr 1032/06 z
18.05.2006 oraz uchwaty nr 805/2018 z dnia 25 stycznia 2018 w sprawie uchwalenia Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Torunia oraz uniewaznienia postgpowania
MZD w Toruniu DZP-271.65.2019 DZP-271.65.2019 ( ze wzgledu na prawna niewykonalnosé projektu
-Mostu drogowego Torunia wg aktualnych wskazan SUIKZP Torunia) a takze wstrzymanie nie zasadnej
przebudowy placu Rapackiego i mostu im Pitsudskiego w obecnym przebiegu DK 15 i wytyczenie nowej
lokalizacji mostu zachodniego w przebiegu planowanej tymczasowej przeprawy mostowej (miejsce

wskazane juz w petycji 4/2016)

“a podstawie ustawy o petycjach zgtaszam niniejszg petycje w interesie spotecznym bedaca jednoczesnie
wmy$lart. 11 tej ustawy czesciowo petycja w tej samej co petycja z 9/2019  sprawie nie wlasciwie
zaprojektowanej przebudowy placu Rapackiego i wnoszaca do tej petycji  dodatkowe fakty i dowody dotad
nie znane organowi ( w rozumieniu art. 145kpa} rozpatrujacemu petycje (jak i kolejnym Radom Miasta od
jesieni 2002r.) , a takze swiadczacej o niewlasciwie negatywnie rozpatrzonej w $wietle obecnie
zgtaszanych nowych faktow petycji 6/2019 z 25.05.2019 w sprawie zaniechania wycinki 80 drzew.
Jednocze$nie wyrazam zgode na publikacje danych osobowych podmiotu wnoszacego petycije
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Dyrektor MZD w Toruniu

WNIOSEK O UNIEWAZNIENIE POSTEPOWANIA DZP-271.65.2019 ZE WZGLEDU NA PRAWNA
NIE WYKONALNOSC PROJEKTU III MOSTU DROGOWEGO TORUNIA ZGODNEGO
JEDNOCZESNIE Z WYMOGAMI USTAWY O DROGACH PUBLICZNYCH 1 WSKAZANIAMI
LOKALIZAC)I I1l MOSTU TORUNIA Z STUDIUM UWARUNKOWAN I KIERUNKOW

ZAGOSPODAROWANIA TORUNIA Z 2006 R

Po dokladnej analizie Panstwa odpowiedzi na pytania firm projektowych ( w tym biura projektowego
Instytut Promocji Eko ~architektury ArCADia EKOTEST) bioracych udziat a w postgpowaniu DZP-
271.65.2019 na Platformie Zakupowej eB2B, oraz po konsultacjach z wroctawskimi biurami projektow
mostowych, niniejszym wnosze o uniewaznienie post¢powania jako dotyczacego wg okreslonych przez
zamawiajgcego warunkow projektu ,ktorego realizacja prowadzilaby koniecznosici wykonania
projektu niezgodnego z ustawa o drogach publicznych wymagajacej aktualnie by drogi krajowe w
przebiegu przez miasta mialy klasa GP oraz wylgcznie skrzyzowania skanalizowane. Tym czasem
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Torunia z 2006 r. wg ktérego MZD jak
zamawiajgcy okrasifo warunki projektu koncepcji I zachodniego mostu drogowego Torunia oraz
. okalizacje mostu zachodniego ( z przebiegiem przez obszar ochrony ujecia wody) zaktada most na drodze

- Z klasy zbiorczej , a "zamawiajacy nie wyklucza na etapie opracowania wymagan klasy G drogi gléwnej”-

A poniewaz obwigzuje w kodeksie cywilnym 387 § 1 k¢ zasada prawna "Imposssibillum nulla obligato est"
- umowy o Swiadczenie niemozliwe jest nie wazna'’ wnosze¢ o uniewaznienie postgpowania DZP-
271.63.2019 i odtozenie jego ponownego ogloszenia do czasu uchwalenia nowego SUIKZ z wyznaczeniem
prawnie wymaganego przebiegu drég Krajowych DK 15, DK80 i DK91 przez Torufi po drogach klasy GP.

Z powazaniem

Jozef Czerny
- DYREKTOR BIURA PROJEKTOWEGO ARCADIA EKOTEST

Do wiadomosci:

Rada Miasta Torunia

Wydziat Architektury i Budownictwa UM w Toruniu, Miejska Pracownia Urbanistyczna w Toruniu

Wojewoda i Marszatek Kujawsko —pomorski
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Petycja do Przewodniczacego Rady Miasta Torunia ,do Dyrektora MZD i do Kierownik Miejskiej
Pracowni Urbanistycznej, pilnej koniecznosci uchylenia i zmiany uchwaly Rady Miasta nr
1032/06 z 18.05.2006 oraz uchwaly nr 805/2618 z dnia 25 stycznia 2018 w sprawie uchwalenia
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Torunia oraz
uniewaznienia postepowania MZD w Toruniu DZP-271.65.2019 DZP-271.65.2019 { ze wzgledu
na prawna niewykonalno$é projektu Mostu drogowego Torunia wg aktualnych wskazar
SUIKZP Torunia) a takze wstrzymanie nie zasadnej przebudowy placu Rapackiego i mostu im
Pitsudskiego w obecnym przebiegu DK 15 i wytyczenie nowej lokalizacji mostu zachodriego w
przebiegu planowanej tymczasowej przeprawy mostowej (miejsce wskazane juz w petycii
4/2016)

Na podstawie ustawy o petycjach zgtaszam niniejsza petycje w interesie spotecznym bedaca
jednoczesnie wmysl art. 11 tej ustawy czesciowo petycja w te] samej co petycia 2 9/2019 sprawie
nie wiasciwie zaprojektowanej przebudowy placu Rapackiego i wnoszgcea do tej petycii dodatkowe
fakty i dowody dotad nie-znane organowi ( w rozumieniu art. 145kpa) rozpatrujacemu petycig (jak i
kolejnym Radom Miasta od jesieni 2002r.) , a takze Swiadczacej o niewlasciwie negatywnie
rozpatrzonej w swietle obecnie zgtaszanych nowych faktéw petycji 6/2019 z 25.05.2019 w sprawie

zaniechania wycinki 80 drzew.
Jednoczesnie wyrazam zgode na publikacje danych oscbowych podmiotu wnoszacego petycje.

1. Opis i analiza zglaszaneqo problemu :
Toruni jest obecnie bardzo waznym 2.wezlem krzyZzowania sig drog krajowych i migdzynarodowych ,
linii kolejowych | migdzynarodowej drogi wodnej.
Jednoczesnie Torun jest jednym z najstarszych miast Polsce (prawa miejskie uzyskatw 1233 r} i ze
wzgledu na swojg zabytkowg gotycka stardwke wpisang na listg $wiatowego dziedzictwa UNESCO
jest miastem wymagajacym szczegdine] troski o jej ochrone .

Ochrana ta w szczegdinosci powinna dotyczyé ochrony przed destrukcyjnym wptywem
Zanieczyszczeniami powietrza spalinami oraz hatasem i drganiami powodowanymi przebiegiem drdg



krajowych DK 15 i DK 80 oraz DK91 w jej otulinie { ul Kosciuszki | Grudziadzka ) . W 2006 r Rada
Miasta aby odsunad droge krajowa DK91 o stardwki podieta decyzje o rezygnacji z wytycznej w 1976
trasy mostowej w ciagu ul Warynskiego, jednak trasa wschodnia nowomostowa wcigz jest nie
dokonczona i DK 91 nadal przebiega przez ul Kosciuszki w oftulinie stardwki .

Ze wzgledu na potozenie Torunia oraz ze wzgledu na juz przyjete plany krajowe i wojewbdzkie
rozbudowy infrastruktury komunikacyjnej do 2030 r nastapi znaczaca rozbudowa DK15 ( do drogi
klasy GP 2x4 przynajmniej na odcinku inowroctaw Torun) oraz budowa petnego przebiegu drogi

Etapowy rozwdj sieci drogowej i lotnisk 2030
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ekspresowej S10. Planowana jest takZe w przebiegu przez Toruf nowa linia klejowa duzych
predkosci Warszawa- Gdansk , a takze rozbudowa miedzynarodowej drogi Wodnej E40 (
wymagajaca podniesienia mostu drogowego i kolejowego w Toruniu de przeswitu minimum 8 m).
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Tymczasem miasto Torud od 1945 do dzi$ boryka sie z problemem ,waskiego gardia rozwojowego”
w postaci tylko jednego mostu drogowego {oraz nie dokoriczonej trasy wschodni mostowej) a
STUIKZP z 2006 i 2018 nie tylko nie wskazujg rozwigzania problemu, ale wrecz go utrwalaja
prowadzac DK 15 obok centrum po moscie im Pitsudskiego (tylke 3 pasmowym) oraz wprowadzajac
niewykonaine przebiegi DK 15 i DK91 przez Torurt gdyz w obecnie planowanym przebiegu sa one nie
do zrealizowania w wymaganej obecnie klasie GP.

Chciatbym wigc przypomnied ,Ze na ten problem komunikacyjny Torunia zwracat t uwage juz w 1936 r.
inz. Thoczek. Postulujac budowe w Toruniu najpéZniej do 1950 r dodatkowych dwu mostéw
drogowych. .

Torun jest miastem z histrycznie .
uksztaltowanym promienistym ukla- . -
dem glownych drég, co do dzis .
utrwala glowny komunikacyjnie
centralnie zlokalizowany most im
Pilsudskiego!
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Architektura i Urbanistyka sg dziedzinami naukowo-inzynieryjnymi stosujgcymi metody analizy
matematycznej pozwalajace zardwneo wskazad rozwigzanie optymalne dla danego wystepujacego
problemu jak i prognozowad, co sig stanie jezeli proponowane rozwigzanie inzynierskie wskazane
jako optymalne nie zostanie zastosowane w okreslonej perspektywie czasowej. Dlatego inZynier
Ttoczek na podstawie architektonicznej analizy ukladu przestrzennego Torunia z historycznie
uwarunkowanym promienistym uktadernr drogowym dodatkowo przedzielonym na dwie czesci rzekg
Wistg miat podstawy by stwierdzit, Ze Torun nle bedzie magt sie rozwijac jezeli w perspektywie do
1950 nie powstang dwa dodatkowe mosty drogowe czyli most wschodni i zachodni.

Przyczyna obecnych probleméw komunikacyjnych Torunia s dwa powody historyczne . Po pierwsze
most im Pitsudskiego pod koniec XIX wieku nie zostat zaprojektowany i wybudowany jako most

drogowy lecz jako most kolejowy w Opalenicy koto Tczewa , a przeniesiony do Torunia pc zmianach
granic w 1918 -1920 r. Most ten przy szerokosci uzytkowej tylko 10,8 m nie miesci 4 paséw ruchu, co

stwarza spory problem dla organizacji i ptynnosci ruchu.

Druga historyczna przyczyna to fakt przebiegu dawnej granica zaboru pruskiego i rosyjskiego kolo
Aleksandrowa Kujawskiego | wybudowanie w zwiazku z tym w X{X Dworca Torun Glowny w
lewobrzeznej czesci Tarunia na przecieciu miedzynarodowej linii kolejowej Gdansk Warszawa i £6dz
w zaborze rosyjskim oraz linii Poznar Malbork i Olsztyn w Prusach Wschodnich.

Niestety postulaty inzyniera Tloczka do dzi$ nie zostaly zrealizowane mimo 2e problem nie tylko nie
przestat istniec , ale obecnie bedzie wrecz geometrycznie narastaé, mogac prowadzi¢ w razie jego
szybkiego nie rozwigzania wrecz do paralizu komunikacyjnego centrum Torunia gdy powstanie S10 a
klasa DK15 zostanie podniesiona do klasy GP.

Catkowitym wigc paradoksem obecnej sytuacii jest fakt ,ze podczas gdy Strategia rozwoju
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do roku 2020 (plan modernizacji 2020 +) przewiduje
modernizacje DK15 na odcinku Inowroctaw Torun do klasy GP 2+2 jednoczesnie Miasto Torut w
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania z 2018 r. przewiduje budowg mostu
zachodniego (ktérym mozna by poprowadzi¢ DK15 jako zachodnia i péinocna obwodnice Torunia) w
kiasie drogi tylko zbiorczej oraz w ogdle nie przewiduje na drogach krajowych przebiegajacych przez
Torun klasy GP ,mimo ze tego wymaga ustawa o drogach publicznychi




Zgodnie ze  Strategia rozwoju wojewodztwa kujawsko-pomorskiego do roku 2020 ~ Plan
modernizac)i 2020+ (Uchwala ar XLI/693/13 Sejmiku Wojewadztwa Kujawsko-Pomorskiego z
dnia 21 pazdziernika 2013r) ~ /../ Osia przewodnia obecnej Strategii jest modernizacja
wojewddziwa, rozumiana jako zdecydowane dzialania skencentrowane na wybranych
dziedzinach, szczegilnie waznych dia Jjakosci Zycia mieszkancow
i konkurencyjnosci wojewddztwa. /.../. Celem Strategii jest zasadnicza poprawa sytuacji w tych
wiasnie wybranych dziedzinach, poprzez przetamanie dotychczasowych barier oraz
przygotowanie spoteczenstwa i przestrzeni wojewodztwa do nowych wyzwan rozwajowych,
ktére zaistnieja w I dekadzie XXI wicku. /.../.

1L Duostepnodé i spajnodc - bedzie realizowany za pomoca 17 kierunkéw dziatan, w tym w
szczegilnosel: realizacii projektu  BiT-City II”, zapewnientu technicmej mozliwosci
reatizacii pofgczen pasazerskich z predkoscia co najmnie; 160 km na liniach kolejowych
nr: 18, 333, przebudowie linii kolejowej nr 27 na odcinku Torun — Sk¢pe, realizacji
przedsiewzied prowadzacych do mwigkszenia predkosci podrdznej na linii 207 Torua —
Malbork z mozliwodcia elektryfikacyi, opracowaniu koncepcji (z clementami programu)
roxwojit lomisk acroklubowych dia celow biznesowych i wrystyczavch, opracowaniu i
wdrozeniu zintegrowanego systemu funkcjonowania transportu pedmiiejskiego (,.transport

~aglomeracyjny™) w obszarach funkcjonalnych: Bydgoszezy-Torunia oraz Wiockawka,

Grudziadza i Inowroclawia, rozpoczeciu prac studialnych zwiazanych 2 realizacja szybkiego

polaczenia szynowego Bvdgoszczy | Torunia (framwaj regionalny™) omz juz obecnie

zidentyfikowanych przedsigwzigc, w tym nast¢pujacyveh, dotvezacych miasta Torunia:

£..22. Realizacja drogi ekspresowej S10;

3. Przebudows drogi krajowsj nr 30;

4. Przebudowa drogi krajowej nr |5, w tym: /../ podjecie prac nad koncepcja calosciowei
realizacii drogi w standardrie GP2+2; jako priocyvtet wskazuje si¢ realizaci odeinka
Inowroctaw — Torusi /.7 ;

7. Modemizacia drogi krajowej nr 91 /.7,

10. Podjgcie prac studialnych na rzecz realizacji przepraw drogowsch w zwiazku z
kompleksowym zagospodarowaniem doliny Wisty 7.7,

W Toruniu najwazniejsze potrzeby obeimuja: przediuzenie Trasy Wschodniej (nowa przeprawa
mostowa przez rzeke Wisle} na odeinkw: od Placu Daszynskiege do DK91 (ul. Grudzigdzka)
oraz przebudowg i rozbudowe ul. Lédzkiej — etap od ul. Lipnowskiej (z budowa wiaduktu) do
granicy miasta wraz z polaczeniem wezha Czerniewice (Torun Poludnie) ma autostradzie Al z
miastem, rozbudowe pdlnocnej Trasy Srednicowe) (kontynuacia) — odcinek od ul. Grudziadzkiej
do Trasy Wschodniej (dobudowa drugiej jezdni) oraz odcinek od Szosy Chebminskiej do Szosy
Bydgoskiej (do granic miasta), odnowg DK91 na odcinku w czgdei pokrywajacym sig¢ 2
przebicgicm DK30: od Placu Niepodiegloder do pélnocnej Trasy Srednicowe], wraz z poprawa
wartinkow bezpieczenstwa na podstawowych weziach drogowych {2z przebudowa Placu Bp.
Chrapka), budowg Trasy Staromostowej na calym poludniowym jej przebicgn {(od polaczenia z
droga 510 do Placu Amnii Krajowej), jej przebudowg na odcinku od Placu Armii Krajowej do
Placu Niepodleglosci oraz kontynuaci¢ jej przebudowy i budowy na odeinku od Placu
Niepodieglosci do ul. Polnej, rozbudowe ul. Olsetymskiej (DK13) do standardu drogi
dwujexdniowej na odcinku od ul. Czekoladowej do granic miasta, podjecie prac studialoych na
rzecz realizacji kolgjnej przeprawy mostowej przez Wisle (zgodnie z ustalentami smdium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta — np. w tzw. "lokabizacji
zachodniej”), przebudows ul. Turystycznei. rozbudowe sieci ramwajowes, realizacje pélnocnej
obwaodnicy Torunia (laczacej wezel ToruA Pélnoe - Tuezno na antostradzie A-1 z DKSO w
refonie Gorska). £.../.

W latach 60-tych i 70-tych Torunscy urbanisci przyjeli zlozenia ze Torunia nie staé na budowe dwu
mostow jakie zakiadal juz w 1936r inz. Tloczek. Powstala wiec ,0szczednosciowa kongepcja
poprowadzenia drég krajowych DK15 i DK15 przez sam $rodek miasta trasa w ciagu ulicy
Waryniskiego , zas DK 80 oraz trasa pélnocno — Srednicowa. Nieadekwatnodé koncepeji prowadzeni
drdg krajowych przez $rodek miasta w Toruniu do wspélczesnych obwodnicowych zasad
prowadzenia drog krajowych w aglomeracjach miejskich zauwazyt w latach 20 -tych kierownik




miejskiej Pracowni urbanistycznej inz. arch._opracowujap w 1996 Studium rozwoju
Przestrzennego Torut 2010 w kidrym zakwestionowat celowo$é budowy zardwno rasy srednicowej

jak i centralnie poprowadzonej trasy nowomaostowej w ciggu ul Warynskiego proponujac nastepujace

obwodnic Torunia:
- obwodnica poludniowe S10

—zachodnia cbwodnica w przebiegu DK 15 -péinocna obwodnica w przebiegu DK 15 i DK80

~ wschodnia obwodnic a przebiegu autostrady A-1, Inz.arch *rezygnacje z mostu w
ciggu ut Warynskiego a zamiast tego zaproponowata most migjski w ciagu ul Wschodniej ( ale nie dia
drogi krajowej DK 91 Iub DK 911), a wydatku uznata za celowe ulice Wschodnig odciad od
skrzyzowania (i przeznaczyc¢ tyko dia ruchu lokalnego ) gdyz skrzyZzowanie wigcej niz 4 drég

znaczaco komplikuje | spowalnia ruch drogowy,

. Do niemal identycznych wnioskow co inz. arch w 2002 doszed! autor niniejszej
petycji z ta réznicg ze po oddaniu w 1998 torunskiego odcinka a-1 byto juz widomo Ze plata autostrad
A-1 zostata pod Toruniem nie zasadne potgczona z ziozenia niecdplatng S-10 blokujac dalszg
budowe S-10 oraz odcinajaca DK 91 od wezta w Czerniewicach, Piszac w tej sprawie list otwarty 2
dnia 17.12.2002 do no wybranego Prezydenta Torunia Michata Zaleskiego autor niniejszej petycji
proponowata przede wszystkim program naprawczy dla A-1 1 $10, proponujac rezygnacje z budowy
potudniowej poligonowej obwodnicy S-10 na rzecz pdinocnej obwodnicy Torunia w przebiegu S10. Ta
propozycja wynikat zarowno ze $wiadomosci Ze ptatna autostrada A-1 wyklucza jednoczesny przebieg
5-10 tym samym mostem, jak i z faktu ze pdéinocna obwodnica Torunia znajdowata by sie w
najmniejszej odlegtosci od Bydgoszczy i w prostej linii na przedtuzeniu odcinka Bydgoszez Solec
Kujawski. Autor tej petycji i listu otwartego do prezydenta Michata Zaleskiego z 17.12.2002

lednoczesnie ostrzegat w nim prezydenta przed lokalnymi ukladami korupcyjnymi jakie stworzyt byty
ﬂodpowiedzialny za wadliwe zlokalizowania a-1 wymagajace
naprawy., natomiast wskazana po raz pierwszy publicznie koncepcja mostu w ciggu ul Wschodniej
zamiast Waryniskiego jako obwodnicowy most wschodni dla DK91 miata stuzyé naprawie przebiegu a1
i niewykonalnego projektu wezta w Czerniewicach poprzez prowadzenie trasy DK 91 na przediuZeniu

planowej trasy A-1 od wezta Czerniewicach w kierunku Wioctawka. Niestety prezydent nie tylko nie

postuchata ostrzezenia przed weale nie zastuzona lecz bardzo szkodliwg dla Torunia i dia budowy A-1
i 510 postacia bytego — ale wiasnie ustanowit go swoim #
i i powierzyt mu zaplanowanie w 2006 r przebiegu drog krajowych przez Torun, mimo nie
posiadania wyksztatcenia drogowego , budowlanego lub architekionicznego.
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Most drogowy i raly sto‘pieﬁ\,\_
wodny do 5 m w Solcu Kujawskip

torunskiego ukladu

Dlatego od 2008 r gdy juz zapadly decyzja o budowie mostu wschodniego ,podnos koniecznosé
naprawy Torunskiege podstawowego uktadu komunikacyjnego. Napisatern teZ w tej sprawie m.in.
petycje w tej sprawie w 2016 r, petycje 4/2016

hitp://www.bip.torun.pl/dokumenty. php?Kod=1246184)

Rozwiazaniem istniejgcych problemy komunikacyjnych na moscie im Pitsudskiego mégiby by¢ wg
mnie zwrdcenie sig do PKP POLSKICH LINI KOLEJOWYCH S.A, o wspdlna inwestycje kolejowa na
terenie miasta Torunia polegajacej na przeprowadzeniu remontu mostu im Piisudskiego po katem
zamienienia go w most kolejowo-tramwajowy ze splotem torow oraz z zastawaniem tramwajow
dwusystemowych oraz z poprowadzeniem w tuneiu wokét centrum linii kolejowej do Bworca Miasto.
Dzigki temu wszystkie osobowe pociggi przejezdzajace prez. Torufi moglyby sie zatrzymywadé na
nowym proponowanym Dworcu Torurt Centrum oraz na Dworcu Toruis Miasto co komunikacyjnie
byloby bardzo korzystne. Na tej samej zasadzie przeciez miasto £odz w 2007 podijeto wspdinie z PKP
TLK SA zadanie budowy trzypoziomowego dworce L.6dZ Fabryczna oraz potgczenia go tunelem z
Dworcem L6dz Fabryczna. Dodatkowo remont mostu im Pitsudskiego powinien byé potaczony z
budowe obok drugiej drogowej 4-pasmowej nitki mostu , oraz z podniesieniem skrajni istniejgcego
mostu im Pitsudskiego z 5 m do 7,5 m ze wzgledu na planowana rozbudowe Migdzynarodowej drogi
Wodnej E40 na co uzyskanie dodatkowych srodkéw powinno byé poparte poprzez Ministerstw
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Rzeczne|.

Warto bowiem zwréci¢ uwage PKP PLK SA obecnie planuje przez Ptock, Torurt i Grudzigdz
poprowadzenie nowej linii kolei duzych predkosci .




Gléwns korytarze dla budowy finii kolejowych duzych predkosci

Lezgenda
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A jezeli tak to trudno sobie wyobrazi¢ zeby kolej duzych predkosci mogta funkcjonowaé w Toruniu tak
jak realizowana jest obecnie trasa Lodz-Olsztyn w ten sposéb ze w Toruniu przestawiana jest
fokomotywa ! Tak wigc by naprawi¢ historycznie uwarunkowang lokalizacje Dworca Giownego w
lewobrzeznej czesci Torunia potrzebne bytyby dwa a nie jeden most kolejowy oraz budowa nowego
Dworca Torun Centrum np. na w potaczeniu z obecnym Dworcem PKS | lub na Jordankach w migjsce
i tak nie uzytkowanego stadionu .

Jest oczywiscie druga mozliwosé poprowadzenia nowej linii kolei duzych predkosci z Plocka do
Torunia obok tez majace] obecnie przebiegad kota Plocka S10. Ale wowczas i tak nowa linie do np.
Dworca Wschodniego oraz tez zimnic przebieg linii na Malbrk-Grudzigadz by rowniez tam nie bylo
koniecznosci zmiany kierunku lokomotywy.
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Ale jest jeszcze jedna przyczyna torunskich probleméw komunikacyjnych wynikajgca z historycznie
uksztaitowany uklad promienisto —przekatny drég gtownych przebiegajacych przez Torun, przy
jednoczesnie istniejacym wcigz jedynym dogodnie komunikacyjnie zlokalizowanym miejskim mostem
Torunia, co powoduje state przecigzenie komunikacyjne Centrum Torunia.

Niestety wszystkie podejmowane od 1945 r do dzi$  ,0szczednosciowe préby naprawy sytuacji , a
nie systemowe w postaci , np budowy tylko jednego dodatkowego mostu oraz budowy kolejnych
Jtras srednicowych” nie rozwiazywaly lecz utrwalaty tylko problem w rozbudowywujacym sig na
wschéd , péinoc oraz potudnie Toruniu .

Diatego Torun dzi$ pilnie potrzebuje rozwigzan systemowych, kompleksowych i trwatych ,a nie tylko
doraznych i dajacych chwilowa poprawe zaledwie na kilka lat jak w przypadku wybudowanego w2013
r mostu w ciagu ulicy Wschodniej..

Nauka urbanistyki zaleca w przypadku przecigZenia ruchem wszystkich wezldw w okolicach centrum
budowanie dookota miasta obwodnic, i takie whasnie propozycje dawat zaréwno urbanistyczny projekt
inz. z 1996 jak i opis koncepcji projektowej autora tej petycji z listu do Prezydenta
Michata Zaleskiego z 17.12.2002 .

hitps://bip.torun.pl/dokumenty.php?Kod=1246184
hitps://bip.torun.pl/dokumenty. php?Kod=1246779

Choé¢ oba te projekty proponowaty lokalizacje mostu w ciggu ul Wschodniej zamiast w ciggu ul
Warynskiego , ale w projektach tych mialy to by¢ mosty ujete w catym systemie rozwiazan
obwodnicowym podstawowego uktadu komunikacyjnego i miaty stuzyé catkiem innym funkcjom niz
wybudowany w grudniu 2013 most Wschodni Torunia, ktory w rezultacie jest gorszym mostem niz
proponowany w do 2002 r 6 pasmowy klasy GP most w ciagu ul Waryriskiego bo:

- nie spetnia obecnego prawnego wymogu prowadzenia drog krajowych DK21 i DK 15 na terenie
miasta wylgcznie drogami klasy GP i wylgcznie ze skrzyzowaniami skanalizowanymi




-nie pozwala na poprowadzenie tramwaju.
-nie rozwigzuje problemu wiaduktu klejowego na DK15 wysokosci tylko 3,2m.

1.1.Podstawa prawna pilnej koniecznosci zmiany zaplanowanego w_2006_a obecnie
realizowanego podstawowego ukfadu komunikacyjnego Torunia

a) Dz.U.2016.0.124 tj. - Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne iich
usytuowanie -

§ 55. Rodzaje skrzyzowar | ziazdéw

1. W celu okreslenia wymagan technicznych i uzytkowych wprowadza sie nastepujacy podziat
skrzyZzowar | zjazdow:

1) skrzyzowanie zwykle - nie zawiera na zadnym wlocie wyspy dzielacej kierunki ruchu lub
srodkowego pasa dzielgcego;

2) skrzyzowanie skanalizowane - zawiera co najmniej na jednym wlocie wyspe dzielaca lub $rodkowy
pas dzielacy; do skrzyZzowan skanalizowanych zalicza sie takze ronda;

2. Zakres stosowania skrzyZzowan, weziéw i przejazddw drogowych na drogach poszczegdinych klas
okresla tabela:

Klasa drogi A S GP G z L b

A W w w P.W) P P P

S W W W, (Sc)W, Sc P, (Sp) P P

GP W W, (Sc)W, Sc Sc,(W)S¢, (Sp)Sc, SpSz, Sp
G P,(W)W, Sc Sc(W) Sc, Sz S¢, Sz S¢, Sz Sz

z P P, (Sp) Sc,(Sp)Sc, Sz Sc, Sz Sc, SzS¢, Sz
L P P Sc, Sp S¢, 8z 8¢, Sz Sz 8z

D P P  SzSpSz S¢Sz Sz Sz
Oznaczenia w tabeli: W - wezei,

Sc - skrzyzowanie skanalizowane,

Sz - skrzyzowanie zwykie,

Sp - skrzyzowanie tylko na prawe skrety,

P - przejazd drogowy (réznopoziomowyy),

{...) - rozwigzanie dopuszczalne wyjatkowo w uzasadnionych wypadkach.

b) Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (Dz.U. z 2018 r. poz. 2068, ze zm.) dzieli
drogi ze wzgledu na ich funkcje w sieci drogowej na nastepujgce kategorie: drogi
krajowe —klasy A, S, GP

drogi wojewddzkie — klasy GP lub G

drogi powiatowe — klasy GP, G, Z,

drogi gminne — klasy GP, G, Z, L, D

Ulice lezgce w ciggu ww. drég nale?a do tej samej kategorii co te drogi.

W tej sytuacji biorac pad uwage art. 7 konstytucji RP ( organy paristwowe | samorzadowe moga,
dziataé tylko na podstawie i tylko w granicach przepiséw prawa) Rada Miasta moZe podjaé w
zasadzie tylko jedna z duch apcji .




Pierwszg opcjg moze by np. poprzez kolejne zignorowanie przez Rade Miasta Torunia niniejszej
petycji , jak to Rada Miejska czynit juz od 2015 wielckrotnie , pod dowolnym pretekstem formalnym
.Np. z powotaniem sie na $4 ustawy oraz fakt nie podania pelnego adresu lub siedziby wnioskodawcy
petycji. Niestety sama ustawa o petycjach ma wade prawna tego rodzaju ze poza opubiikowaniem jej
na stronie urzedu i udzislenia jakiejkclwiek odpowiedzi do niczego wigcej organu rozpoznajgcego
petycje nie zobowiazuje. Podobnie wadliwy jest w poiskim prawie przepis pozwalajgcy dowoinej
kazdemu ktama¢ , wigc rowniez urzgdnikom samorzadowym w zeznaniach i oswiadczeniach
publicznych { o ile tylko nie dadza sie prasie i innym politykom na klamstwie przytapac) , be
a’contrario rzekomo za fatszywe zeznania o w Polsce karnie sig odpowiada, o ile sad lub
przestuchujgcy policjant fub prokurator przestuchiwanego formalnie uprzedzi o odpowiedzialnosci
karnej za sktadanie falszywych zeznaf |ub za zatajanie w zeznaniach znanych sobie faktéw w danej

sprawie.

W tym sensie w tej konkretnej sprawie ‘torunskiej afery mostowej , dotyczace] forufiskiego samarzadu
, gdzie od 2002 r dzigki kolejnym ,politycznie egzotycznym koalicjom ,( PO+PIS +SLD+PSL)a z
kotem radnych ,CZASU GOSPCODARZY " ma wiekszodé niemal w kazdym gtosowaniu od 2002
sprawdzitaby sie jak ulat” tak krytykowana w Poisce wypowiedZ z 5.09.br wice przewodniczacego
Fransa Timmermans'a ( w sporze z Europostami PiS) —, Nie mozna wykorzystywaé argumentu
demokracji ze wzgledu na posiadang wiekszosé i hie zwazaé przy tym na zasady rzgddw prawa. Ten
argument jest nie do przyjecia, bo byf wykorzystywany przez dyktatoréw w latach 30. w Europie.
Pozwdicie, Ze przypomne, 2e kazde podie orzeczenie nazistowskich sgdéw bylo oparte na prawie
[wéwczas obowigzujacym w nazistowskich Niemczech |, afe byly one w fundamentalnej sprzecznodci

Z praworzgdnoscig | prawami podstawowymi”. ...

Takie poréwnanie w tym konkretnym samorzadowym przykladzie jest jak najbardziej zasadne bo
przeciez nie tylko bezposredni udziat w czynach o znamionach naruszenia art. 231 kk ( dziatania na
szkode interesu publicznego lub/i prywatnego dla wiasnych korzysci osabistych) ma znamiona czynu
karalnego , ale takze w mysl art. 2kk, karalne jest przestepstwo zaniechania dziatania oséb na
ktorych cigzyt szezegblny prawny obowigzek zapobiezenia skutkowi.

Efektem tej prawnie nie zasadnej opcji, wobec obecrej powagi sytuacji geometrycznie narastajacej
dysfunkcji torunskiego podstawowego ukiadu komunikacyjnego, bytoby bowiem nieuchronnie
catkowite oddanie decyzyjnosci o naprawie systemu komunikacji w Toruniu organom wyzszego rzedu;
» Ministrowi Infrastruktury , Ministrowi Administracji | Spraw Wewngtrznych , Ministrowi
Sprawiedliwos$ci | Prokuratorowi Generalnemu, a nawet oddanie decyzyjnosci sadom UE Trybunatowi
Praw Czlowieka w Strasburgu lub trybunatowi Sprawiedliwoéci ze skarggzart. 6,9, 10 13
europejskiej konwencji praw czlowieka przeciwko Polsce ( 0 czym przeciez juz w 1999 byt dyrektor
oddziatu terenowego ABIEA w Toruniu Pan Bernard Kwiatkowski finatern w Strasburgu akeji prawnej
w sprawie Zab gingcych na torufiskim odeinku a-1 w Zle zaprojektowanych studzienkach-
Smiertelnych putapkach dia ptazdw , a takze w lidcie otwartym z 17.12.2002 byt ostrzegany réwniez
nowo wybrany Prezydent Michla Zalewski ) za brak instytucjonalnej kontroli nad naruszajacym prawo
decyzjami urzeddw samorzgdowych, i dopuszczanie do podejmowania decyzji architektonicznych i
urbanistycznych przez politykow bez wiedzy , wyksztalcenia i uprawnien architektonicznych.

Warto tu te? dodac , Ze w tej sprawi bez watpienia Prezydent Torunia

oraz torunski urzad samorzgdowy od 2006 r jawnie i permanentnie
naruszaja miedzynarodowg konwencje praw autorskich i pokrewnych dotyczacych autorskiej
ochrony ,opracowan urbanistyczno-architekinicznych”, enumeratywnie wymienionych w polskiej
ustawie oprawi autorskim z 1994 r (art. 1 pkt 2).

cenie Prezydenta Torunia, ani jego
nie ma bowiem nic wspdlnego z architektura ani urbanistykg , zas w kampanii

wyborczej w 2002 Pan Michat Zaleski wraz ze swoim zespotem doradcdw ( miedzy innymi urbanista,
inz. _ gtoszac hasto ,Nowy Prezydent —~Nowy most” wskazywali ewidentnie na
Most Warynskiego, bo wowczas o0 Zadnej innej lokalizacji nie bylo nawet mowy. Malo tego inz.

o dzi$ uwaza nie bylo zadnych podstaw urbanistycznych do budowy mosty w ciagu ul
Wschodniej zamiast mostu w ciagu Warynskiego i ze to byt bardzo powazny blad za ktéry przyidzie
zaptacic¢ przysziym pokoleniom Torunia.

DOWOD:

https://pomorska.plfurbanista-torun-potrzebuje-plynnych-arteriifar/7268002




- Wielu urbanistow krytycznie oceniato zmiane lokalizacji mostu - z ul. Waryniskiego na Wschodnia.
Podziela pan te oceny?

- Jako czionek Migfskiej Komisfi Urbanistyczno-Architektonicznef bytem przeciwko budowie mosty na wysokodci
ul. Wschodniej. Ta lokalizacja, ktérg nic nie uzasadniafo, stafa w sprzecznosci z planami zagospodarowania
miasta, kidre byfy tworzone przez ostatnie kifkadziesigt at, a dokfadnie do 2006 r. Ten most rowniez jest proteza.
Niczego nie {gczy. Nie ma konfynuacji na péinoc w kierunku Gdariska czy tez do wezfa Czemiewice | drogi
ekspresowsj S10. Wezef Kluczyki zaplanowano bowiem w przebiegu trasy staromostowej. Przy fak wysokim
zadluzeniu miasta malo prawdopodobna wydaje sig budowa, za koifejne setki milionéw, dalszego odcinka
trasy wschodniej miedzy ul. Wschodnig a Grudzigdzka. Obecna lokalizacfa przeprawy to biad, za ktéry sfono
zapftaca przyszie pokolenia torunian. Protestowalem, i to nawet publicznie przeciw tej lokalizacjl, ale do czasu,
gdy mozna byle jeszcze wricic do wersji w ul. Waryriskiego. Gdy zapadly ostateczne decyzje i byly przyznane
Srodki, bojkot tef - przy wszystkich negatywnych skutkach - lokalizacji bytby sabotazem. Przyjafem w fym
przypadku zasade mniejszego 2ia, gdy? Toruniowi drugi most potrzebny fest "fak kani dZzu”. Bez niego miasto sie

"udtsi*,
- A co stoi na przeszkodzie do budowy dalszego odcinka tej trasy?

- Ukitad na zbiegu ul. Wischodniej a Skiodowskiej-Curie, czyli skizyzowanie dwdch fras péinoc-pofudnie, ul. M.
Skiodowskiej-Curie I toréw kolejowych mozZna bez walpienia nazwad wezlem gordyjskim. Poza tym lrzeba bedzie
wyburzy¢ nowe bazy | magazyny. Wiadukly trzeba bedzie zbudowac m.in. na skrzyzowaniach z ul. Polng,
Kociewska i zndw nad forami kolgjowymi, aby odsunad droge od fortdw, gdzie sg siedliska nietoperzy.
Tymczasem fereny pod trase nowomostowa z przeprawg na wysokosci ul. Warynskiego byly rezerwowane
od kilkudziesieciu lat. Znacznie czytelniej wpisuje sie ona w ukiad komunikacyjny miasta, fgczy z innymi lrasami
np. W-Z i srednicéwka, tatwo i sukcesywnie rozprowadza w miescie ruch, réwniez w pierwszym efapie poprzez
wigczenie do pl. Pokoju Toruniskiego. W ostatnich latach pogarsza sig przebieg trasy nowomostowej, co w
konsekwencji moze doprowadzi¢ do jej wyeliminowania. W pasie, w kidrym miafby powstac, pozwolono na
wydobywanie ifow, osiedle przy Podchorazych, itn.”

Natomiast druga opcja naprawy obecnie zgtaszanych organowi samorzadowemu gieboko i od
dawna trwajacych w UM w Toruniu { a zwlaszcza w wydziale Architektury i w MZD) bardzo
powaznych nieprawidlowosci (o bez watpienia korupcyjnym i malwersacyjnym publiczne
$rodki i dotacje UE) moze byé¢ tylko niezwloczne ( biorac pod uwage spoteczny i
instytucjonalny obowiazek okreslony enumeratywnie w art. 304 kpk) podiecie uchwaly o
pilnej koniecznos$ci zmiany Studium Uwarunkowari i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego, z takim ponownym wytyczeniem podstawowego ukladu komunikacyinego, by
doprowadzenie przebiegu drég krajowych przez Torun do klasy GP byla jak najszybciej
wykonalne , biorgc pod uwage réwniez mozliwosci finansowe Torunia ( juz nadszarpniete przez
zaciagniete kredyty na budowe mostu w ciagu ul Wschodniej). '
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Mogta by to by€ np. natychmiastowa rezygnacia z juz ogloszonego przetargu na projekt il
zachodniego drogowego mostu Torunia, a pilny powrét do realizacji obecnej jeszcze w MPZP i
w SUIKZP z 2006 trasy mostowej klasy GP w ciagu ul. Warynskiego.

Inny wariant tej samej drugiej opcji to niezwloczna przebudowa tunelu pod Rondem
Daszynskiego (zwezajacego sie z 4 pasm do tylko 2 w sposob skandalicznie nie zgodny z
wymogami technicznymi jakim od 1999 musza odpowiadac drogi publiczne iich lokalizacja) i
poprowadzenie 4 pasmowym tunelem ( jak przewidywat to list otwarty z 17.12.2002 do

Prezydenta Michata Zaleskiego) czyli w sposéb skanalizowany i spetniajacy wymeogi klasy GP
wspdblnie DK91iDK 15,
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Oczywiscie projekt przedstawiony w licie otwartym do Prezydenta z 17.12.2002 byl i jest
bardzo sensownym i prorozwojowym projektem opartym o rzetelnie i dalekosieznie
przeprowadzone studialne prawie 3 letnie { od 1998 r) analizy urbanistyczne i architektoniczne
majacym na celu dobro spoleczne i naprawienie przebiegu autostrady a-1 i drogi Ekspresowej

$10 hezpodstawnie, niekompetentnie i samowolnie zmienionych w czerwcu 1991 przez nowo
wybranegom. tylko po o by jako pisrwszs
w Polsce po r wojewoda budowac autostrade i obecnie chwali¢ po przejsciu na
emeryture w 2009 ‘budowalem most autostradowy i 11 km autostrady pod Toruniem...

Niestety koncepcja mostu wschodniego 2z programu naprawczego z listu z 17.12.2002 zostata
wypaczona i wymaga pilnej naprawy.

W przeciwnym razie, nie moznos$¢ doprowadzenia ,trasy wschodnio-mostwej” do wymogoéw
celu( przebiegu drogi krajowej DK 91) oznaczatlc by niestety ,ze w Toruniu w latach 2006-2013
otrzymana dotacje UE uzyskana w wyniku czynéw o znamionach naruszenia art. 296 kk, 271,
2721, 273 1231 kk . i wydano nie zgodnie z celem przeznaczenia dotagji.... Jednak
konsekwencje prawne i finansowe dla Torunia, a by¢ moze i calego wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego ( pytanie co robily w rozumieniu art. 2 kk w tej sprawie od 2006 do dzi$ organy
kontrolne podlegle Wojewodzie i Marszatkowi kuiawsko-pomorskiemu oraz Wojewodzki
Inspektorat Nadzoru Budowlanego ?!) moglyby by¢ bardzo powazane i diugotrwale wlacznie
np. z kara ze strony O.L.A. F. dia regionu w ktorym wystapily tak powazne naduzycia np.
odebrania na 5 lat prawa do korzystania z dotacji UE... Nie mowig juz o europejskim skandalu
prawnym, bo czyz trwajace w Toruniu od 1991 do dzi$ dwie wielkie afery mostowe .

hitp://www.antykorupcija.qov.pl/ak/instytucje-antykorupcy/organizacje-pozarzadow/na-

swiecie/1818. OLAF.htmi




EUROPEAN COMMISSION
EUROPEAN
ANTI-FRAUD

OFFICE

Jak podaje bowiem poisko-jezyczna strona www.antykorupcia.gov.ph:

nCelem OLAF - European Anti-Fraud Office, Office de Lutte Anti-Fraude - Europejskiego Urzedu
ds. Przeciwdziafania NaduZyciom fest ochrona intereséw finansowych Unii Europejskiej, jej
obywateli oraz dobrego imienia Unii Europejskiej,

ZafcZenie to jest osiggane poprzez:

wykrywanie defraudacji, korupcji i innej nielegalnej dziatalnosci uderzajgcej w wyzej
wymienione interesy, wigczajac w to zfe zarzadzanie urzedami wewngtrz Wspéinoty
Europejskiej,

~asystowanie krajowym organom Wspdinoty w ich walce z naduzyciami,

-prewencje, wzmaocnienie instrumentéw prawnych oraz dziafania odstraszajgce, jako narzedzia
majace na celu utrudnianie dokonywania naduzyé, jednoczesnie wplywajac na poprawe
zaufania opinii publicznej do projektéw wykonywanych w ramach Unii.

Mandat OLAF rozcigga sig¢ na wszelkie dochody i wydatki Wspdéinoty. Dotyczy to budzZetu
ogéinego, budzetu administrowanego przez poszczegbine kraje lub w ich imieniu oraz
funduszy niepokrywanych przez budzet, ale zarzadzanych autonomicznie przez agencje
Wspdéinoty. Wiasciwosci OLAF dotyczg réwniez wszystkich dziatan mogacych godzié w
interesy finansowe panstw czionkowskich oraz zastrzezen dotyczacych dzialart moggcych
skuthowad wszczeciem postepowania adminisiracyjnego badz karnego, w fym dochodzert w
dziedzinach innych niz tythko majgcych na celu ochrone intereséw finansowych Wspéinoty.
OLAF prowadzi niezalezne wewnetrzne i zewnetrzne dochodzenia administracyjne na
podstawie Rozporzadzenia Nr1073/99 i Rozporzadzenia (EURATCOM) 1074/99. Podstawa
prawng dla dzialalno$ci wymierzonej w walke z naduzyciami jest Artykut 280 Traktatu
ustanawiajacego Wspéinote Europejska.

Celem dochodzen wewnetrznych jest zwalczanie naduzyé, korupcji i powaznych uchybien
wewnatrz organow Wspbinoty, naswietlenie sytuacji stojgcych w sprzecznosci z nalezytym
wykonywaniem przez urzednikow ich obowiazkéw, mogacych mieé¢ negatywny wplyw na
interesy Wspdéinoty i by¢ podstawa do wszczecia postepowania dyscyplinarnego lub karnego.
Dochodzenia zewnetrzne prowadzone przez OLAF majg swojg podstawe w Rozporzgdzeniu No
1073/99 w powigzaniu z Rozporzgdzeniem (EC, EURATOM) Nr 2185/96 oraz odpowiednimj
uregulowaniami poszczegdinych sektoréw, pozwalajac na inspekcje przeprowadzane w
miejscu wiasciwym dla podmiotu podejmujacego sie dzialar ekonomicznych, kiory moze byé
uwiktany, bad# wobec ktérego istniejq zastrzezenia odnosnie nieprawidiowosci i naduzyé.
Prowadzacy dochodzenia z ramienia OLAF dzialaja réwniez w oparciu ¢ prawo wewnetrzne
Panstw Czionkowskich | $cisle wspéipracuja z wiasciwymi organami panstw, w ktorych
prowadza dochodzenie. Celem zewnetrznych sledztw jest wykrywanie nieprawidfowosci,
zwalczanie naduzyé i korupcji uderzajgcych w interesy finansowe UE i popeinionych przez
podmioty operujgce w Parnistwach Czlonkowskich i panstwach trzecich. Szczegélowa podstawa
prawna tych dziafan jest zawsze ckresélana w decyzji formalnie rozpoczynajgcej sledztwo.”

-

2.2, METODYKA ANALZY URBANISTYCZNEJ

Wspélczesnie podstawg planowania urbanistycznego jest ,,szczegdlowa wieloaspekiowa
analiza urbanistyczna”. Analiza ta w zasadzie dotyczy 3 rodzajow zagadnien:

analiza historyczno-urbanistyczna rozwoju danego miasta w powigzaniu historycznie
ksztaltujacymi sie szlakami transportu drogowego i wodnego oraz granic administracyjnych
paristw i regionéw. Analizy te pozwalajaca np. na wskazanie harmonijiych dla danego rejonu




zalecen w planie migjscowego Zagospodarowania Przestrzennego oraz na wskazanie
optymalnego dalszego rozwoju miasta analiza uwarunkowan fizjograficznych przyrodniczo -
wodno-gruntowych terenu ktére pozwalaja wybraé optymalne miejsca do lokalizacji danych
obiektow oraz odrzucié lokalizacje wybitnie niekorzystne .

Obecne problemy komunikacyjne Torunia wynikaja m.in. z odrzucenia w 2003 r lokalizaciji
mostu w ciagu Warynskiego (faktycznie opartego o nie pelne przyrodniczo analizy
urbanistyczno-drogowe), a przyjecie na skutek nie wykonania analizy wariantowej... najmniej
korzystnej z mozliwych lokalizacji ,mostu w ciagu ul Wschodniej”... zlokalizowanego { whrew
tradycyjnej szfuce budowy mostéw) na samym toruriskim zakelu Wisty( gdzie Wisia przez
stulecia podmywa i zabiera prawobrzeZng skarpe , a odklada osady na lewym brzegu zakola)
co péftorakrotnie zwiekszyto diugosé trasy a niemal dwukrotnie podniosto jej koszt ze
wzgledu na konieczna budowe kilkukilometrowych estakad.

analiza programu potrzeb urbanistycznego rozwoju miasta i warunkowanych ekonomicznie,
ekologicznie i psychologiczno-socjologicznie potrzeb jego mieszkancow.

Obecnie w europie zachodniej rozwija sie nowy nurt architektury i urbanistyki nazwany jak
NOWY URBANIZM , kiory zostaf w 2007 r uznany za oficjalnie zalecany Kierunek rozwoju miast
w Unii Europejskiej w dokumencie nazwanym Karta Lipska o zréwnowazonym rozwoju miast
odchodzi od koncepcji modernistycznych, a postuluje powrét do tradycyjnego ksztaftu miasta,
w ktérym ludzie sa w cenfrum zainteresowania. Nurt ten zauwaza , Ze by miasta byly wygodne i
przyjazne dla mieszkaricoéw konieczne jest zadbanie o odpowiednia skale zabudowy i tworzenie
atrakcyjnej przestrzeni publicznej by utaiwié ludziom korzystanie z miasta, oraz konieczna jest
walka z chaosem przestrzennym , suburbanizacja i degradacja tkanki miejskiej. Ta
zakorzeniona w idei zréwnowazonego rozwoju jest $cisle powiazana z takimi dziedzinami jak
ekologia, transport, psychologia i socjologia.

Torun jako miasto historyczne z¢ stardwka wpisana na liste $wiatowego dziedzictwa kultury
ma wszelkie dane by staé si¢ wzorcowym miastem wdrazania zatozen nurte: NOWE.)

URBANISTYKI.

Ta nowa koncepcja, zakorzeniona w idei zrownowazonego rozweju jest scisle powigzana z
innymi dziedzinami, takimi jak ekologia, transport, psychologia i socjologia. Jej rosnaca rolaw
procesach planistycznych Swiata zachodniego promieniuje na rézne gatezie ludzkiego zycia.

Nowy Urbanizm to nurt w architekturze i urbanistyce postulujacy powrét do tradycyjnego
ksztaltu miasta, w ktérym ludzkie potrzeby sa w centrum zainteresowania. Miasta maja by¢
wygodne i przyjazne dla mieszkancow. W tym celu potrzebne jest zadbanie o odpowiednia
skale zabudowy, tworzenie atrakcyjnych przestrzeni publicznej i utatwianie 2ycia ludziom
korzystajacym z miasta. By te postulaty udato sie w pelni zrealizowaé konieczna jest takze
walka z chaosem przestrzennym, suburbanizacja i degradacja tkanki miejski




URBANISTYKA

SZTUKA EKONOMIA

TECHNIKA LOKALIZACJA

ENERGETYKA EKOLOGIA

Polskie podejscie do przestrzeni niestety zhyt czesto skazone jest modernistycznym
mysleniem i indywidualistycznym podejsciem. | chociaz juz niektére samorzady zaczynaja
zauwazaé konieczno$é odwrotu dotychczasowych trendéw, to weigs s3 to dzialania czastkowe
i nieskoordynowane.

1.3.ANALIZA URBANISTYCZNA UKL ADOW KOMUNIKACYJINYCH W PLANIE
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGC TORUNIA

w pubiicec

»Materialy pomocnicze z przedmiotu Podstawy planowania uktadéw komunikacyjnych ,,
opisuje zady przeprowadzania analizy i projektowania

Wg atttora tej publikacji planowanie zagospodarowania przestrzennego miast powinno cpieraé
si¢ na trzech zasadniczych czynnikach, traktowanych facznie, a mianowicie na: polityce
gospodarczej panstwa, ekonomice, technice.

Podstawowym projektem ukiadu komunikacyjnego miasta jest plan perspektywiczny ktory
powinien byé opracowywany na okres 20—30 lat. Dla takiego okresu czasu mozna przewidziet
z duzym prawdopodobiernstwem rozwéj potrzeb komunikacyjnych i sposéb ich zaspokojenia.

KaZda koncepcja uldadu komunikacyjnego musi byé¢ occzywiscie $cisle zwigzana z planem
ogoinym miasta. Stesowane jest tu dwustadiowe opracowanie ukiadu komunikacyjnego:
najpierw okresla sie podstawowy szkielet ukladu komunikacyjnego wedtug szkicu planu
ogdinego zagospodarowania przestrzennego miasta, a nastepnie tworzy sie peiny uklad
komunikacyjny oparty na zalozeniach gotowego planu.

Ogo6inie mozna podzieli¢c uklady sieci miejskiej na kitka typéw, a mianowicie

—ukiad prostokatny



—ukiad promienisto-obwodowy(,, proministio- pierscieniowy)
—przekatny i tréjkatny

— mieszany.

— szesciokatny

Najczgsciej spotyka sie w miastach historycznych ukfady mieszane o pewnych ukladéw
podstawowych, a uklad sieci ulicznej ma wplyw na komunikacje miejska pod wzgledem
diugosci tras, '

jak i jej organizacji (ilos¢ i jako$é weziow).
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Miasto o uktadzie prostokatnym np Eodé

Historycznie miasta powstawaly w punktach przecinania sie waznych drég handlowych, oraz
w miejscach brodéw rzecznych i mostéw. Rozbudowa miasta odbywata si¢ wokét
prowadzacych do niego drég, oraz wokét umieszczonego w centrum miasta rynku
handlowego. Ksztalt rozbudowy wyznaczaly istniejace drogi, warunki topograficzne, a
ograniczaly przeszkody naturalne, takie jak rzeki, jeziora, gory, a takze umocnienia obronne.

W wyniku tych czynnikéw historyczny rozwdj ukladu komunikacji wiekszosci miast odbywat
si¢ bezplanowo. Szczupto$¢ miejsca i inne warunki zmuszaly do budowy waskich, kretych drég
miejskich, ktére nie mogly tworzyé¢ wiasciwego ukfadu dla ruchu w miescie. Zaszlosci
historyczne do dzi$ ciazg na rozwoju miast historycznych i stwarza w nich trudne do
rozwiazania zagadnienia komunikacyjne.

Obecnie obserwowany ogromny wzrost ruchu samochodowego wymaga gruntownej
przebudowy dzisiejszych

miast. Moze to by¢ dokonane albo droga wielkich wyburzen starych, ciasnych dzielnic ( tak np.
postapiono w latach 60-tych w przypadku centrum Legnicy ) albo droga kosztownej
przebudowy chociaz samych giéwnych arterii miejskich. Wiasnie taka droge wskazywat list
otwarty do Prezydenta Torunia Michala Zaleskiego z 17.12.2002 r

Zgltaszam nastepujace postulaty jak naprawic¢ obecna sytuacje:

W Swietle powyzZej przedstawionej sytuacii urbanistycznej i prawnej , jak sadze dotad nie
znanej Radzie Miasta , jako organowi samorzadowemu rozpatrujacemu w Toruniu petycie,
obecnie planowany Remont Mostu im Pilsudskiego oraz planowany przetarg na koncepcje Il
zachodniego mostu drogowego bezwzglednie powinny byé poprzedzone urbanistycznym




projekiem naprawy i ponownego wytyczenia podstawowego uktadu komunikacyjnego
Yorunia.

Powodem takiej bezwzglednej koniecznosci jest m.in. fakt Ze obecnie realizowany projekt
ukiadu komunikacyjnego Torunia, kiéry przyjeto w Studium Uwarunkowan i Kierunkdw
Zagospodarowania Torunia z 2006 r ( w rozumieniu art. 156 kpa i art 53 k.c.) , po pierwsze
zostat uchwalony przed wejsciem w Zycie ustawy z 3.10.2008 o ocenach oddzialywania na
srodowisko implementujacej wymogi UE w tej kwestii do polskiego prawa. Po drugie studium
wykonalnosci mostu wschodniego z 2005 byt wykonane dla drogi DK 15 a nie dia drogi DK 91.

Po trzecie przygotowywat koncepcyjnie i decydowat o jego ostatecznym ksztalcie
ilanowaneio noweio uktadu komunikacyjnege Torunia [IINGINGINGEGEGENEGEGEEEENENEEE

{ ustanowiony na zasadzie cywilho-prawneij a nie w wyniku konkursu
ani na skutek urbanistycznych kompetencji zawodowych)“( Ztego co

mi wiadomo bedacy z wyksztalcenia bodajze magistrem chemii i specjalisty od wiékien
sztucznych- a okolicznosci towarzyszace tej lokalizacji opisuje zatgczony artykui z tygodnika
Newsweek > 2009 r .,Przeprawy z przerwg” ) nie majacy przeciez ani wystarczajacej wiedzy, ani
wyksztalcenia , ani doswiadczenia ani uprawnieni do projektowania architektoniczno-
urbanistycznego ani rowniez ...ubezpieczania OC od konsekwencji cywilnych popelnienia
biedow projektowych.

A przeciez juz Arystoteles stwierdzil, Ze jezeli popeiniasz nawet bardzo maty blad , ale

go nie skorygujesz tylke go powielasz ,to z czasem twoj blad rosnie do wielkich

rozmiaréw.

Za$ Senka Mlodszy napisai : ,,Errare humanum est, sed in errare perseverare
diabolicum”

-, Myli¢ sie jest rzecza ludzka, jednak obstawanie przy bledzie jest diabelska
{pomytka]”

Qbecnie planowane skizyZowanie drogi krajowef DK15 | DKBG w miescie
nig. speinia wymogdw skrzywania dwu drég krafoweyk klasy GF!



Proponowane sowan_'r'e dwupozimowe 2 dwoma naziemnymi przejSciami dia pieszych
speiniajace program polizeb projektowych Z listu do Prezydenta Torunia z 17.12.2002







A przeciez w powyziszym kontekscie dalsza obecna realizacja w ciagu planowanej trasy
Staromostowej i na DK15 przebudowa Placu Rapackiego z wycinka 80 duzych drzew, z
dalszym spowainianiem kolejnymi przejSciami dla pieszych ruch wjazdu i zjazdu z mostu im
Pitsudskiego i bez naprawy calej blednej koncepcji z 2006 r nowego podstawowege uktadu
komunikacyjnego Torunia czynitaby w rozumieniu art. 156 kpa § 1.pkt 2), 5), ,6) i 7) w sposob
trwaly nie wykonalno$é dalszego utrzymania DK 15 w tym przebiegu po zakoriczeniu
przebudowy i remontu mostu im Pilsudskiego. W prawdzie bowiem na zasadzi nie dziatania
prawa wstecz stan DK 15 niezgodny z ustawa o drogach publicznych mégl dotad trwaé, ale nie
bedzie mogt nie naruszajac prawa juz dalej trwac po oddaniu do uzytku aktualnie realizowanej
przebudowy, bo oznaczalo by to nic innego wiasnie jak wydanie decyzji administracyjnych
pozwelenia na przebudowe w okolicznosciach opisanych w art. 156 kpa, ti:

2) bez podstawy prawnej lub z razacym naruszeniem prawa;

5) niewykonalnej w dniu jej wydania i jej niewykonalnosé ma charakter trwaly;

6) ktéra w razie jej wykonania wywolalaby czyn zagroZzony kara;

7} zawierajaca wade¢ powodujaca jej niewazno§é z mocy prawa ( np. na podstawie art. 58 k.c. to
jest ohejscia obowiazujgcych przepiséw przez zgtoszenie przebudowy bez Koniecznosci
uzyskiwania pozwolenia na budowe). Tymczasem proponowane systemowe rozwiazania
projektowe rozwigzuja wszystkie wady prawne ponownej trasy staro mostowej, a
poprowadzenie zarowno DK 15 jaki proponowanej linii klejowo —tramwajowej tunelem
zlikwiduje zaréwno potrzebe wycinki 80 drzew, jak i rozszerzania obecnego pasa drogowego,
bo na powierzchni pozostanie tylko droga ruchu lokalnego na staréwke, natomiast
proponowanym w projekcie rozwiazaniem jest zaprojektowanie nad Placem Rapackigo
nadziemnego przejscia-pasazu-deptaka dla pieszych.




oS! i gl

Pasaz ten nad droga DK15 miatby dzwigkochionne przezroczyste ekrany oraz przykryty bylby
drewnianymi pergolami pokrytymi zielonymi przez caly rok pnaczami bluszczu.

Podobne przejscia i pergole- przezroczyste ekrany dzwiekochionne bylyby rozmieszczone na
catym terenie proponowanych ,plantéw toruniskich” na sciezkach dla pieszych w poblizu
pozostalych tras komunikacyjnych w ich poblizu. Dzigki temu piesi na calym pasazu otoczni
byliby zielenig oraz cdizolowani od widoku i hatasu oraz zanieczyszczen powietrza z ruchu

ulicznego.

Projekt naprawczy obecnej sytuacji komunikacyjnej Torunia jest obecnie przedmiotem pisanej
i bronionej w pazdzierniku br dyplomowej pracy inzynierskiej na wydziale architektury i
urbanistyki pt ,,Koncepcja projektu urbanistycznego j poprawy drogowo-kolejowego ukladu
komunikacyjnego Torunia i BiT City wraz z koncepcja stworzenia woké! starowki ,,Plantéw
toruriskich” oraz koncepcja nowego centrum komunikacyjnego ,,Dworzec Toruri Centrum”.

Ta koncepcja projektowa wskazuje na mozliwy kierunek rozwiazan komunikacyjnych z
zastosowaniem ktérych w ciagu 10- 15 lat { 2-3 kadencje Rady Miasta)jest mozliwe naprawienie
obecnych szkodliwych tendencji komunikacyjnych oraz inwestycji drogowych ktore nie
likwidujg faktycznych problemoéw. Tak jest bowiem stato sie¢ w przypadku budowy mostu
wschodni, ktéry nie rozwigzat problemow przecigzenia ruchem mostu im Pilsudskiego i piacu
Rapackiego, a nawet nie pozwoli! na poprowadzeni nim tramwaju do lewobrzeznego Torunia .



Tymczasem proponowane wprowadzenie w Toruniu { i w BiT City ) tramwajow
dwusystemowych i uwzglednienie tego rozwigzania na remontowanym moscie im
Pitsudskiego , na moscie kolejowym oraz na planowanym moscie Zachodnim rozwiazaloby
bardzo wiele obecnych problemdéw komunikacyjnych Torunia , w tym problem omijani przez
przejezdzajace przez Torurt pociagi centrum Torunia, oraz konieeznosé dojazdéw mieszkaricdw
prawobrzeznego Torunia autobusami i samochodami przez most im Pilsudskiego do Dworca
Torun Gléwny.

Ta praca dyplomowa zostanie jesienia opublikowana oraz wysiana do wiadz samorzadowych i
administracyjnych w wojewédztwie kujawsko-pomorskim.

Jei mysla przewodnia jest rowniez fakt, ze zachowane az do XIX wieku mury obronne Torunia
przez wieki ograniczaly dalszy rozwéj przestrzenny Torunia, ale i tez spowodowaly , ze
wsZystkie drogi dojazdowe do Torunia ( w tym trzy obecne drogi krajowe) biegne poblizu
toruriskiej staréwki oddzialujac negatywnie poprzez emisje zanieczyszczen i drgania na
torutiskie zabytki, lntensywny ruch drogowy wyklucza jednoczesnie funkcjonalnie
rekreacyjnej wcale nie malej { jak pokazuje zalaczonej fotografii wykonanej 2” lotu ptaka™) i
poréwnywaine wielko$cia do ,,Plant krakowskich” tylko Ze te sa doskonale zagospodarowane
w przeclmenstw:e do tylko wyrywkowo zagospodarowanej torusiskiej z:elem otaczajacej

staréwke .

Diatego proponowanej koncepcji proponuje sie oddzielenie ruchu tranzytowego od ruchu
lokalnego poprzez poprowadzenie ruchu drog krajowych w poblizu centrum w tunelach oraz
architektoniczne zagospodarowanie tej biologicznie aktywnej przestrzeni na :

-spacerowe planty toruriskie

- dia celdw retencji wody deskowej ( ogrody deszezowe )

-ochrona centrum od halasu i zanieczyszezen komunikacyjnych.




Srednlowieczna Brama Chelminska z XHEXIV w. zostala rozebrana ok, 1550 ».
Widok 2 ok. 1565 r. od ul Chelminakici

ka.torm:

W tej zielonej przestrzeni moglyby by by¢é zlokalizowane drewniano- lub aluminiowo-szklane
sfuzace dziatalnosci kulturalnej obiekty odtwarzajace ksztait nie istniejacych juz wyburzonych
w XIX wieku wierz i baszt torusiskich muréw obronnych, czy nie istniejacego juz
dominikaniskiego kosciota Sw. Mikolfaja . Na ich zaprojektowanie Torun mogtby oglosi¢
migdzynarodowy lub krajowy konkurs architekfoniczny.Byfoby to o tyle zasadne , ze w
Toruniu od 1945 r do dzis nie powstaly, zadne polskie $§miale i ponadczasowe dzieta
architektury.  http:/ftorun.wyborcza.pl/ftorun/51,48723,21399444 himl?i=1 =




Catkiemn rozsadne bylby réwniez podziemne zagospodarowanie tych zielonych terenéw na
pasaz handiowo -usfugowy pod placem Rapackiego i wzdiuz Alei Jana Pawla I} ( jak stusznie
proponuje to petycja 9/2019) , wiacznie ze zlokalizowaniem tu nowego centrum
kemunikacyjnego: kolejowo autobusowego Dworca Torun Centrum ( proponowany ksztalt jego
bryly to nawiazuj do za réwno do modernistycznej bryly Colegium Minus UMK nazywanego
“toruriska harmoniika” wybudowanego w latach 1935-36 wg projektu prof. Jerzego
wierzbickiego jak i do formy ,,Katarzynki ,, — toruniskiego piernika. .
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Korzysci jakie wynikaly by z realizacji proponowanego proiekiu zostaly juz opisane w
liscie otwartym do Prezydenta Torunia Michala Zaleskiego z 17.12.2002 r. :



a) oddzielenie od ruchu miejskiego ruchu tranzytowego drogami krajowymi spelniajacymi wymogi
konstrukeyjne UE nacisku na o$ napedowa L1I5kN/o§ ( 11,5t/0§ (oraz ). Nie dokonanie tego mozliwie
szybko bedzie przyczyna na strat w wielkich rozmiarach w postaci: -niszczenia poprzez zanieczyszczenia
komunikacyjne { gibwnie NOx ) zabytkéw Torunia w pisanych na listg Swiatowego dziedzictwa -
ustawiczne remonty drdg miejskich co 2 -3 lat i zwiazane z tym olbrzymie marnetrawstwo Srodkéw -
zanieczyszczenia i hatas szkodliwie Wplywajgcy na zdrowie mieszkancéw i ponoszenie podwyzszonych
wydatkéw na sluzbe zdrowia -ograniczenie pobytu turystéw do zwiedzania Toruma ze wzgledu na
odczuwalny brak poczucia komfortu

b) wytyczenie lokalizacji 2 mostéw ktérych niezbednosé zakladaly juz projekty z 1936 r. ini. Tloczka tak
aby odcigzaly one zar6wno ruch przez obecny most drogowy jak i przez Podgorz, a takde by nie
kierowaly ruchu krajowego do centrum przez np. ul Grudzigdzka ' c) przemesneme drég
krajowych 10i 15 oraz S-10 poza strefe ochrony ujecia wody Torui ~Nieszawka

d) zastosowanie ( wymaganych dla klasy GP drég krajowych wymaganej w przebiegu przez miasta )
wiaduktéw nie za$ skrzyZowan z sygnalizacjg $wietlng gdyZ budowa kolejnych skrzyZowan na istniejacych
drogach wyjazdowych, tak jak w przypadku dalszej realizacji trasy $rednicowej nie utatwia lecz spowolni
przejazdy przez miasto. . . f) Uwzglednienie wymog6w ochrony osiedli
mieszkaniowych od hafasu, ochrony laséw miejskick zwlaszcza cennych przyrodniczo jak na Barbarce
oraz wartoici kulturowych takich jak torwiskie fortyfikacje.

4. Dlatego podobnie jak w moim liscie otwartym z 17.12.2002 do Prezydenta Michala Zaleskiego
wyrazam nadzieje na przychyinosé¢ rady miasta i wladz samorzadowych oraz wojewodzkich i
BiT CITY w rozpatrzeniu tej petycji gdyz wskazuje na faktyczne przyczyny problemow
komunikacyjnych Toruniu wraz z droga do rozwiazania tych probleméw .

Wyrazam zgode na publikacje moich danych adresowych
Z powazaniem

Jozef Czerny

Do wiadomosci:
‘Kazdy czyjego obowiazku lub interesu sprawa dotyczy m.in.:
Dyrektor Generalnej Dyrekcji Dro'g Krajowych

Wojewoda Kujawsko Pomorski

Post Scriptum
Artykut ,Przeprawy z przeprawa” Newsweek 2009












