Torun, dnia/ 71 czerwea 2024 r,
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-
DECYZJANr 1O 2024

Na podstawie:

— art. 71 ust. 1, art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 4, art. 84, art. 85 ust. | oraz ust. 2 pkt 2 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (tekst
Jednolity: Dz. U. z 2023 r., poz. 1094 ze zmianami, dalej: uouios),

— § 3 ust. 2 pkt 2 w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt 63 rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzeénia
2019 r. w sprawie przedsigwzig¢ moggcych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (tekst jednolity:
Dz U. 22019 r., poz. 1839 ze zmianami, dalej: rozporzgdzenie z dnia 10 wrzednia 2019 r.),

— art. 104, art. 108 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego
(tekst jednolity: Dz. U. z 2024 r., poz. 572, dalej: Kpa);

po rozpatrzeniu wniosku Gminy Miasta Torun, ul. Waly gen. Sikorskiego 8 w Toruniu,
reprezentowanej przez Agnieszke¢ Gesikowska, z dnia 31 paZdziernika 2023 r. (data wplywu do
organu: 3 listopada 2023 r.), nr w rejestrze organu: RPW/85424/2023,

stwierdzam brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewziecia na
$rodowisko dla ,Przebudowy (modernizacji) torowiska tramwajowego wraz z niezbedng
infrastrukturg w ul. M. Sklodowskiej — Curie w Toruniu”

(dz. nr 381, 382, 383, 380, 371/1, 303, 304, 261, 305, 306, 307, 466/4, 302, 260/1, 260/2, 258, 256/3,
256/6, 253, 254, 317, 251, 249/1, 249/3, 216/2, 214, 204, 202, 200, 217, 308, 218, 309, 310, 311,
31272, 312/1, 234/1, 232/3, 232/5, 232/2, 319, 231/2, 231/1, 355/5, 314, 315, 316, 313, 219/2, 219/1,
222/1, 222/2, 221/1, 223/1, 225/2, 226, 225/1, 228/1, 229/1, 229/2, 230/1, 320/1 z obrebu 49; dz. nr
74, 76/1, 76/2, 78/2, 78/1, 80/1, 82/1, 80/2, 90/1, 89/4, 90/2, 91/12, 92, 94/2, 91/10, 91/11, 85, 13, 77,
89/3, 89/5, 83, 84, 81, 82/3, 14, 6, 5, 4, 3 z obrebu 50; dz. nr 342/3, 342/2, 342/1, 334/7, 334/6, 334/5,
332/4, 332/3, 333, 337/1, 331/6, 320/4, 324/1, 320/3, 322/1, 314, 313, 306, 307, 299, 292, 293, 181,
182, 150, 149, 153/2, 171/2 z obrgbu 47; dz. nr 192/4, 191/4, 194/18 z obrebu 44).

Obszar oddziatywania w odleglosci 100m od granic przedsiewzigcia, o ktdérym mowa w art. 74 ust. 3a
pkt 1 uouios — zgodnie z zalgczong do wniosku mapg ewidencyjna.

Jednoczesnie na podstawie art. 84 ust. 1a uouio$ wskazuje:

1. Istotne warunki korzystania ze $rodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
przedsigwziccia, ze szczegdlnym uwzglednieniem konieczno$ci ochrony cennych wartosci
przyrodniczych, zasobéow naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenow
sgsiednich, w szczegdlnosci:

1) W celu minimalizacji i ograniczenia oddziatywan zwigzanych z emisjg halasu, wibracji
i zanieczyszczen do powietrza, prace budowlane prowadzié¢ wylgcznie w porze dziennej,
tj. w godzinach 6:00 — 22:00 (z wyjatkiem prac wymagajacych ciagtoéci technologicznej (typu
betonowanie).

2) Stosowa¢ gotowe mieszanki bitumiczne, wytwarzane w wytworniach poza miejscem
zamierzenia.

3) W celu ograniczenia emisji pyléw na etapie prac realizacyjnych zraszaé teren budowy wodg,
w celu ograniczenia wtdrnego pylenia w okresie niekorzystnych warunkéw meteorologicznych
(dtugotrwaty brak opaddw i wiatru).

4) Celem zabezpieczenia gruntu oraz wod  podziemnych i powierzchniowych przed
zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi, podczas realizacji inwestycji, uzywac
wylgcznie sprawnego sprzetu i monitorowaé ewentualne wycieki substancji ropopochodnych,
ktore mogg powsta¢ w wyniku awarii lub konserwacji oraz zapewni¢ dostepnos$é¢ sorbentow.
W przypadku wycieku substancji niebezpiecznych, nalezy na biezgco zanieczyszczony grunt
lub zuzyty sorbent zebra¢ i przekaza¢ uprawnionym odbiorcom odpaddw.



6)

7)
8)
9)
10)

1)

Zabiegi zwiazane z konserwacjg i naprawami maszyn 1 urzgdzef nalezy wykonywac
w miejscach do tego odpowiednio przystosowanych, o podlozu zabezpieczonym przed
przedostawaniem si¢ do gruntu i wod podziemnych zanieczyszczen.

Zaplecze budowy oraz miejsca skladowania materialow budowlanych lub postoju pojazdow
i maszyn zorganizowa¢ na terenie utwardzonym lub posiadajagcym szczelng powierzchnie,
w odleglosci co najmniej 50m od cieku Struga Torunska, a takze poza terenami chronionymi
akustycznie.

Nalezy zapewni¢ odpowiednia ilo$¢ pojemnikéw do selektywnego skladowania odpadow
w specjalnie wydzielonych dla tego celu miejsca.

Scieki bytowe na etapie realizacji inwestycji nalezy gromadzi¢ w szczelnych zbiornikach, ktore
beda oprézniane przez uprawnione podmioty.

Na etapie realizacji zamierzenia zapewnic¢ staty przeptyw wody w Strudze Torunskiej.
Kazdorazowo przed podjeciem prac przeprowadzi¢ kontrole terenu robot (w tym wykopéw) pod
katem uwiezionych w nich malych zwierzat, ktére w razie koniecznosci bgdg wypuszczane
w innym, bezpiecznym miejscu.

Zadrzewienia pozostajgce w zasiggu prac i niepodlegajgce usunigeiu zabezpieczy¢ na czas
prowadzenia robdt przed przypadkowym uszkodzeniem, w tym przed:

a) mozliwoscig mechanicznego uszkodzenia, np. poprzez odeskowanie pni drzew,

b) fizycznym uszkodzeniem krzewdw poprzez wygrodzenie obszaru wystgpowania krzewow,

c) przesuszeniem bryly korzeniowej, np. poprzez zastosowanie mat ograniczajgcych transpiracjg

oraz prowadzenie wykopow w ich sgsiedztwie krotkimi odcinkami, ograniczajgc czas otwarcia
wykopow,

d) mechanicznym uszkodzeniem bryly korzeniowej poprzez prowadzenie prac w bezposrednim

12)

13)

14)

sasiedztwie systemdw korzeniowych drzew i krzewdw w sposob reczny, o ile pozwala na to
technologia prac; powstale ewentualne uszkodzenia mechaniczne pni i korzeni zabezpieczy¢
preparatem grzybobdjczym.
W ramach przedsigwzigcia zastosowaé oswietlenie niskoemisyjne pod  wzglgdem
promieniowania UV (np. typu LED) o barwie zblizonej do naturalne oraz oprawy kierunkowe
(skupiajgce wigzke $wiatla ku dotowi)), dgzac do spelnienia zasady ULOR=0%.
7 uwagi na wprowadzenie roslinnoéci w obrebie torowiska, szczegélowy sposéb i zakres jej
wykonania ustali¢ ze specjalisty przyrodnikiem — entomologiem, a na etapie uzytkowania
zapewni¢ wlasciwg pielggnacje (np. odchwaszczanie) ww. nieruchomoscei.
Obszar budowy w lokalizacji obiektu istniejacego nad ciekiem — Strugg Torunskg oraz
w odlegloéci min. 25m od obiektu, a takze na odcinku biegngcym na dlugosci ogrodow
dziatkowych na czas prac budowlanych zabezpieczy¢ przed ryzykiem wkraczania malych
zwierzat (w tym plazdw) poprzez zastosowanie tymczasowych wygrodzen herpetologicznych.
Ww. wygrodzenia wykona¢ z materialu o odpowiednim naciggu (nr. Geowldkniny, grubej
folii). Wymiary minimalne wygrodzenia: wysoko$¢ czgsci nadziemnej — min. 40cm (zalecana
50cm), gleboko$¢ zakopania w gruncie — min. 10cm; odgigcie gornej krawedzi na zewnatrz
drogi (w kierunku otaczajacego terenu) pod katem 45-90°tworzace daszek (przewieszke)
o szeroko$ci min. Scm (zalecana szeroko$¢ > 10cm). Wolne konce wygrodzen wykonac
w formie U- lub C- ksztaltnych zawrotek.
Prace w obr¢bie ww. terendw (odcinkéw inwestycji) prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym,
do zadan ktorego nalezeé beda w szezegdlnosei biezgeca kontrola stanu wygrodzen oraz
okreélenie koniecznodci ich korekty i napraw, a takze kontrola terenu zamierzenia pod katem
wystepowania gatunkéw zwierzat i podejmowanie dzialan w kierunku ich odiowienia
i przeniesienia poza zasieg robot.
W przypadku zastosowania elementéw przezroczystych (przeziernych), w szczegdlnosci
w obrebie wiat przystankowych, zabezpieczy¢ je przed ryzykiem kolizji ptakow kolizji
awifauny, np. poprzez:



a) zastosowanie eclementow przeziernych 2z poziomo zatopionymi czarnymi wildknami
poliamidowymi o szerokosci nie mniejszej niz 2mm, rozmieszczonymi co 28mm lub

b) wyposazenie w barwne pasy, odbijajgce promienie UV (ktére sg widzialne dla ptakow);
pionowe pasy odbijajace promieniowanie UV powinny mies$ szeroko$é co najmniej 2cm i byé
oddalone od siebie nie wigeej niz o 10cm lub

c) zastosowanie na elementach przeziernych wzoru w postaci biatych lub czarnych kropek
o $rednicy min. 0,8cm w odleglodci min. 1,4cm od siebie, catkowicie pokrywajacego szybe,
naniesionego, np. metoda sitodruku lub

d) stosowanie folii samoprzylepnej One Way Vision, o strukturze podobnej do plastra miodu
(cienkie sciany z przezroczystymi otworami), ktora tworzy efekt lustra weneckiego.

2. Wymagania dotyczace ochrony s$rodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentacji
wymaganej do wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. | uouio$, w szczegdlnodci
w projekcie zagospodarowania dziatki lub terenu lub projekcie architektoniczno-budowlanym,
w przypadku decyzji, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1, 10, 14, 18, 23, 26, 27 i 29 uouios:

1)  Wody opadowe i roztopowe z torowisk tramwajowych oraz nawierzchni drég odprowadzi¢ do
miejskiej kanalizacji deszczowe;.

2) Na wezlach rozjazdowych oraz przed tukami torowymi o promieniach R<150,00m zastosowaé
smarownice torowe.

3) W celu zminimalizowania negatywnego oddziatywania inwestycji na klimat akustyczny
zrealizowa¢ na wszystkich jezdniach w zakresie przedsiewzigcia tzw. cichg nawierzchnie
drogowa o skutecznosci redukeji hatasu na poziomie nie mniejszym niz 2dB w stosunku do
tradycyjnych nawierzchni bitumicznych takich jak SMA 11.

4) Zastosowac torowiska z zabudowg zielong na odcinkach, na ktérych nie ma potrzeby laczenia
funkcji ~ torowiska  tramwajowego  z  przejazdami,  przejsciami  lub  strefami
okoloprzystankowymi.

5) Wode na potrzeby funkcjonowania obiektéw ujmowaé z gminnej sieci wodociggowej na
warunkach technicznych uzgodnionych z gestorem sieci.

Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia:

Przedsigwzigcie polega na przebudowie (modernizacji) torowiska tramwajowego wraz z infrastrukturg
towarzyszacg (sie¢ trakcyjna, zwrotnice itp.) z dopuszczalng zmiang technologii z klasycznej na
bezpodsypkowg o lacznej dlugosci ok. 1,6km linii dwutorowej. Zamierzenie zlokalizowane jest
w ciagu ul. M. Sklodowskiej — Curie w Toruniu, na odcinku od ul. Wschodniej do poczatku torowiska,
ktore zostalo zmodernizowane w 2014 r., od wysokosci ostatnich przystankow tramwajowych
w ul. M. Sklodowskiej — Curie (przystanek Elana A) do wjazdu na petle Elana.

Uzasadnienie

W dniu 31 stycznia 2024 r. do tut. organu wplynal wniosek Gminy Miasta Torun, ul. Waly gen.

Sikorskiego 8 w Toruniu, reprezentowanej przez Panig Agnieszke Gesikowska, w sprawie wydania

decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia o ktorym mowa w sentencji

niniejszej decyzji. Wniosek po ostatnim wezwaniu Wnioskodawee przez Regionalnego Dyrektora

Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy zostal uzupelniony w dniu 16 maja 2024 r. (nr w rejestrze organu:

RPW/38196/2024).

Przedmiotowg inwestycje zakwalifikowano zgodnie z art. 71 ust. 2 pkt 2 uouio$, a takze

rozporzadzeniem z dnia 10 wrzesnia 2019 r.:

— § 3 ust. 2 pkt 2 jako: ,,polegajace na rozbudowie, przebudowie lub montazu realizowanego lub
zrealizowanego przedsigwzigeia wymienionego w ust. 1, z wylaczeniem przypadkéw, w ktorych
ulegajgca zmianie lub powstajaca w wyniku rozbudowy, przebudowy lub montazu czesé
realizowanego lub zrealizowanego przedsigwzigcia nie osigga progdéw okreslonych w ust. 1, o ile
zostaly one okreslone; w przypadku gdy jest to druga lub kolejna rozbudowa, przebudowa lub
montaz, sumowaniu podlegajg parametry tej rozbudowy, przebudowy lub montazu z poprzednimi
rozbudowami, przebudowami lub montazami, o ile nie zostaly one objete decyzjg



o $rodowiskowych uwarunkowaniach

— § 3 ust. 1 pkt 63 jako: ,linie tramwajowe, koleje linowe z wylaczeniem kolei linowych
przeznaczonych do obstugi terenéw narciarskich innych niz okreslone w pkt 49 lub 50 oraz
wyciagdw o dlugosci nie wigkszej niz 100 m, koleje podziemne, w tym metro, lub inne linie do
przewozu pasazerow wraz z towarzyszgcg im infrastrukturg”,

jako przedsigwzigcie moggce potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Do wniosku inwestor zatgczyl:

1. Karte informacyjng przedsigwzigcia (dalej: Kip), zawierajgcg informacje okre§lone w art. 62a
ust. 1 uouio$, charakteryzujgca zamierzenie.

2. Poswiadezong przez wlasciwy organ kopie mapy ewidencyjnej obejmujacg przewidywany teren, na
ktérym bedzie realizowane przedsiewzigcie, wraz z terenem na ktory bedzie ono oddzialywaé
(zasieg 100m).

Whniosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zostal zarejestrowany

w publicznie dostepnym wykazie danych na stronie wykaz.ekoportal.pl pod pozycjg nr 553/2023.

Obwieszczeniem z dnia 18 stycznia 2024 r., znak WAiB.6220.25.2023 AGW4, w mys$l art. 73 ust. |

uouiod, strony postgpowania zostaly poinformowane o wszczgeiu postepowania  w przedmiotowe]

sprawie. Do dnia dzisiejszego nie odnotowano zadnych uwag, zastrzezen i wnioskéw odnosnie
przedmiotowego postepowania.

Zgodnie z art. 84 ust. | uouio$, organ stwierdzil brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania

na srodowisko, po przeanalizowaniu dokumentacji oraz uzyskaniu nastepujacych opinii (zgodnie

z art. 64 ust. 1 uouio$):

— Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy — postanowienie z dnia 16 maja
2024 r., znak: W00.4220.58.2024.0D.3 (RPW/38248/2024),

— Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie — opinia z dnia 29 stycznia 2024 r., znak:
GR.ZZS.4901.23.2024. WL (wplyw do organu 1 lutego 2024 r., RPW/10310/2024), ktéry wzigt
pod uwage charakter, skale i lokalizacje przedsigwzigcia, stwierdzil, ze nie przewiduje si¢
negatywnego oddzialywania przedmiotowego przedsigwzigcia na stan jednolitych czgsci wod oraz
na realizacje celéw $rodowiskowych okreslonych dla nich w ,,Planie gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Wisly” przyjetym rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 16 lutego 2023 r.
(Dz. U. z 2023 r., poz. 300),

— Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Toruniu — opinia z dnia 25 stycznia 2024 r.,
znak: N.NZ.40.2.0.1.2024 (wptyw do organu: 30 stycznia 2024 r., RPW/9474/2024), ktéry wzigl
pod uwage rodzaj, skale, usytuowanie i zasieg oddzialywania projektowanej inwestycji, ggstos¢
zaludnienia na analizowanym terenie oraz emisje i inne ucigzliwosci, ktorych Zrodtem bedzie
planowane zamierzenie, a takze czas trwania negatywnych oddziatywan.

We wskazanych powyzej opiniach uznano, ze nie ma koniecznodci przeprowadzenia oceny

oddzialywania na $rodowisko. Jednoczesnie Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy

oraz Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie podaly warunki, ktore zostaly uwzglednione

w cato$ci w niniejszej decyzji.

Wyzej wymienione dokumenty zostaly zamieszczone w publicznie dostgpnym wykazie danych na

stronie wykaz.ekoportal.pl pod pozycjami odpowiednio: 114/2024, 32/2024 i 31/2024.

Dla czesci terenu objetego wnioskiem obowiazujg ustalenia miejscowych planéw zagospodarowania

przestrzennego miasta Torunia:

— dla obszaru polozonego w rejonie Placu Skarbka, ul. Sobieskiego i linii kolejowej w Toruniu,
zatwierdzony uchwala nr 146/19 Rady Miasta Torunia z dnia 27 czerwea 2019 r. (publ. Dz. Urz.
Woj. Kuj. — Pom. z 2019 r., poz. 3885),

— dla terenéw polozonych w rejonie ulic: Zolkiewskiego, Sklodowskiej - Curie i Wschodniej
w Toruniu, zatwierdzony uchwalg nr 112/11 Rady Miasta Torunia z dnia 2 czerwca 2011 r. (publ.:
Dz. Urz. Woj. Kuj. — Pom. Nr 165 22011 r., poz. 1392),

— dla drogi glownej — ,trasy $rednicowej”, na odcinku od ul. Wierzbowej do ul. M. Sklodowskiej -
Curie w Toruniu oraz czeéei terendw przyleglych, zatwierdzony uchwalg nr 867/05 Rady Miasta
Torunia z dnia 6 pazdziernika 2005 r. (publ.: Dz. Urz. Woj. Kuj. — Pom. Nr 121 z 2005 r.,
poz. 2069),

— dla terenéw polozonych przy ul. M. Sklodowskiej-Curie i ul. Bukowej w Toruniu, zatwierdzony
uchwalg nr 451/12 Rady Miasta Torunia z dnia 13 grudnia 2012 r. (publ.: Dz. Urz. Woj. Kuj. —
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Pom. z 2012 r., poz. 3791),

— dla terenu polozonego pomigdzy ul. M. Sklodowskiej-Curie z przyleglymi terenami od strony
péinocnej, projektowana trasg Srednicowa, osiedlem mieszkaniowym Rubinkowo i projektowanym
przedhuzeniem ul. Olimpijskiej w Toruniu, zatwierdzony uchwalg nr 130/07 Rady Miasta Torunia
z dnia 2 sierpnia 2007 r. (publ.: Dz. Urz. Woj. Kuj. — Pom. Nr 107 z 2007 ., poz. 1606),

Odstagpiono od oceny zgodnosci przedmiotowego zamierzenia z ustaleniami miejscowych planéw

zagospodarowania przestrzennego, poniewaz stanowi ono inwestycje strategiczng w rozumieniu

art. 59 ust. 4 uouios, tj. lini¢ tramwajowg oraz infrastrukture towarzyszaca, ktora w myél art. 80

ust. 2a uouios nie wymaga stwierdzenia zgodnosci lokalizacji przedsiewziecia z ustaleniami

ww. planéw, jezeli zostaly one uchwalone.

Po przeanalizowaniu wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach wraz

z Kip, uwzgledniono tgcznie uwarunkowania zwigzane z kwalifikowaniem przedsiewziecia do

przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko, o ktérych mowa w art. 63 ust. | uouios.

Stwierdzajgc brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko dla planowanego

przedsigwzigcia organ uwzglednit skale przedsiewziecia, wielkos¢ zajmowanego terenu oraz ich

wzajemnych proporcji, powigzania z innymi przedsiewzieciami, a takze rodzaj i skale mozliwego
oddziatywania inwestycji.

Planowana inwestycja obejmuje przebudowe torowiska tramwajowego wraz z infrastrukturg

towarzyszacg (sie¢ trakcyjna, zwrotnice itp.) z dopuszczalng zmiang technologii z klasycznej na

bezpodsypkowg w ciggu ul. M. Sktodowskiej — Curie w Toruniu, na odcinku od ul. Wschodniej do
poczatku torowiska, ktére zostato zmodernizowane w 2014 r., od wysokosci ostatnich przystankdw
tramwajowych w ul. M. Sklodowskiej — Curie (przystanek Elana A) do wjazdu na petle Elana.

Gléownym celem przedsiewzigeia jest poprawa funkcjonowania i bezpieczefistwa komunikacji

tramwajowej w Toruniu oraz zwigkszenie wykorzystania niskoemisyjnego transportu miejskiego na

obszarze miasta Torunia poprzez rozwdj i integracje systemow publicznego transportu zbiorowego

w miescie.

Szczegolowymi celami przedsigwziecia sa:

—  poprawa stanu technicznego infrastruktury tramwajowej na terenie Torunia,

— zmniejszenie poziomu hatasu ulicznego oraz emisji spalin,

— zwickszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu,

— podniesienie poziomu komfortu podrézy pasazerow komunikacji tramwajowe;j,

— skrécenie czasu podrozy,

— uatrakcyjnienie oferty przewozowej,

— zwigkszenie liczby pasazerow korzystajacych z transportu zbiorowego,

— dostosowanie systemu komunikacji zbiorowej (przede wszystkim taboru) do potrzeb o0s6b
niepefnosprawnych i starszych,

— zmniejszenie ilosci kolizji i wypadkow z udziatem taboru,

— poprawa regularnodci kursowania srodkéw komunikacji zbiorowe;j,

— polepszenie dostepnosci komunikacyjnej i zwigkszenie atrakcyjnosci terenow zlokalizowanych
w sgsiedztwie inwestycji,

— poprawienie sprawnosci funkcjonowania ukladu transportowo-ulicznego miasta,

— poprawa stanu $rodowiska naturalnego i zmniejszenie poziomu jego degradacji powodowanej
przez pojazdy zmotoryzowane,

— wzrost udzialu transportu zbiorowego w przewozach miejskich na terenie miasta.

Przedmiotowe przedsiewzigcie polegac bedzie na:

— przebudowie ukladu torowo — drogowego w ul. Marii Sktodowskiej — Curie na odcinku od
pl. Skarbka do ul. Wschodniej oraz od ul. Wschodniej do poczatku torowiska zmodernizowanego
w 2014 r., od wysokosci ostatnich przystankow tramwajowych w ul. Sklodowskiej — Curie do
wjazdu na petle Elana, wraz z przebudows i modernizacja odwodnienia torowiska na odcinkach
poza peronami, przejazdami drogowymi i rowerowymi oraz przejsciami dla pieszych,

— przebudowie istniejacego torowiska klasycznego podsypkowego, dopuszcza sic wymiane
technologii na bezpodsypkowa z zabudowg ro$linng na odcinkach wydzielonych z jezdni oraz na
bezpodsypkowa z zabudowa betonowa w rejonie przejazddw i przejsé,



— wymianie sieci trakcyjnej wraz z stupami trakcyjnymi na calym odcinku, z przebudowsg kabli
zasilajgcych oraz wyposazeniem projektowanych i wymienianych rozjazdéw tramwajowych
w systemy sterowania i ogrzewania,

— zastgpieniu istniejacych rozjazdéw torowych na skrzyzowaniu ulic: Sklodowskiej — Curie
i Wschodnia,

— remoncie / modernizacji sygnalizacji swietlnej z utrzymaniem badZ ustanowieniem priorytetu dla
tramwajow,

— budowie o$wietlenia drogowego wzdluz torowiska wraz ze zdjeciem oswietlenia ze shupow
trakeyjnych na calym wymaganym odeinku,

— przebudowie nawierzchni drogowych w obrgbie skrzyzowan z linig tramwajowg w celu
dostosowania jej do konstrukcji projektowanego torowiska oraz prognozowanego obcigzenia
ruchem,

— dostosowaniu odwodnienia drog i torowiska tramwajowego, powierzchni przystankow i peronow,

— przebudowie badZ zabezpieczeniu kolizji oraz budowie niezbednej infrastruktury towarzyszacej,
w tym dla: sieci kanalizacji deszczowej i ogodlnosplawnej, sieci wodociggowe]j, gazowej,
cieptowniczej, teletechnicznej, sieci energetycznej oraz przebudowie przytaczy do budynkow,

— budowie elementéw malej architektury (zielone przystanki, wiaty, zadaszenia, lawki, elementy
informacji pasazerskiej),

— zagospodarowaniu terenu: rozbiorka istniejacych ogrodzen i ich odtworzenie, wycinka
i zabezpieczenie niezbednej zieleni, nasadzenia,

— rozbidree istniejacych elementdéw infrastruktury, m.in. szyn, podkladéw, nawierzchni jezdni i ich
obramowarn, wiat przystankowych, kraweznikow betonowych.

Wariant realizacyjny zaklada przebudowe torowiska tramwajowego wraz 2z infrastrukturg

towarzyszaca (sie¢ trakcyjna, zwrotnice itp.), dopuszcza si¢ zmiang technologii z klasycznej na

bezpodsypkowa.

Inwestycja zlokalizowana jest w pdinocno-wschodniej czg$ci miasta Torunia — w ul. M. Sklodowskiej

— Curie na odcinkach od pl. Skarbka do ul. Wschodniej, od ul. Wschodniej do poczatku torowiska

zmodernizowanego w 2014 r., od wysokosei ostatnich przystankéw tramwajowych w ul. Sklodowskiej

— Curie (przystanek Elana A) do wjazdu na petle Elana. Laczna dlugos¢ odcinka wynosi ok. 1,6km

linii dwutorowe;j.

Wickszo$¢ obszaru zamierzenia w stanie istniejgcym stanowi teren przeksztalcony, utwardzony

betonem, asfaltem lub kostkg brukowsg. W pasie drogowym znajdujg si¢ dojazdy do nieruchomosci,

wygrodzenia. Teren jest silnie zurbanizowany. Dominujgcym typem zagospodarowania jest
infrastruktura drogowa oraz tereny mieszkaniowo-ustugowe i ustugowe. Wsréd obszaréw
mieszkaniowych najliczniej wystepuja budynki zabudowy wielorodzinnej oraz jednorodzinnej.

Jak wynika z Kip, stosowana technologia bedzie technologia typowsa, stosowang przy realizacji

inwestycji tramwajowych wraz z infrastrukturg towarzyszgcg. Realizacja inwestycji odbywac sie

bedzie przy uzyciu powszechnie stosowanego sprzetu budowlanego i materialéw posiadajgcych
wszystkie wymagane prawem certyfikaty, aprobaty i dopuszczenia do stosowania. Wszelkie prace
zwigzane z planowanym przedsigwzigciem zostang wykonane tak, aby spowodowaé jak najmniejsze
ucigzliwoéei dla okolicznych mieszkaficow i otaczajacego srodowiska naturalnego. Przewiduje sig
zastosowanie nawierzchni torowej zgodnej z Wymaganiami technicznymi dotyczacymi projektowania

i budowy torowisk tramwajowych na sieci torowej MZK w Toruniu. Nawierzchnie jezdni bitumicznej

z warstwg Scieralng wykonang z mieszanki mineralno-bitumicznej obnizajgcej hatas. Konstrukcja

jezdni i technologia wykonania robot standardowa dla tego typu nawierzchni. Ze wzgledu na obecny

wstepny etap projektowy szczegdly rozwigzan konstrukcyjnych zostang okreslone na etapie realizacji
projektu budowlanego i wykonawczego. Projektowane odwodnienie torowiska przewiduje sig

w postaci drenazu wglebnego lub odwodnienia powierzchniowego liniowego (w zaleznosci od typu

torowiska) zabudowanego w nawierzchni torowiska tramwajowego z odprowadzeniem wéd

opadowych i roztopowych do systemu kanalizacji deszczowej. Odwodnienie projektowanych jezdni,
chodnikow zapewnione bedzie poprzez nadanie im odpowiednich spadkéw poprzecznych

i podiuznych. Wody opadowe po podczyszczeniu zostang odprowadzane do systemu kanalizacji

deszczowej. W ramach przedsigwzigcia przewidziane jest uzbrojenie terenu w  infrastrukture

towarzyszacg niezbedng dla projektowanej trasy. W przypadku kolizji badz zblizenia si¢ do



istniejgeych sieci uzbrojenia, na etapie opracowywania projektu budowlanego i wykonawczego
zostang uzyskane od wiascicieli i zarzagdcow sieci warunki techniczne, na podstawie ktorych zostang
okreslone odpowiednie srodki zabezpieczenia lub przebudowy sieci. Ze wzgledu na obecny etap
projektowy nie wyklucza si¢ istnienia innych sieci koniecznych do przebudowy. Fizyczna likwidacja
obiektow zostanie zlecona specjalistycznej firmie, ktéra przejmie obowigzek wlasciwego
postgpowania z powstajagcymi wowcezas odpadami. Projektowane przedsiewzigeie spowoduje
koniecznos¢ rozbiorki istniejgcych elementéw infrastruktury m.in. szyn, podkladéw drewnianych,
podkiadéw strunobetonowych, nawierzchni jezdni i ich obramowan, wiat przystankowych,
krawegznikow betonowych itp. Wszelkie prace zostang wykonane z zastosowaniem rozwigzan
minimalizujgcych ucigzliwosci dla okolicznych mieszkancow i otaczajgcego $rodowiska (rozdziat 5).
Ze wzgledu na charakter i zakres prac roboty wykonane bedg z uzyciem cigzkiego sprzetu, a czesé
z nich realizowana bedzie w sposob ciggly (z uwagi na wymagania procesu technologicznego) z
przerwami wynikajagcymi tylko z przyczyn technologicznych. Wystepowaé bedg rowniez roboty
prowadzone recznie bez uzycia hafasliwych maszyn. Poziomy dZwigku, drgania, emisja
zanieczyszezen do powietrza, pyl oraz bloto, generowane na analizowanym etapie, moga byé
odbierane  jako  ucigzliwe dla  uzytkownikéw  nieruchomosci  znajdujacych  sie
w poblizu przedmiotowej inwestycji. Nalezy jednak pamieta¢, ze oddzialywanie to jest przej$ciowe
i calkowicie ustaje z chwilg zakonczenia prac. Ucigzliwosci i niedogodnoscei fazy budowy sg trudne do
skwalifikowania oraz okreslenia zasiggu ich wystepowania. Czynnikami decydujgcymi sg: warunki
meteorologiczne, etap budowy, rodzaj zastosowanych maszyn i urzadzen. Szczegdly dotyczace
technologii robot budowlanych zostang okreslone na etapie opracowania projektu budowlanego
i wykonawczego oraz zostang dostosowane do specyfiki prac i okreséw realizacji.

Na terenie projektowanego zadania nie wystepuja obszary: wodno-blotne, inne obszary
o plytkim zaleganiu wod podziemnych, w tym siedliska tggowe oraz ujscia rzek, obszary wybrzezy
i srodowisko morskie, obszary gorskie lub lesne; obszary objete ochrona, w tym strefy ochronne ujeé
wad i obszary ochronne zbiornikéw wdod srodladowych, obszary wymagajace specjalnej ochrony ze
wzgledu na wystepowanie gatunkow roslin, grzybéw i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk
przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszary Natura 2000 oraz pozostale formy ochrony
przyrody, obszary o krajobrazie majgcym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne,
przylegajace do jezior, jak rowniez obszary ochrony uzdrowiskowe;j.

Inwestycja nie nalezy do kategorii zaktadu o zwigkszonym, badZ duzym ryzyku pojawienia sie awarii
przemystowej, w my$l rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie
rodzajow i ilosci znajdujgeych sie w zakladzie substancji niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu
zakladu do zakladu o zwigkszonym lub duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowe;j
(tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r., poz. 138).

Projektowane przedsigwzigcie, zarowno w fazie realizacji, jak i eksploatacji, nie niesie za sobg ryzyka
wystapienia powaznej katastrofy naturalnej z uwagi na lokalizacje, uzywane do przebudowy materiaty
i technologie robot.

Na podstawie informacji zawartych w przedlozonej przez Inwestora dokumentacji, tut. Organ
przeanalizowal wplyw inwestycji w kontekscie adaptacji do skutkéw zmian klimatu (efekt
cieplarniany). Podczas realizacji wystgpi efektywne wykorzystanie energii zwiazane z optymalizacijg
prac poprzez wyeliminowanie tzw. ,pustych przebiegow”, blisko$¢ zaplecza budowy, wylaczanie
silnikéw maszyn i samochodow podczas przerw w pracy.

Realizacja zamierzenia, nie bedzie Zrédlem ponadnormatywnej emisji do atmosfery gazdw
cieplarnianych. Prognozuje sie, ze w wyniku jej realizacji beda powstawaly zwigzki (gazy
cieplarniane) majgce wplyw na klimat zwigzane z transportem, czy pracami budowlanymi. Nie
przewiduje si¢, aby realizacja zamierzenie w znaczacy sposéb wplynglo na klimat. Podczas
uzytkowania analizowanej trasy tramwajowej nastapi poprawa pltynnosci ruchu, co przyczyni sie do
poprawy efektywnosci energetycznej, poprzez zmniejszenia zuzycia paliw, a w konsekwencji — do
redukcji emisji gazdw cieplarnianych, co spowoduje ograniczenie kosztéw zewnetrznych
pochodzacych z transportu. W zwigzku z powyzszym, nie przewiduje si¢ wplywu zamierzenia na
klimat.

Realizacja zadania wigze si¢ z wytwarzaniem m.in. odpadéw z budowy z grupy 17 wedlug katalogu
odpadow, zawartego w rozporzadzeniu Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu



odpadow (tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r., poz. 10). Powstawa¢ mogg takze odpady komunalne,

zwigzane ze sfera bytowa pracownikow (grupa 20) oraz odpady opakowaniowe (grupa 15).

Odpady begdg segregowane oraz magazynowane w szczelnych kontenerach i pojemnikach,

w przeznaczonym do tego celu miejscu, a nastgpnie zostang przekazane uprawnionym podmiotom,

ktore posiadaja zezwolenia na odzysk, zbieranie lub unieszkodliwianie odpaddéw.

Wykonawca robdt jest zobowigzany do prowadzenia prawidfowej gospodarki z powstajgcymi

odpadami, zgodnie z ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2023 r., poz. 1587 ze

zmianami, dalej: ustawa o odpadach) oraz szczegdlowymi aktami wykonawczymi.

Odpady powstajace w fazie eksploatacji wynikajg przede wszystkim z biezgcego utrzymania

infrastruktury.

Rodzaj i ilo$¢ wytwarzanych odpadéw nie bedg mialy znaczacego negatywnego wplywu na

srodowisko przy zachowaniu podstawowych zasad gospodarowania odpadami, tj. hierarchii sposobow

postepowania z odpadami zawartej w art. 17 ustawy o odpadach.

Teren realizacji przedsiewziecia znajduje si¢ poza granicami gléwnych zbiornikéw wod podziemnych,

obszarami szczegdlnego zagrozenia powodzig oraz poza strefami ochronnymi uje¢ wod na potrzeby

zaopatrzenia ludnosci.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w obszarze dorzecza Wisly, zgodnie z rozporzadzeniem

Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na

obszarze dorzecza Wisty (tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r., poz. 300, dalej: rozporzadzenie z dnia

4 listopada 2022 r.).

Zamierzenie znajduje sie w obszarze jednolitych czeéei wod podziemnych (dalej: JCWPd)

oznaczonych europejskimi kodami:

— PLGW200044, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisly. Zgodnie z rozporzgdzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Wisly, stan ogolny tej JCWPd oceniono jako dobry (stan chemiczny: dobry; stan
ilosciowy: dobry). Rozpatrywana jednolita czgs¢ wod podziemnych jest zagrozona chemicznie
ryzykiem nieosiggnigcia celow srodowiskowych, tj. utrzymania dobrego stanu chemicznego
i dobrego stanu ilosciowego wod podziemnych.

— PLGW200044, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisly. Stan ogélny tej JCWPd oceniono
jako dobry (stan chemiczny: dobry; stan ilosciowy: dobry). Rozpatrywana JCWPd jest zagrozona
chemicznie ryzykiem nieosiggnigcia celow $rodowiskowych, tj. utrzymania dobrego stanu
chemicznego i dobrego stanu ilosciowego wod podziemnych.

Przedsiewzigcie znajduje sie w obszarze zlewni jednolitej czesci wod powierzchniowych (dalej:

JCWP) oznaczonej europejskim kodem PLRW20001229199 — ,Wisla od Zglowigczki do Brdy”,

zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisty. Zgodnie z rozporzadzeniem z dnia 4 listopada 2022 r.,

ta JCWP posiada status silnie zmienionej czesci wod, ktorej stan ogdlny oceniono jako zty (potencjat

ekologiczny: slaby; stan chemiczny: dobry). Rozpatrywana JCWP jest zagrozona ryzykiem
nieosiggniecia celow §rodowiskowych, tj. osiggnigeia umiarkowanego potencjatu ekologicznego oraz
zapewnienia droznosci cieku dla migracji ichtiofauny na odcinku cieku istotnego Wista w obrebie

JCWP (dla jesiotra); zapewnienia droznodci cieku wedlug wymagan gatunkéw chronionych;

zapewnienia droznoscei cieku dla migracji gatunkéw o znaczeniu gospodarczym na odcinku cieku

glownego Wisla w obrebie JCWP (dla troci wedrownej oraz wegorza europejskiego) i utrzymania
dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych.

Na etapie budowy, glownymi przyczynami zanieczyszczenia wod i gleby mogg by¢ splywy

deszczowe oraz roztopowe z terenu budowy, a takze wyplukiwane zanieczyszczenia z materialow

uzywanych do budowy.

W celu zabezpieczenia gruntu oraz wod podziemnych i powierzchniowych przed zanieczyszczeniem

substancjami ropopochodnymi, podczas realizacji inwestycji uzywany bedzie wylgcznie sprawny

sprzet i monitorowane bedg ewentualne wycieki substancji ropopochodnych, ktére mogg powstac

w wyniku awarii.

Na etapie realizacji przedsigwziecia, zapewniona zostanie dostgpnosé sorbentéw. W przypadku

wycieku substancji niebezpiecznych, zanieczyszczony grunt lub zuzyty sorbent nalezy zebra¢

i przekazaé uprawnionym odbiorcom odpadow.

Na etapie realizacji inwestycji, woda bedzie pobierana z miejskiej sieci wodociggowej lub dowozona

beczkowozem.



Eksploatacja zamierzenia bedzie si¢ wigza¢ z poborem wody wylgcznie na cele utrzymania zieleni
urzgdzonej oraz zielonego torowiska i zgodnie z Kip, bedzie pobierana z miejskiej sieci
wodociggowe;j.
Podczas realizacji przedsigwzigeia zostang wykorzystane przenosne toalety z bezodplywowym
zbiornikiem na Scieki, ktorych opréznianiem zajmie si¢ specjalistyczna firma, posiadajaca stosowne
zezwolenie.
Zgodnie z uzupelnieniem Kip, wody opadowe i roztopowe z torowisk (ramwajowych oraz
nawierzchni drog objetych opracowaniem bedg odprowadzane do miejskiej kanalizacji deszczowe;.
W razie stwierdzenia takiej potrzeby, wody te bgda podezyszezane przed odprowadzeniem do ww.
kanalizacji, np. w osadnikach i separatorach substancji ropopochodnych. Wody z nawierzchni jezdni
bedg odprowadzane do miejskiej kanalizacji deszczowej na warunkach wydanych przez zarzadce
kanalizacji.
Jak wynika z uzupelnienia Kip, konieczna moze by¢ czgéciowa wymiana gruntow organicznych na
spoiste. W razie takiej potrzeby, wykopy beda tymczasowo odwadniane i zaklada sie
odpompowywanie wody bezposrednio z dna wykopu, zastosowanie drenazu lub wykonanie szczelnej
obudowy wykopu, np. grodzic. Wody z odwodnienia zostang odprowadzane do miejskiej kanalizacji
deszczowej. Ewentualne odwadnianie wykopdéw bedzie ograniczone powierzchniowo i czasowo,
a jego skutki bedg tymczasowe i odwracalne. Tym samym nie zaklada sie mozliwodci trwalego
naruszenia istniejacych warstw wodonosnych.
Omawiane przedsigwzigcie przecina ciek Struga Torunska poprzez obiekt mostowy, jednak zgodnie
z uzupelnieniem Kip, na kazdym etapie prac zostanie zapewniony przeplyw wody w Strudze
Torunskiej.
Zgodnie z Kip, tymczasowe zaplecze budowy oraz miejsca skladowania materialow budowlanych lub
postoju pojazdéw i maszyn zostang zorganizowane na terenie utwardzonym lub posiadajacym
szczelng nawierzchnig, co znacznie ograniczy ryzyko zanieczyszczenia S$rodowiska wodno-
gruntowego.
Ponadto, w zwigzku z prowadzeniem prac dotyczacych przebudowy sieci metodami bezwykopowymi,
np. przewiertem sterowanym, mogg powstawa¢ odpady o kodzie 01 05 04 — pluczki i odpady
wiertnicze z odwiertéw wody stodkiej. Zapisy art. 30 ust. 1 ustawy o odpadach zakazuja, poza
wyjatkami dopuszczonymi przez ustawodawce, odzysku lub unieszkodliwiania odpaddéw poza
instalacjami i urzadzeniami speiniajacymi okreslone wymagania. Wykorzystanie pluczek wiertniczych
i innych odpadéw wiertniczych (z grupy 01 05) stanowi odzysk odpadu zdefiniowany w art. 3 ust. |
pkt 14 tej ustawy, a w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie odzysku
odpadéw poza instalacjami i urzadzeniami (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 796), brak jest
dopuszczenia jakiejkolwiek formy odzysku tych odpadéw poza instalacjami i urzgdzeniami do tego
przeznaczonymi, wobec czego odpady nalezy przekaza¢ do dalszego ich zagospodarowania poprzez
odzysk lub unieszkodliwienie.
Zgodnie z uzupelieniem Kip, proby szczelnodci poszczegdlnych rurociagéw zostang wykonane
z wykorzystaniem wody, ktéra nastgpnie bedzie wywozona do miejskiej oczyszcezalni Scickdw.
Tymczasowe zaplecze budowy oraz miejsca skladowania materialow budowlanych lub postoju
pojazdéw i maszyn zostang zorganizowane na terenie utwardzonym lub posiadajgcym szczelng
nawierzchnig, w odleglosci co najmniej 50m od cieku Struga Torunska, co znacznie ograniczy ryzyko
zanieczyszezenia srodowiska wodno-gruntowego.
Z uwagi na rodzaj, zakres i lokalizacje¢ przedsigewziccia stwierdza sie, ze przy zastosowaniu rozwigzan
opisanych w Kip, jego realizacja i eksploatacja nie wplynie negatywnie na ryzyko nieosiggniecia
celow srodowiskowych zawartych w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly.
Na ectapie realizacji przedsigwzigcia, prace budowlane, w szczegdlnosci praca ciezkiego sprzetu,
wykonywanie prac ziemnych oraz ftransport materiatéw budowlanych, spowoduja okresowe
ucigzliwosci, takie jak: podwyzszony poziom halasu oraz emisj¢ zanieczyszcezeni do powietrza. Dla
zminimalizowania ww. oddziatywan:
— wszystkie prace w sgsiedztwie terenow zabudowy mieszkaniowe] bedg wykonywane wylacznie
w porze dziennej, z wyjatkiem prac wymagajacych cigglosci technologicznej (typu betonowanie),
— materialy pylgce oraz masy bitumiczne bedq transportowane samochodami, ktérych skrzynia
tadunkowa wyposazona zostanie w opoficze lub inne zabezpieczenie ograniczajgce pylenie
materiatu oraz emisje opardw asfaltu,



— stosowane bedg materialy sypkie o odpowiedniej wilgotnosci. W przypadku, jezeli materiaty
sypkie bedg charakteryzowaly si¢ niska wilgotnoécig, w celu ograniczenia pylenia podczas
przesypu nalezy zraszaé je woda,

— teren budowy bedzie zraszany wodg, w celu ograniczenia wtérnego pylenia w okresie
niekorzystnych warunkéw meteorologicznych (dtugotrwaly brak opadow i wiatr).

Wszelkie ucigzliwosci zwigzane z etapem realizacji majg charakter okresowy i ustgpia
z chwilg zakonczenia budowy. Biorge pod uwage odcinkowy charakter zadania inwestycyjnego,
lokalizacja Zrodel dzwieku i zanieczyszczen powietrza bedzie zmienna w czasie oraz ograniczona
przestrzennie.
W dniu 26 czerwca 2023 r. Sejmik Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego uchwalil nowy program
ochrony powietrza dla wszystkich stref wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, w tym m.in. dla strefy
miasto Torun, na terenie ktorej zlokalizowane jest planowane przedsigwzigeie (uchwala nr LIX/805/23
z dnia 26 czerwca 2023 r. w sprawie okreslenia programu ochrony powietrza w zakresie pylu
zawieszonego PM10, PM2,5 oraz benzo(a)pirenu dla strefy miasto Torun — aktualizacja).
Program ochrony powietrza w zakresie pylu zawieszonego PM10, PM2,5 oraz benzo(a)pirenu dla
strefy miasto Toruf — aktualizacja (dalej POP lub Program) stanowi aktualizacje obowigzujacego
dotychczas ,,Programu ochrony powietrza w zakresie pylu zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu
dla strefy miasto Torun” okreslonego uchwatg XXII1/341/20 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego z dnia 22 czerwca 2020 r., w zakresie benzo(a)pirenu, a takze uwzglednia nowe
zanieczyszczenie pyt zawieszony PM2,5. Zostal opracowany w zwigzku z odnotowaniem w 2021 r.
przekroczenia poziomu docelowego benzo(a)pirenu oraz przekroczenia standardu jakosci powietrza
pylu zawieszonego PM2,5 (nowego zanieczyszczenia, ktorego przekroczenie poziomu
dopuszczalnego nie wystapito w 2018 r.) na terenie strefy. W 2021 r. w strefie miasto Toruf nie
stwierdzono przekroczenia pozioméw dopuszczalnych pylun zawieszonego PMI10, a wige dla tej
substancji Program nie podlega aktualizacji.

Na podstawie rocznej oceny jakosci powietrza za rok 2018 strefa miasto Toruf ze wzgledu na ochrong

zdrowia zostala zakwalifikowana do klasy C pod katem pylu zawieszonego PM10 i benzo(a)pirenu.

Zgodnie z roczng oceng jakosci powietrza za rok 2021 strefa miasto Torun zostata zakwalifikowana do

klasy C, w zakresie pylu zawieszonego PM2,5 oraz benzo(a)pirenu.

Zrédlami halasu zwigzanymi z planowang inwestycja jest ruch tramwajowy. W otoczeniu

modernizowanych fragmentéw linii tramwajowej, dominujagcym Zrédlem halasu jest ruch

samochodowy. Istniejgca infrastruktura drogowa stanowi obecnie zrédto ponadnormatywnych
oddzialywan dlugookresowych, natomiast istnigjgca infrastruktura tramwajowa nie jest przyczyng
powstawania przekroczen wartosci dopuszezalnych wskaznikéw dhugookresowych halasu. Z uwagi,
ze przedsiewziecie nie wplywa na ruch drogowy, zrédfo to uwzgledniono w osobnych obliczeniach,

w ramach oddzialywan skumulowanych.

Po realizacji planowanego zadania, zaklada si¢ iz natgzenie ruchu na przedmiotowych odcinkach linii

tramwajowej oraz drogach nie ulegnie zmianie. Z analizy mapy akustycznej miasta Torunia wynika,

7e dla stanu istniejagcego na terenie zabudowy chronionej w rejonie przedsigwzigcia wystgpujg
przekroczenia dopuszezalnych pozioméw hatasu powodowanego przez ruch drogowy.

Przedstawione dla linii tramwajowej obliczenia w punktach obserwacji nie wykazaly przekroczen

dopuszczalnych pozioméw halasu zaréwno w punktach obserwacji zlokalizowanych przy budynkach

chronionych akustycznie, jak i punktach obserwacji znajdujgcych si¢ na granicach terenow
chronionych akustycznie.

Natomiast obliczenia przy uwzglednieniu oddziatywan skumulowanych (linia tramwajowa i drogi

glowne znajdujace sie w zasiegu oddziatywania inwestycji) wykazaly przekroczenia dopuszczalnych

poziomdw hatasu w punktach obserwacji zlokalizowanych przy budynkach chronionych akustycznie
oraz na granicach terenow chronionych akustycznie.

Przekroczenia dopuszczalnych wartosei emisji hatasu na terenach chronionych akustycznie sg

wynikiem oddzialywania halasu drogowego. Najwyzsze wartosci mozliwych przekroczen poziomow

dzwieku prognozuje sie dla budynkéw zlokalizowanych w bezposrednim sgsiedztwie planowanej
infrastruktury komunikacyjnej.

Skutecznym rozwigzaniem ograniczajagcym emisj¢ hatasu w otoczeniu inwestycji moze by¢

zastosowanie na nowoprojektowanych odcinkach drég tzw. cichej nawierzchni o skutecznosci



redukeji hatasu na poziomie nie mniejszym niz 2 dB w stosunku do tradycyjnych nawierzchni
bitumicznych takich jak SMA 11.

Wyniki obliczen wykazujg, ze po przebudowie (modernizacji) linii tramwajowych nie beda
wystepowaé przekroczenia emisji halasu powodowane ruchem tramwajowym. We wszystkich
punktach obliczeniowych oraz na calej powierzchni terendw chronionych akustycznie beda
dotrzymane wartos$ci dopuszczalne emisji hatasu okreslone dla pory dnia i pory nocy. Zgodnie
z dokumentacjg, stwierdza si¢ mozliwos¢ wystepowania przekroczen dopuszczalnych poziomow
halasu zwigzanych z eksploatacjg infrastruktury drogowej.

Modernizacja torowiska poprawi aktualny stan klimatu akustycznego na analizowanym obszarze.
Planowane do modernizacji odcinki torowiska charakteryzuja si¢ znaczacym zuzyciem, a tym samym
zwigkszong emisja halasu m.in. w nastepstwie drgan powstajacych na styku kot z szynami. Wymiana
torowiska ograniczy w znaczgcy sposob ww. efekt. Dodatkowo, zastosowanie nowych technologii
konstrukeji torowiska w tym systemdw przytwierdzania szyn pozwoli na utrzymanie torowiska
w dobrym stanie technicznym przez diuzszy okres eksploatacji. Nalezy jednoczesnie zwrdci¢ uwage,
ze planuje si¢ zastosowanie na mozliwie duzym zakresie inwestycji, na odcinkach, na ktérych nie ma
potrzeby taczenia funkcji torowiska tramwajowego z przejazdami, przejsciami lub strefami
okoloprzystankowymi — torowiska z zabudowa zielong — zwickszony stopien pokrycia terenu
bezposrednio pod poruszajacymi si¢ pojazdami szynowymi, powierzchniami pochlaniajacymi
w istotny sposob wplywa na ograniczenie zasiggu propagacji fali akustycznej. Nie planuje sig
zastosowania mat wibroakustycznych, z uwagi na zmiane technologii torowiska, ktora przyczyni si¢
do ograniczenia zasiggu propagacji fali akustycznej. Inwestycja nie pogorszy aktualnego stanu klimatu
akustycznego lecz poprzez zaplanowane w ramach zamierzenia dzialania, moze znaczaco wplyngé na
spadek emisji hatasu w analizowanym obszarze.

Planowane przedsiewziecie jest zlokalizowane poza obszarami chronionymi w mysl ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r., poz. 1336 ze zmianami,
dalej: ustawa o ochronie przyrody), w terenie przeksztatconym, miejskim.

Zgodnie z dokumentacjg, realizacja zamierzenia w wariancie inwestycyjnym nie wymaga wycinki
zadrzewien. Rosngce w zasiegu prac drzewa i krzewy zostang zabezpieczone przed uszkodzeniem na
etapie realizacji, co uwzgledniono w niniejszym postanowieniu, wskazujac przykladowe rozwigzania
w ww. zakresie.

Na podstawie przedtozonej dokumentacji, na wskazanych w uzupelnieniu Kip odcinkach
(w sgsiedztwie Strugi Torunskiej oraz ogrodéw dziatkowych), okreslono konieczno$é zastosowania
tymczasowych wygrodzen herpetologicznych na etapie realizacji w celu wykluczenia ryzyka
przypadkowej $miertelnosci drobnej fauny. W niniejszym postanowieniu uszczegdlowiono sposob
wykonania ww. wygrodzen, uwzgledniajac dobre praktyki w ww. zakresie.

Ponadto, w celu uniknigcia kolizji awifauny z przezroczystymi elementami (np. wiaty przystankowe)
w oparciu o Kip zalecono ich wykonanie w sposéb ograniczajagco ww. ryzyko kolizji (,wzory
w postaci biatych piktograméw catkowicie pokrywajace szybe (sitodruk); nie zaleca si¢ stosowania
sylwetki ptakéw drapieznych jako catkowicie nieskuteczng metode ochrony ptakéw przed zderzeniami
z przezroczysta infrastrukturg™).

Na podstawie Kip: ,,do realizacji zostal wybrany wariant I (inwestycyjny), w ktérym technologia
torowiska na odcinkach wydzielonych z jezdni oparta bedzie na klasycznym torowisku podsypkowym
(jak w stanie istnicjgcym) z dopuszczeniem zmiany technologii na nawierzchni¢ bezpodsypkowa
z zabudowa zielong, natomiast technologia torowiska na przejazdach i przejsciach oparta bedzie na
torowisku z zabudows sztywng bitumiczng, z kostki brukowej lub z prefabrykowanych plyt
betonowych z dopuszczeniem zmiany na nawierzchnig bezpodsypkowa z zabudowa betonowa.
W zwiazku z powyzszym, w celu wykluczenia ryzyka negatywnego wplywu na entomofaune, w tym
chronione owady zapylajace (dla ktérych roslinnosé kwitngca stanowi potencjalne siedlisko zerowe)
wskazano na konieczno$¢ ustalenia sposobu wykonania ww. roslinnoéci w obrgbie torowiska ze
specjalistg entomologiem.

Zamierzenie nie wigZze si¢ ze zniszczeniem lub naruszeniem terenow lesnych, podmokiych,
bagiennych i torfowiskowych. Jednoczeénie, na podstawie analizy przedlozonej dokumentacji nie
stwierdza si¢ negatywnego wplywu w zakresie zachowania réznorodnosci biologiczne;j.
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W zwigzku z powyzszym, nie stwierdza si¢ znaczgco negatywnego oddzialywania na korytarze
migracji i obszary chronione, w tym obszary Natura 2000, a ocena oddzialywania na srodowisko
|w zakresie ochrony przyrody i obszarow Natura 2000 nie jest wymagana.

W przypadku jesli skutkiem robdt budowlanych badz innych prac zwiazanych z realizacja zamierzenia
bedzie podjecie czynnosci objetych zakazami wzgledem gatunkéw chronionych zwierzat, roslin oraz
grzybdw, wynikajgecymi z art. 51 i art. 52 ustawy o ochronie przyrody, Inwestor lub Wykonawca sg
zobowigzani do uzyskania zgody na wykonanie czynno$ci podlegajacych zakazom na zasadach
okreslonych w art. 56 ww. ustawy o ochronie przyrody.

Zadanie, ze wzgledu na swoj lokalny zasigg, nie wigze si¢ z oddzialywaniem transgranicznym.

Majac powyzsze na uwadze, uznano, ze zastosowanie zaproponowanych w przedlozonej Kip oraz jej
uzupelnieniach rozwigzan technicznych i organizacyjnych, zapewni ochrone srodowiska na etapie
realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia.

Organ postanowit uzna¢ za zasadny wniosek Inwestora z dnia 16 kwietnia 2024 r. (RPW/30745/2024),
uzupehiony w dniu 16 kwietnia 2024 r. (RPW/30783/2024) w sprawie nadania niniejszej decyzji
rygoru natychmiastowej wykonalnosci na podstawie art. 108 § 1 Kpa. Inwestor uzasadnil swoj
wniosek wskazujgc na wazny interes spoleczny. Zadanie objete niniejszg decyzja przewidziane jest do
realizacji w ramach programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021 —
2027 (FEnlIKS), realizowanym przez Centrum Unijnych Projektow Transportu. Termin skladania
wnioskow w powyzszym programie przypada na 28 czerwca 2024 r. Decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach jest niezbedna do zlozenia ww. wniosku. Niepozyskanie $rodkéw unijnych
uniemozliwi realizacj¢ zadania, a w konsekwencji spowoduje brak polepszenia warunkow
infrastruktury tramwajowej na odcinku przeznaczonym do modernizacji, bedgcym w zlym stanie
technicznym. Wobec powyzszego tutejszy organ przychylit si¢ do nadania niniejszej decyzji rygoru
natychmiastowej wykonalnosci.

Na podstawie analizy zlozonej dokumentacji wraz z uzupelnieniami oraz po uzyskaniu opinii:
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy, Pafistwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Toruniu i Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie w Gdansku, Zarzadu
Zlewni w Toruniu zgodnie z art. 84 ust. 1 uouio$, organ administracji publicznej orzekt jak w sentencji
decyzji brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko.

Pouczenie

Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach wiaze organ wydajacy decyzje, o ktérej mowa w art. 72
ust. 1 vouios.

Niniejsza decyzje dolgeza si¢ do wniosku o wydanie jednej z decyzji wymienionych w art. 72 ust. 1
uouios. Wniosek ten powinien by¢ zlozony przed uplywem szesciu lat od dnia, w ktorym decyzja ta
stala si¢ ostateczna.

Od decyzji niniejszej shuzy stronie prawo wniesienia odwolania do Samorzadowego Kolegium
Odwotlawczego w Toruniu za posrednictwem Prezydenta Miasta Torunia w terminie 14 dni liczac od

dnia jej doreczenia. . )
o Z um Wiiasta Tg

Magdalena ‘Piernik
PP T PP e fevaering or g (’:RIUT‘(‘I ................ RRREEEELE e
wazpignsi dnovydania decyzi)

Ufie

Zatgeznik:
1. Charakterystyka przedsi¢wzigeia zgodnie z art. 84 ust. 2 uouios.

Otrzymuja:
1. Gmina Miasta Torus, ul. Waly gen. Sikorskiego 8 — Torun

poprzez pelnomocnika: Panig Agnieszke Gesikowska, Databout Sp. z 0.0., ul. Batorego 26/11 —31-135 Krakow

2. Strony postgpowania informowane obwieszczeniem.

3. aa (122/V/2007 t. 111 (1)), sprawe w Wydziale Architektury i Budownictwa UMT przy ul. Grudzigdzkiej 126B prowadzi
Magdalena Bronczyk tel. 56 6118422, pokéj 23

Do wiadomodci:

1. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy, ul. Dworcowa 81, 85-009 Bydgoszcz

2. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny, ul. Szosa Bydgoska | — Torun

3. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie, Zarzad Zlewni w Toruniu, ul. Popicluszki 3 — Torui
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Zalgeznik do decyzji nr 15.2024 z dnia M czerwea 2024 1., znalk: WAiB.6220.11.25.2023 AGW.MB
Charakterystyka przedsi¢wziecia

Planowana inwestycja obejmuje przebudowe torowiska tramwajowego wraz z infrastrukturg

towarzyszacg (sie¢ trakcyjna, zwrotnice itp.) z dopuszczalng zmiang technologii z klasycznej na

bezpodsypkowa w ciggu ul. M. Sklodowskiej — Curie w Toruniu, na odcinku od ul. Wschodniej do
poczgtku forowiska, ktére zostato zmodernizowane w 2014 r., od wysokosci ostatnich przystankow
tramwajowych w ul. M. Sklodowskiej — Curie (przystanek Elana A) do wjazdu na petle Elana.

Gléwnym celem przedsigwzigcia jest poprawa funkcjonowania i bezpieczenstwa komunikacji

tramwajowej w Toruniu oraz zwigkszenie wykorzystania niskoemisyjnego transportu miejskiego na

obszarze miasta Torunia poprzez rozwdj i integracje systemow publicznego transportu zbiorowego

w miescie.

Szczegolowymi celami przedsiewziecia sa:

—  poprawa stanu technicznego infrastruktury tramwajowej na terenie Torunia,

— zmniejszenie poziomu hatasu ulicznego oraz emisji spalin,

— zwigkszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu,

— podniesienie poziomu komfortu podrézy pasazerow komunikacji tramwajowe;j,

— skrocenie czasu podrozy,

— uatrakeyjnienie oferty przewozowej,

— zwigkszenie liczby pasazeréw korzystajacych z transportu zbiorowego,

— dostosowanie systemu komunikacji zbiorowej (przede wszystkim taboru) do potrzeb osob

niepelnosprawnych i starszych,

— zmniejszenie ilosci kolizji i wypadkow z udziatem taboru,

— poprawa regularnosci kursowania srodkow komunikacji zbiorowe;j,

— polepszenie dostgpnosci komunikacyjnej i zwigkszenie atrakcyjnosci terenow zlokalizowanych
w sgsiedztwie inwestycji,

~ poprawienie sprawnosci funkcjonowania ukladu transportowo-ulicznego miasta,

— poprawa stanu $rodowiska naturalnego i zmniejszenie poziomu jego degradacji powodowane;j
przez pojazdy zmotoryzowane,

— wzrost udziatu transportu zbiorowego w przewozach miejskich na terenie miasta.

Inwestycja zlokalizowana jest w polnocno-wschodniej czesci miasta Torunia — w ul. M. Skiodowskiej

— Curie na odcinkach od pl. Skarbka do ul. Wschodniej, od ul. Wschodniej do poczatku torowiska

zmodernizowanego w2014 1, od wysokosci ostatnich przystankéw tramwajowych

w ul. Sklodowskiej-Curie (przystanek Elana A) do wjazdu na petle Elana. f.aczna dlugo$¢ odcinka

wynosi ok. 1,6 km linii dwutorowe;.

Przedmiotowe przedsigwzigeie polegac bedzie na:

— przebudowie uktadu torowo — drogowego w ul. Marii Sklodowskiej — Curie na odcinku od
pl. Skarbka do ul. Wschodniej oraz od ul. Wschodniej do poczatku torowiska zmodernizowanego
w 2014 r., od wysokosci ostatnich przystankéw tramwajowych w ul. Sklodowskiej — Curie do
wjazdu na petle Elana, wraz z przebudowsg i modernizacja odwodnienia torowiska na odcinkach
poza peronami, przejazdami drogowymi i rowerowymi oraz przejsciami dla pieszych,

— przebudowie istnicjgcego torowiska klasycznego podsypkowego, dopuszeza sie wymiang
technologii na bezpodsypkowa z zabudowa roslinng na odcinkach wydzielonych z jezdni oraz na
bezpodsypkowa z zabudowa betonowa w rejonie przejazdow i przejse,

— wymianie sieci trakcyjne] wraz z slupami trakcyjnymi na calym odcinku, z przebudows kabli
zasilajgecych oraz wyposazeniem projektowanych i wymienianych rozjazdow tramwajowych
w systemy sterowania i ogrzewania,

— zastgpieniu istniejgcych rozjazdéw torowych na skrzyzowaniu ulic: Skiodowskiej — Curie
1 Wschodnia,

— remoncie / modernizacji sygnalizacji $wietlnej z utrzymaniem bgdZ ustanowieniem priorytetu dla
tramwajow,

— budowie oswietlenia drogowego wzdluz torowiska wraz ze zdjeciem oswietlenia ze stupow
trakeyjnych na calym wymaganym odcinku,



— przebudowie nawierzchni drogowych w obrebie skrzyzowan z linig tramwajowg w celu
dostosowania jej do konstrukeji projektowanego torowiska oraz prognozowanego obcigzenia
ruchem,

— dostosowaniu odwodnienia drog i torowiska tramwajowego, powierzchni przystankow i peronow,

— przebudowie bgdz zabezpieczeniu kolizji oraz budowie niezbednej infrastruktury towarzyszacej,
w tym dla: sieci kanalizacji deszczowej i ogolnosplawnej, sieci wodociggowej, gazowej,
cieplowniczej, teletechnicznej, sieci energetycznej oraz przebudowie przylgczy do budynkow,

— budowie elementéw malej architektury (zielone przystanki, wiaty, zadaszenia, tawki, elementy
informacji pasazerskiej),

— zagospodarowaniu terenu: rozbiorka istniejacych ogrodzen i ich odtworzenie, wycinka (jak wynika
z uzupetnien Kip dot. wariantu 2) i zabezpieczenie niezbednej zieleni, nasadzenia,

— rozbidree istniejacych elementéw infrastruktury, m.in. szyn, podktadow, nawierzchni jezdni i ich
obramowan, wiat przystankowych, kraweznikow betonowych.

Majgc na uwadze stan torowiska tramwajowego uzasadniona jest konieczno$¢ przeprowadzenia prac

modernizacyjnych uwzgledniajgcych wymiane wszystkich elementéw konstrukcji  torowiska

i wprowadzenie nowych rozwigzan, ograniczajacych do minimum procesy eksploatacyjne oraz

ograniczajgcych oddzialywania na otoczenie w postaci wibracji i halasu. Brak przeprowadzenia

modernizacji skutkowalby dalszq degradacjg torowiska i przejazdéw umozliwiajgcych dojazd do
nieruchomosci oraz koniecznodcia przeprowadzania ucigzliwych dla mieszkancoéw remontow
czgstkowych (odcinkowych trasy).

Gléwnym zalozeniem inwestycji jest modernizacja (przebudowa) torowiska tramwajowego, majgca na

celu popraweg stanu technicznego torowiska tramwajowego, w tym rowniez ograniczenie drgan

i halasu wytwarzanych podczas poruszania si¢ tramwajow.




