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DECYZJAm'/((/{ 2024

Na podstawie:

— art. 71 ust. 1, art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 4, art. 84, art. 85 ust. 1 oraz ust. 2 pkt 2 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenistwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (tekst
Jjednolity Dz. U. z 2023 r., poz. 1094 ze zmianami, dalej: uouio$),

— § 3 ust. | pkt 63 oraz § 3 ust. 2 pkt 2, w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt 31, pkt 32, pkt 34 lit. b), pkt 35 lit.
b) oraz pkt 58 lit. b) rozporzadzenia Rady Ministrtow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2019 r.,
poz. 1839 ze zmianami; dalej: rozporzadzenie z dnia 10 wrzesnia 2019 r.),

— art. 104, 108 § 1 ustawy z dnia 14 czerwea 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (tekst
jednolity Dz. U. z 2024 r., poz. 572; dalej: Kpa);

po rozpatrzeniu wniosku Gminy Miasta Torun, ul. Waly gen. Sikorskiego 8 w Toruniu,
reprezentowanej przez Pania Agnieszke Gesikowska, z dnia: 3 listopada 2023 r., nr w rejestrze tut.
organu RPW/85416/2023, uzupelionego w dniu 1 grudnia 2023 r., RPW/92550/2023,

stwierdzam brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewziecia na
srodowisko

dla ,budowy zajezdni tramwajowo — autobusowej przy ul. Legionéw w Toruniu” (dz. nr 149, 150,
227, 228, 229, 230, 231, 243, 244, 246, 248, 249, 279, 280, 281, 282, 283, 286, 287, 288, 151/2,
242/11, 242/7, 24711, 247/3, 247/4, 250/2, 274/3, 277/2, 284/2, 285/1, 285/2, 367/3, 420/4, 421/2,
424/2, 242/10, 253, 242/9, 274/2, 274/1, 278/1, 367/2, 364, 278/2, 277/1, 252, 151/1, 250/1, 422, 423,
284/1, 290/3, 239, 367/1, 275/4, 289, 290/4, 240/1, 216, 173/34, 219, 275/5, 275/4, 276, 366, 273,
240/2, 242/6, 242/1, 420/7, 421/1 z obrebu 38; dz. nr 21/4, 21/5, 22 z obrebu 33);

obszar oddziatywania w odleglosci 100m od granic przedsiewziecia, o ktérym mowa w art. 74 ust. 3a
pkt 1 uouios: zgodnie z zalagczong do wniosku mapa ewidencyjna.

Jednocze$nie na podstawie art. 84 ust. 1a uouio$ wskazuje:

1. Istotne warunki korzystania ze Srodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
przedsigwzigeia, ze szezegdlnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartodci
przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terendw
sgsiednich, w szczegdlnoscei:

1) W celu minimalizacji i ograniczenia oddziatywan zwigzanych z emisjg halasu, wibracji
1 zanieczyszczen do powietrza, prace budowlane prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej,
tj. w godzinach 6:00-22:00 (z wyjatkiem prac wymagajacych ciaglosci technologicznej (typu
betonowanie).

2) Stosowa¢ gotowe mieszanki bitumiczne, wytwarzane w wytworniach poza miejscem
zamierzenia.

3) W celu ograniczenia emisji pyléw na etapie prac realizacyjnych zrasza¢ teren budowy woda,
w celu ograniczenia wtornego pylenia w  okresie niekorzystnych  warunkdw
meteorologicznych (dtugotrwaty brak opadéw i wiatr).

4) Zaplecze budowy oraz miejsca sktadowania materiatéw budowlanych lub postoju pojazdéw
1 maszyn zorganizowac na terenie utwardzonym, posiadajacym szczelna powierzchnie, takze
poza terenami chronionymi akustycznie.

5) W celu zabezpieczenia gruntu oraz wod podziemnych i powierzchniowych przed
zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi, podczas realizacji inwestycji, uzywac
wylacznie sprawnego sprzetu i monitorowaé ewentualne wycieki substancji ropopochodnych,
ktore moga powsta¢ w wyniku konserwacji lub awarii sprzetu.
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Zarébwno na etapie realizacji, jak i uzytkowania, teren przedsigwzigcia wyposazyc¢
w odpowiednia iloé¢ sorbentéw do neutralizacji ewentualnych wyciekow substancji
ropopochodnych.
Zabiegi zwigzane z konserwacja 1 naprawami maszyn i wrzadzen nalezy wykonywac
w miejscach do tego odpowiednio przystosowanych, o podiozu zabezpieczonym przed
przedostaniem sie do gruntu i wod podziemnych zanieczyszezen.
Scieki bytowe w fazie realizacji inwestycji nalezy gromadzié¢ w szczelnych zbiornikach, ktére
beda oprézniane przez uprawnione podmioty.
Nalezy zapewni¢ odpowiednia ilo$¢ szezelnych pojemnikéw do selektywnego skfadowania
odpadéw w specjalnie wydzielonych dla tego celu miejscach.
Kazdorazowo przed podjeciem prac przeprowadzié¢ kontrole terenu robét (w tym wykopdw)
pod katem uwigzionych w nich malych zwierzat, ktére w razie koniecznosci bedg
wypuszczane w innym, bezpiecznym miejscu. Kontrole te prowadzi¢ moga, np. pracownicy
uprzednio przeszkoleni w zakresie zoologicznym.
Zadrzewienia pozostajace w zasiegu prac i mogace ulec naruszeniu zabezpieczy¢ na czas
prowadzenia robét przed przypadkowym uszkodzeniem, w tym przed:
a) mozliwoscig mechanicznego uszkodzenia, np. poprzez odeskowanie pni drzew,
b) fizycznym uszkodzeniem krzewow poprzez wygrodzenie obszaru wystepowania krzewow,
c) przesuszeniem bryly korzeniowej, np. poprzez zastosowanie mat ograniczajacych
transpiracje oraz prowadzenie wykopow w ich sasiedztwie krotkimi odcinkami,
ograniczajac czas otwarcia wylkopow,
d) mechanicznym  uszkodzeniem bryly korzeniowej poprzez prowadzenie prac
w bezposrednim sgsiedztwie systemow korzeniowych drzew i krzewow w sposob reczny,
o ile pozwala na to technologia prac. Powstate ewentualne uszkodzenia mechaniczne pni
i korzeni zabezpieczy¢ preparatem grzybobojczym.
Wycinke drzew i krzewow kolidujgcych z realizacja planowanego przedsigwzigcia ograniczy¢
do niezbednego minimum i prowadzi¢ poza okresem lggowym ptakoéw, przypadajacym od
1 marca do 31 sierpnia. Prowadzenie przedmiotowych prac w okresie legowym jest mozliwe
wylgcznie pod warunkiem potwierdzenia przez specjaliste przyrodnika - ornitologa braku
zasiedlenia objetych planowang wycinka siedlisk gatunkéw chronionych. Kontrola zajecia
siedlisk powinna zosta¢ przeprowadzona nie wczesdniej niz 2 dni przed rozpoczgciem prac.
W przypadku wykrycia legow gatunkéw chronionych wycinka nie moze by¢ przeprowadzona
do czasu stwierdzenia przez nadzér ornitologiczny wyprowadzenia miodych z gniazda.
7 uwagi na wycinke zadrzewien zapewni¢ wykonanie nasadzen zastepczych w ilosci
odpowiadajacej skali wycinki, uwzgledniajac warunki siedliskowe w miejscu wykonania ww.
nasadzen i wymagania ekologiczne stosowanych do nasadzef gatunkdéw oraz preferujac
gatunki rodzime. Nasadzenia wykona¢ na terenie inwestycji, a w przypadku braku
mozliwosci, w jej sasiedztwie, np. w miejscu ustalonym z Gming Miasta Torun.
Prowadzi¢ monitoring udatnosci wprowadzonych nasadzen drzew i krzewéw przez okres co
najmniej 3 lat oraz w razie potrzeby dokonywac nasadzen uzupeiniajacych, w miejscach
obumarlych sadzonek, zapewniajac trwato$¢ wykonanych nasadzen. W przypadku stosowania
palikow i tasm stabilizujacych sadzonki, usungé je niezwlocznie po przyjeciu sie¢ sadzonki
i ustabilizowaniu drzewa, celem wyeliminowania zagrozenia wrastania tasm w pien oraz
pochylania drzew przez paliki.
Przesadzenie zadrzewien wykona¢ w sposob uwzgledniajgey koniecznosé ochrony
przesadzanych drzew i krzewdw wraz z bryla korzeniows oraz zrealizowa¢ przy sprzyjajacych
warunkach atmosferycznych.
W przypadku nieprzyjecia si¢ przesadzonych roslin, np. stwierdzonego w ramach
prowadzonego monitoringu i/lub pielegnacji w ramach gwarancji, zapewni¢ wykonanie
nasadzen zastepczych w skali min. 1:1.
Zapewni¢ przeprowadzenie kontroli obiektéw przewidzianych do rozbidrki przez specjalistg
przyrodnika — ornitologa oraz chiropterologa pod katem obecnosci siedlisk lggowych
gatunkéw ptakéw oraz schronien i siedlisk nietoperzy. Kontrola zajecia siedlisk powinna
zosta¢ przeprowadzona nie wezesniej niz 2 dni przed rozpoczeciem prac. W przypadku
wykrycia legéw ptakow, prace rozbidrkowe nie mogg by¢ przeprowadzone do czasu
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stwierdzenia przez nadzor ornitologiczny wyprowadzenia miodych z gniazda. W przypadku
stwierdzenia siedlisk badz schronien nietoperzy, prace rozbiorkowe nie moga byc
przeprowadzone do czasu zakornczenia okresu wykorzystania obiektu przez stwierdzone
gatunki.

2. Wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentacji
wymagane] do wydania decyzji, o ktdrych mowa w art. 72 ust. 1 uouio$, w szczegdlnosei
w projekcie zagospodarowania dziatki lub terenu lub projekcie architektoniczno-budowlanym,
w przypadlku decyzji, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1, 10, 14, 18, 23, 26, 27 i 29 uouios:

1) Na wezlach rozjazdowych oraz przed tlukami torowymi o promieniach R<150,00 m,
zastosowaé smarownice torowe.

2) Na drogach wchodzacych w zakres przedsigwzigcia (poza terenem zajezdni tramwajowo-
autobusowej) zastosowaé tzw. cichg nawierzchni¢ obnizajaca hatas o minimum 2 dB.

3) Scieki bytowe odprowadza¢ na etapie eksploatacji przedsiewziecia do miejskiej sieci
kanalizacji sanitarnej. Scieki pochodzace z dziatalno$ci gastronomicznej uprzednio
podczyszezac¢ w separatorze thuszezu.

4) Scieki przemyslowe odprowadzaé¢ do miejskiej sieci kanalizacji sanitarnej, po uprzednim
podczyszezeniu w osadniku i separatorze substancji ropopochodnych.

5) Wody opadowe i roztopowe z torowisk tramwajowych oraz powierzchni utwardzonych
odprowadza¢ do miejskiej kanalizacji deszczowej. Wody z powierzchni utwardzonych
w obrebie stacji paliw uprzednio podczyszczaé w osadniku i separatorze substancji
ropopochodnych.

Rodzaj 1 miejsce realizacji przedsiewzigcia:

Przedsigwzigcie polega na budowie nowej zajezdni tramwajowo-autobusowej przeznaczonej do
obstugi nowoczesnego taboru tramwajowego i autobusowego wraz z wigczeniem do istniejace] sieci
infrastruktury tramwajowej i drogowej. Obszar inwestycji ograniczony jest ul. Legionéw od zachodu,
ul. Wielki Row od potudnia i ul. Inzynierska od potnocy. Od strony wschodniej w stanie istniejagcym
znajduje si¢ ciag pieszy — droga gruntowa taczaca ul. Inzynierska z ul. Wielki Row.

Uzasadnienie

W dniu 3 listopada 2023 r. do tut. organu wplynat wniosek Gminy Miasta Torun, ul. Waly gen.
Sikorskiego 8 w Toruniu, reprezentowanej przez Panig Agnieszke Gesikowska, w sprawie wydania
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia o ktérym mowa w sentencji
niniejszej decyzji.

Przedmiotowa inwestycje zakwalifikowano zgodnie z art. 71 ust. 2 pkt 2 uouios, a takze
rozporzadzeniem z dnia 10 wrzesnia 2019 r. jako przedsiewziecie mogace potencjalnie znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko, wymienione w:

— § 3 ust. 1 pkt 63 —, linie tramwajowe, koleje linowe z wytaczeniem kolei linowych przeznaczonych
do obstugi terendw narciarskich innych niz okreslone w pkt 49 Iub 50 oraz wyciagdw o dlugosei
nie wigkszej niz 100 m, koleje podziemne, w tym metro, lub inne linie do przewozu pasazerow
wraz z towarzyszgcg im infrastruktury”,

~ § 3 ust. 2 pkt 2 — ,przedsigwzigcia polegajace na rozbudowie, przebudowie lub montazu
realizowanego lub zrealizowanego przedsiewziecia wymienionego w ust. 1, z wylgczeniem
przypadkow, w ktorych ulegajaca zmianie lub powstajgca w wyniku rozbudowy, przebudowy lub
montazu czes¢ realizowanego lub zrealizowanego przedsigwzigcia nie osiaga progow okreslonych
w ust. 1, o ile zostaly one okreslone; w przypadku gdy jest to druga lub kolejna rozbudowa,
przebudowa lub montaz, sumowaniu podlegaja parametry tej rozbudowy, przebudowy lub montazu
z poprzednimi rozbudowami, przebudowami lub montazami, o ile nie zostaly one objgte decyzja
o $rodowiskowych uwarunkowaniach” w zwigzku z:

o § 3 ust. I pkt 31 — ,instalacje do przesylu gazu inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 20 oraz
towarzyszqce im tlocznie lub stacje redukeyjne, z wylgczeniem gazociggdow o ci$nieniu nie
wiekszym niz 0,5 MPa i przylaczy do budynkdw; przy czym tlocznie lub stacje redukeyjne
budowane, montowane lub przebudowywane przy istniejacych instalacjach przesytowych nie sg
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przedsiewzigciami mogacymi znaczaco oddzialywaé na srodowisko™,

o § 3 ust. | pkt 32 — jinstalacje do przesylu pary wodnej lub cieptej wody, z wylaczeniem
osiedlowych sieci cieptowniczych i przytaczy do budynkow?,

o § 3 ust. 1 pkt 34 lit. b) — ,,instalacje do dystrybucji produktow naftowych”,

o § 3 ust. | pkt 35 lit. b) — ,instalacje do podziemnego magazynowania produktéw naftowych”,

o § 3 ust. 1 pkt 58 lit. b) — ,,garaze, parkingi samochodowe lub zespoly parkingéw, w tym
na potrzeby planowanych, realizowanych lub zrealizowanych przedsiewzigc, o ktorych mowa
w pkt 52, 54, 55-57 i 59, wraz z towarzyszaca im infrastruktura, o powierzchni uzytkowej nie
mniejszej niz 1,0 ha na obszarach innych niz wymienione w lit. a”.

Do wniosku inwestor zalgczyt:

1. Karte informacyjng przedsiewzigcia (dalej: Kip), zawierajaca informacje okreslone w art. 62a ust. 1
uouio$, charakteryzujgca zamierzenie,

2. Poswiadczona przez wlasciwy organ kopie mapy ewidencyjnej obejmujaca przewidywany teren,
na ktérym bedzie realizowane przedsigwzigcie, wraz z terenem na ktory bedzie ono oddzialywac
(zasigg 100m).

Whniosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zostal zarejestrowany

w publicznie dostepnym wykazie danych na stronie wykaz.ekoportal.pl pod pozycja nr 534/2023.

Obwieszczeniem z dnia 11 grudnia 2023 r. w mysl art. 73 ust. 1 uouios, strony postepowania
zostaly poinformowane o wszczeciu postepowania w przedmiotowej sprawie. Do dnia dzisiejszego
nie wniesiono Zadnych uwag, zastrzezen i wnioskoéw odnosnie przedmiotowego przedsigwziecia.

Zgodnie z art. 84 ust. 1 uouiod, organ stwierdzil brak potrzeby przeprowadzenia oceny
oddzialywania na srodowisko, po przeanalizowaniu dokumentacji oraz uzyskaniu nastgpujacych opinii

(zgodnie z art. 64 ust. 1 uouios):

— Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy — z dnia 24 kwietnia 2024 r., znak:
W00.4220.1039.2023.0D.6 (wptyw do organu: 24 kwietnia 2024 r., RPW/32987/2024),

— Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie — z dnia 20 grudnia 2023 r., znak:
GR.ZZS.4901.535.2023. WL (wplyw do organu 21 grudnia 2023 r., RPW/97760/2023), ktéry wzigt
pod uwage charakter, skale i lokalizacje przedsigwzigcia, w tym zakres wnioskowanych zmian oraz
rozwigzania techniczne chronigce srodowisko i stwierdzil, ze nie przewiduje sie negatywnego
oddziatywania przedmiotowego przedsiewzigcia na stan jednolitych czgsci wod oraz na realizacjg
celow $rodowiskowych okreslonych dla nich w ,,Planie gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Wisty” przyjetym rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 16 lutego 2023 r. (Dz. U.
z 2023 r., poz. 300),

— Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Toruniu — z dnia 19 grudnia 2023 r., znak:
N.NZ.40.2.0.29.2023 (wplyw do organu: 27 grudnia 2023 r., RPW/98269/2023), ktory wzial pod
uwage rodzaj, skale, usytuowanie i zasigg oddzialywania projektowanej inwestycji, gestos¢
zaludnienia na analizowanym terenie oraz emisje i inne ucigzliwosci, ktorych zrodlem bedzie
planowane zamierzenie, a takze czas trwania negatywnych oddziatywan.

We wskazanych powyzej opiniach uznano, Ze nie ma koniecznosci przeprowadzenia oceny

oddziatywania na $rodowisko. Jednoczesnie Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy

oraz Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie podaty warunki, ktére zostaty uwzglednione

w calodci w niniejszej decyzji.

Wyzej wymienione dokumenty zostaly zamieszczone w publicznie dostgpnym wykazie

danych na stronie wykaz.ekoportal.pl pod pozycjami odpowiednio: 80/2024, 545/2023 i 548/2023.

Informuje, ze dla czesci terenu objetego wnioskiem obowigzuja miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego miasta Torunia:

— dla obszaru potozonego przy ul. Legionoéw, Rondzie Czadcy i ul. Wielki Row w Toruniu,
zatwierdzony uchwata Nr 410/16 Rady Miasta Torunia z dnia 6 pazdziernika 2016 r. (publ. Dz.
Urz. Woj. Kuj.-Pom. z 2016 1., poz. 3527),

— dla obszaru polozonego u zbiegu ulic: Legionéw i Inzynierskiej, zatwierdzony uchwalg nr 531/04
Rady Miasta Torunia z dnia 22 lipca 2004 r. (publ.: Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom. z 2004 r. Nr 93,
poz. 1642),



— dla terenu potozonego w rejonie ulic: Grudziagdzkiej, Wielki Row, Legiondéw oraz linii kolejowej
Torun Wschod — Torun Pétnoc w Toruniu, zatwierdzony uchwatg nr 104/07 Rady Miasta Torunia
z dnia 14 czerwea 2007 r. (publ.: Dz, Urz. Woj. Kuj.-Pom. z 2007 r. Nr 104, poz.577).

Odstgpiono od oceny zgodnosci przedmiotowego zamierzenia z ustaleniami miejscowych planow

zagospodarowania przestrzennego, poniewaz stanowi ono inwestycje strategiczng w rozumieniu

art. 59a ust. 4 uouios, tj. lini¢ tramwajowg oraz infrastrulkture towarzyszaca, ktora w mysl art. 80

ust. 2a uouio$ nie wymaga stwierdzenia zgodnosci lokalizacji przedsiewziecia z ustaleniami

ww. planow, jezeli zostaty one uchwalone.

Jednoczesnie informuje, ze dziatki nr 420/2, 151/2, 252, 253, 219, 173/34 1 216 z obrebu 38,
dziatka nr 22 z obrebu 33 oraz cze$c¢ dziatek nr 421/1, 151/1, 227 i 228 z obrebu 38 nie sq objete
ustaleniami obowiazujacych miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego.

Po przeanalizowaniu wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz
z Kip, uwzgledniono Iqcznie uwarunkowania zwigzane z kwalifikowaniem przedsiewziecia
do przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko, o ktorych mowa w art. 63 ust. 1 uouios.
Stwierdzajac brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko dla planowanego
przedsigwzigcia organ uwzglednit skale przedsigwziecia, wielko$¢ zajmowanego terenu oraz ich
wzajemnych proporcji, powigzania z innymi przedsigwzigciami, a takze rodzaj i skale mozliwego
oddziatywania inwestycji.

Obszar inwestycji ograniczony jest ul. Legiondw od zachodu, ul. Wielki Row od potudnia
i ul. Inzynierska od poélnocy. Od strony wschodniej w stanie istniejacym znajduje sie¢ ciag
pieszy — droga gruntowa taczgca ul. Inzynierska z ul. Wielki Réw.

Zadanie obejmuje budowe nowej zajezdni tramwajowo-autobusowej przeznaczonej do obstugi
nowoczesnego taboru tramwajowego 1 autobusowego wraz z wiaczeniem do istniejace] sieci
infrastruktury tramwajowej i drogowej.

Teren przedsiewzigcia polegajacego na budowie zajezdni tramwajowo-autobusowej wynosi
okoto 115700 m?.

W stanie istniejacym powierzchnia zabudowy obiektéw kubaturowych wynosi okoto 7500 m?,
a powierzchnia zabudowy parkingéw okoto 50000 m?. Obecnie na terenie przewidzianym pod
realizacje przedsigwzigcia brak jest torow tramwajowych.

Projektowana w ramach wariantu proponowanego do realizacji oraz alternatywnego
powierzchnia zabudowy w zakresie obiektow kubaturowych wynosi okoto 17800 m?, w przypadku
parkingdéw wynosi okoto 41000 m’, w zakresie torowiska tramwajowego wynosi okofo 12500 m?,

Celem przedsiewziecia jest zwigkszenie wykorzystania niskoemisyjnego transportu
miejskiego na obszarze miasta Torunia poprzez rozwdj 1 integracje systemow publicznego transportu
zbiorowego w miescie.

Cele szczegotowe inwestycji to:

— poprawa stanu technicznego infrastruktury tramwajowej i autobusowej na terenie Torunia,

— zmniejszenie poziomu hatasu ulicznego oraz emisji spalin,

— zwigkszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu,

— podniesienie poziomu komfortu podrézy pasazeréw komunikacji tramwajowej i autobusowej,

— uatrakcyjnienie oferty przewozowej,

— zwickszenie liczby pasazerow korzystajacych z transportu zbiorowego,

— dostosowanie systemu komunikacji zbiorowej (przede wszystkim taboru) do potrzeb osdb
niepetnosprawnych i starszych,

— zmniejszenie ilosci kolizji i wypadkéw z udziatem taboru,

— poprawa regularnosci kursowania srodkéw komunikacji zbiorowej,

— poprawienie sprawno$ci funkcjonowania ukiadu transportowo-ulicznego miasta,

— poprawa stanu $rodowiska naturalnego i zmniejszenie poziomu jego degradacji powodowane;j
przez pojazdy zmotoryzowarne,

— wazrost udziatu transportu zbiorowego w przewozach miejskich na terenie miasta.

Wyzej wymienione cele moga zosta¢ zrealizowane w oparciu o nowoczesng infrastrukture
techniczng nowobudowanej zajezdni oraz sprawng obshige techniczna taboru tramwajowego
i autobusowego. Zajezdnia dostosowana zostanie do obstugi nowego nisko i zeroemisyjnego taboru.



[stniejace zagospodarowanie terenu przedsiewzigcia obejmuje: infrastrukture tramwajowa

i drogowa na ul. Legiondw, zajezdnie autobusowa, nieeksploatowane budynki ustugowo-magazynowe

przeznaczone do rozbiorki, dwustanowiskowa stacje CNG.

Zdecydowana wickszo$¢ obszaru inwestycji w stanie istniejacym stanowi teren
przeksztalcony, utwardzony betonem, asfaltem lub kostkg brukowa.

W zakres prac dotyczacy budowy hali tramwajowej w zajezdni tramwajowo-autobusowej
przy ul. Legionéw wchodza:

— budowa torowiska tramwajowego na terenie zajezdni,

— realizacja tramwajowej sieci trakcyjnej wraz z ukladem zasilania oraz wyposazenie
projektowanych rozjazdow tramwajowych w systemy sterowania i ogrzewania,

— budowa zadaszenia torowiska,

— wykonanie hali warsztatowej mieszczacej myjke, tokarke i stanowiska naprawcze wraz
z wyposazeniem wraz z Il-kondygnacyjnym budynkiem z =zapleczem socjalnym, czescig
warsztatowo- magazynowa oraz biurowa,

— budowa budynku garazowego,

— realizacja drég dojazdowych, wewnetrznych, miejsc postojowych na terenie planowanej zajezdni
tramwajowej przy ul. Legionow,

— likwidacja stacji paliw CNG w rejonie planowane] zajezdni tramwajowej,

— budowa odwodnienia drdg i torowiska tramwajowego,

— wykonanie sieci energetycznych,

— budowa o$wietlenia drogowego,

— realizacja przylaczy do budynkdw,

— budowa sieci i urzadzen teletechnicznych,

— przebudowa badZz zabezpieczenie kolizji oraz budowa niezbgdnej infrastruktury towarzyszacej,
w tym sieci: kanalizacji deszczowej, kanalizacji sanitarnej i ogdlnosptawnej, wodociagowej,
gazowej, cieplowniczej, teletechnicznej, energetycznej, oraz przylaczy do budynkow,

— budowa elementéw matlej architektury (wiaty, zadaszenia, lawki, $mietniki, elementy systemu
informacji pasazerskiej),

— rozbidrka istniejgcych ogrodzen i ich odtworzenie,

— rozbiérka istniejacych obiektow ushugowo— magazynowych,

— rozbidrka istniejacej nieczynnej bocznicy kolejowej,

— zagospodarowanie terenu, wycinka i zabezpieczenie niezbgdnej zieleni, nasadzenia.

W zakres prac dotyczacy budowy hali autobusowej w zajezdni tramwajowo-autobusowe]
przy ul. Legiondw wchodza:

— budowa hali obslugowo-naprawczej z warsztatami | przestrzenia garazowa dla pojazdow
technicznych wraz z czescia socjalno-administracyjng (lub budowa nowego budynku obstugi),

— realizacja budynku obshigi pasazerskie;j,

— budowa placu parkingowego do 180 miejsc postojowych dla taboru autobusowego, w tym
do 45 miejsc postojowych przystosowanych do tadowania autobuséw elektrycznych
z wykorzystaniem zlacza fadowania Plug-In Combo2 (infrastruktura techniczna) oraz
przystosowanych do fadowania poprzez tadowarki pantografowe, zaktada si¢ rowniez zastosowanie
pantografowych (wolnostojacych) ladowarek,

— budowa zadaszenia wszystkich stanowisk postojowych z wykonaniem instalacji paneli
fotowoltaicznych na zadaszeniach,

— budowa magazynéw energil,

— wyposazenie wszystkich stanowisk w przytacza pneumatyczne i elektryczne 230V i 24V,

— budowa placu manewrowego na potrzeby szkolenia kierowcow,

— zagospodarowanie terenu zewnetrznego: miejsca parkingowe, miejsca postojowe dla pojazdow
w tym: budowa i przebudowa chodnikow, zjazdéw publicznych i indywidualnych, parkingéw
technicznych,

— budowa 4-stanowiskowe]j myjni samoobshugowej,

— budowa odwodnienia drog, sieci energetycznych, oswietlenia drogowego,

— przebudowa istniejace;j stacji paliw,



— budowa elementow malej architektury (wiaty, zadaszenia, $mietniki, elementy systemu informacji
pasazerskiej, tawki, gabloty),

~ budowa przylaczy do budynkow, sieci i urzadzen teletechnicznych,

— przebudowa badZ zabezpieczenie kolizji oraz budowa niezbednej infrastruktury towarzyszace;.
w tym sieci: kanalizacji deszczowej, kanalizacji ogdlnosptawnej, wodociggowej, gazowej,
cieptowniczej, teletechnicznej, energetycznej oraz przytaczy do budynkow,

— wykonanie tymczasowych obiektow, na czas prowadzenia robdt budowlanych,

— wyburzenia obiektéw kubaturowych kolidujacych z planowana inwestycja,

— lokalizacja paliw CNG (relokacja istniejacej stacji z zajezdni tramwajowej),

— przebudowa i rozbudowa ukladu zasilania dla potrzeb zajezdni tramwajowo—autobusowej,

— rozbudowa istniejacej podstacji trakeyjnej dla potrzeb zajezdni tramwajowo—autobusowej,

— budowa drogi dojazdowe]j pomigdzy ul. Inzynierska i ul. Wielki Row,

— zagospodarowanie terenu, wycinka i zabezpieczenie niezbednej zieleni, nasadzenia.

W wariancie inwestycyjnym planuje si¢ nastepujace rozwigzania torowe:

— ilos¢ torow w obrgbie hali: 8 tordw (7 do obslugi technicznej oraz 1 techniczny tor
komunikacyjny),

— liczba torow odstawczych: 6 tordw odstawezych,

— lokalizacja hali do obshigi technicznej: w potudniowo - wschodniej czesci uktadu,

— funkcjonalnosé w  zakresie potaczen tordéw odstawczych =z torami na hali i torem
technicznym - zapewniono mozliwos¢ wjazdu na kazdy z torow odstawczych zaréwno
ze wszystkich toréw zlokalizowanych na hali, jak i z toru technicznego,

~ mozliwos¢ wjazdu z toréw odstawczych z powrotem na teren hali, projektuje si¢ dodatkowy tor
komunikacyjny umozliwiajgcy przejazd z jednego z tordw odstawezych z powrotem na teren hali
technicznej,

— nawierzchnia: w obrebie wszystkich torow zajezdniowych projektuje sie nawierzchnie
bezpodsypkowa o zabudowie sztywnej z betonu,

— rodzaj szyn: szyny tramwajowe o profilu 60R2 na odcinkach prostych, szyny tramwajowe o profilu
59R2 ze stali R290 w lukach o promieniu R <50 m,

— rozstaw szyn — 1000 mm,

— polaczenie ze stanem istniejgcym: pelny wezet trojkatny (potaczenie z torami szlakowymi trasy
tramwajowej na osiedle Jar); wykorzystanie pozostawionej rezerwy.

W obszarze czgsci autobusowej planuje si¢ zlokalizowanie tacznie okoto 180 miejsc
postojowych. Na przedmiotowym terenie przewiduje sie: stanowiska postojowe dla autobusdow, w tym
dla autobuséw elektrycznych z mozliwoscia fadowania, stanowiska postojowe dla samochodow
osobowych, plac manewrowy do nauki jazdy, stacj¢ benzynowa z dostepem dla pojazdow
wielkogabarytowych (6 stanowisk w ukladzie rownolegltym), stacje CNG, myjni¢ samochodows, dla
samochodow osobowych. Przewiduje si¢ przebudowe wewnetrznego uktadu komunikacyjnego czesei
autobusowe]j zajezdni — podziatl na strefe wewnetrzna, dostgpna dla pojazdéow MZK oraz strefe
komercyjna, dostepng rowniez dla uzytkownikow zewnetrznych.

W obszarze czesci tramwajowej planuje si¢ stanowiska postojowe dla samochodow
technicznych oraz stanowiska postojowe dla samochodow osobowych.

Po wschodniej stronie zajezdni zaprojektowano budowe drogi dostepnej publicznie,
zapewniajaca mozliwos¢ dodatkowego skomunikowania przedmiotowego terenu z potudnia od strony
ul. Wielki Row oraz od strony ul. Inzynierskiej z ponocy.

Na terenie projektowanego zadania nie wyst¢puja obszary: wodno-blotne, inne obszary
o plytkim zaleganiu wod podziemnych, w tym siedliska tegowe oraz ujscia rzek, obszary wybrzezy
i $rodowisko morskie, obszary gorskie lub lesne; obszary objete ochrona, w tym strefy ochronne ujec
wod i obszary ochronne zbiornikéw wod $rédladowych, obszary wymagajace specjalnej ochrony ze
wzgledu na wystgpowanie gatunkéw roslin, grzybéw 1 zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk
przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszary Natura 2000 oraz pozostale formy ochrony
przyrody, obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne,
przylegajace do jezior, jak réwniez obszary ochrony uzdrowiskowe;j.

Zamierzenie zlokalizowane jest w pdinocnej czgsci miasta Torunia.



Inwestycja nie nalezy do kategorii zaktadu o zwigkszonym, badz duzym ryzyku pojawienia sig
awarii przemystowej, w my$l rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie
rodzajow i ilosci znajdujacych sie w zakladzie substancji niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu
zakladu do zakladu o zwiekszonym lub duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej
(tekst jednolity Dz. U. z 2016 1., poz. 138).

Projektowane przedsiewziecie, zardwno w fazie realizacji, jak i eksploatacji, nie niesie za sobg
ryzyka wystapienia powaznej katastrofy naturalnej z uwagi na lokalizacje, uzywane do przebudowy
materialy i technologie robot.

Na podstawie informacji zawartych w przedlozonej przez Inwestora dokumentacji, tut. Organ
przeanalizowal wplyw inwestycji w kontekécie adaptacji do skutkéw zmian klimatu (efekt
cieplarniany).

Analizujac wplyw inwestycji na klimat ustalono, Ze jej realizacja nie bedzie Zrodlem
ponadnormatywnej emisji do atmosfery gazéw cieplarnianych. Prognozuje sie, ze w wyniku jej
realizacji beda powstawaly zwiazki (gazy cieplarniane) majace wplyw na klimat zwigzane
z transportem, czy pracami budowlanymi. Nie powinno to jednak mie¢ wptywu ponadnormatywnego
i wielkoskalowego. Nie przewiduje sie, aby realizacja inwestycji w znaczacy sposéb wplyneta na
jakos¢ powietrza, a tym samym na klimat.

Realizacja zadania wiaze sie z wytwarzaniem m.in. odpadéw z budowy z grupy 17 wedtug
katalogu odpaddw, zawartego w rozporzadzeniu Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie
katalogu odpadéw (tekst jednolity Dz. U. z 2020 r., poz. 10). Powstawa¢ moga takze odpady
komunalne, zwigzane ze sfera bytowa pracownikéw (grupa 20) oraz odpady opakowaniowe (grupa
15).

Odpady beda segregowane oraz magazynowane w szczelnych kontenerach i pojemnikach,
w przeznaczonym do tego celu miejscu, a nastgpnie zostana przekazane uprawnionym podmiotom,
ktére posiadajg zezwolenia na odzysk, zbieranie lub unieszkodliwianie odpadow.

Wykonawca robot jest zobowiazany do prowadzenia prawidlowej gospodarki z powstajacymi
odpadami, zgodnie z ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (tekst jednolity Dz. U. z 2023 r.,
poz. 1587 ze zmianami; dalej: ustawa o odpadach) oraz szczegdtowymi aktami wykonawezymi.

Odpady powstajace w fazie eksploatacji wynikaja przede wszystkim z biezgcego utrzymania
infrastruktury.

Rodzaj i ilos¢ wytwarzanych odpadéw nie beda mialy znaczacego negatywnego wplywu na
srodowisko przy zachowaniu podstawowych zasad gospodarowania odpadami, tj. hierarchii sposobow
postepowania z odpadami zawartej w art. 17 ww. ustawy o odpadach.

Teren realizacji przedsiewziecia znajduje si¢ poza granicami gléwnych zbiornikéw wod
podziemnych, obszarami szczegdlnego zagrozenia powodzia oraz poza strefami ochronnymi uje¢ wod
na potrzeby zaopatrzenia ludnosci.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w obszarze dorzecza Wisty, zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisly (tekst jednolity Dz. U. z 2023 r., poz. 300; dalej: rozporzadzenie
z dnia 4 listopada 2022 r.).

Zamierzenie znajduje sic w obszarze jednolitej czgéci wod podziemnych (dalej: JCWPd)
oznaczonym europejskim kodem PLGW200039, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisly.
Zgodnie z rozporzadzeniem z dnia 4 listopada 2022 r., stan ogdlny tej JCWPd oceniono jako dobry
(stan chemiczny: dobry; stan ilosciowy: dobry). Rozpatrywana JCWPd jest zagrozona chemicznie
ryzykiem nieosiagniecia celow srodowiskowych, tj. utrzymania dobrego stanu chemicznego i dobrego
stanu ilosciowego wad podziemnych.

Przedsiewziecie znajduje si¢ w obszarze zlewni jednolitej cze$ci wod powierzchniowych
(dalej: JCWP) oznaczonej europejskim kodem PLRW20001229199 — ,Wista od Zglowigezki do
Brdy”, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisly. Zgodnie z rozporzadzeniem z dnia 4 listopada
2022 r, ta JCWP posiada status silnie zmienionej czesei wod, ktorej stan ogoélny oceniono jako zty
(potencjal ekologiczny: staby; stan chemiczny: dobry). Rozpatrywana JCWP jest zagrozona ryzykiem
nieosiagniecia celéw $rodowiskowych, tj. osiagniecia umiarkowanego potencjatu ekologicznego oraz
zapewnienia droznosci cieku dla migracji ichtiofauny na odcinku cieku istotnego Wista w obrebie
JCWP (dla jesiotra); zapewnienia droznosci cieku wedlug wymagan gatunkéw chronionych;
zapewnienia droznosci cieku dla migracji gatunkéw o znaczeniu gospodarczym na odcinku cieku
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glownego Wista w obrgbie JCWP (dla troci wedrownej oraz wegorza europejskiego) i utrzymania
dobrego stanu chemicznego wod powierzehniowych.

Na etapie budowy, glownymi przyczynami zanieczyszczenia wod i gleby moga by¢ spltywy
deszczowe oraz roztopowe z terenu budowy, a takze wyplukiwane zanieczyszczenia z materiatow
uzywanych do budowy.

W celu zabezpieczenia gruntu oraz wdd podziemnych i powierzchniowych przed
zanjeczyszczeniem substancjami ropopochodnymi, podczas realizacji inwestycji uzywany bedzie
wylacznie sprawny sprzet i monitorowane bedg ewentualne wycieki substancji ropopochodnych, ktére
mogg powsta¢ w wyniku awarii.

Zarowno podczas realizacji, jak i eksploatacji zamierzenia, zapewniona zostanie dostgpno$é
sorbentow. W przypadku wycieku substancji niebezpiecznych, zanieczyszczony grumt lub zuzyty
sorbent nalezy zebra¢ i przekaza¢ uprawnionym odbiorcom odpadéw.

Na etapie realizacji inwestycji, woda bedzie pobierana z miejskiej sieci wodociagowe]j lub
dowozona beczkowozem.

Zgodnie z uzupefnieniem Kip, woda podczas eksploatacji zamierzenia bedzie pobierana
z miejskiej sieci wodociagowej i zaklada si¢ zuzycie okoto 5550 m® wody rocznie, w tym 2000 m?
rocznie na cele socjalno-bytowe (wezel sanitarny na terenie zajezdni), 1000 m® rocznie dla potrzeb
myjni autobuséw i tramwajow, 550 m® rocznie na cele gastronomiczne i 2000 m® rocznie na pozostale
cele.

Zaklada sig¢, ze woda na potrzeby myjni bedzie w mozliwie najwickszym stopniu
wykorzystywana w obiegu zamknigtym, w celu zmniejszenia poboru z miejskiej sieci wodociagowej.

Podczas realizacji przedsigwzigcia zostang wykorzystane przenosne toalety z bezodplywowym
zbiornikiem na scieki, ktorych oprdznianiem zajmie si¢ specjalistyczna firma, posiadajgca stosowne
zezwolenie.

Na etapie uzytkowania inwestycji, powstawaé bedg $cieki bytowe, w ilosci okolo 2000 m?
rocznie. Beda one odprowadzane do miejskiej sieci kanalizacji sanitarne;.

Scieki powstajace w wyniku dzialalnosei gastronomicznej bedg odprowadzane w analogiczny
sposob, jednak uprzednio zostana podczyszezone w separatorze thuszczu.

Podczas eksploatacji przedsigwziecia powstawaé beda rowniez Scieki przemystowe,
pochodzace z myjni, w ilosci okoto 1000 m® rocznie. Jak wynika z uzupeienia Kip, $cieki te beda
odprowadzane do miejskiej sieci kanalizacji sanitarnej, po uprzednim podczyszczeniu w osadniku
i separatorze substancji ropopochodnych.

Zgodnie z uzupelnieniem Kip, wody opadowe i roztopowe z torowisk tramwajowych oraz
powierzchni utwardzonych beda odprowadzane do miejskiej kanalizacji deszezowej. Jesli zajdzie taka
potrzeba lub gestor miejskiej kanalizacji deszczowej wskaze taki wymdg, wody te bgda uprzednio
podczyszezane w osadnikach i separatorach substancji ropopochodnych. Zaréwno wody z torowiska,
jak i powierzchni utwardzonych objetych opracowaniem beda podczyszezane w ukladach miejskiej
kanalizacji deszczowej, w celu zachowania maksymalnych dopuszczalnych stezefi zawiesiny ogdlne;j
oraz substancji ropopochodnych przed wprowadzeniem do docelowego odbiornika.

Natomiast wody opadowe i roztopowe z powierzchni utwardzonych w obrebie stacji paliw
bedg podezyszezane w osadniku 1 separatorze substancji ropopochodnych przed wprowadzeniem do
miejskiej kanalizacji deszczowe].

Wody z dachow, jako niezanieczyszczone, mogg by¢ odprowadzane do miejskiej kanalizacji
deszczowej, do gruntu lub do zbiornikdw szezelnych i zaktada sig mozliwos¢ ich wykorzystania, np.
do utrzymania zieleni urzadzone;.

Etap realizacji inwestycji bedzie sie wigzat z wykonaniem wykopow, ktorych glebokosé
wyniesie do 4,5 m p.p.t. Jak wynika z uzupelnienia Kip, moze zajs¢ potrzeba tymczasowego
odwadniania wykopow i zaklada sig¢ uzycie w tym celu iglofiltrow. Wody te beda odprowadzane
powierzchniowo na terenie dziatek inwestycyjnych lub wywozone beczkowozem. Skutki odwadniania
wykopdéw begda odwracalne, tymczasowe 1 ograniczone powierzchniowo do obszaru prac.

Tym samym nie zaklada si¢ mozliwosci trwalego naruszenia istniejacych warstw
wodonosnych. Zakres prowadzonych robdt nie spowoduje zaklocenia lub zmiany przeptywu waod
powierzchniowych i podziemnych.

Omawiane przedsigwzigcie nie przecina jakichkolwiek rzek lub ciekéw. W poblizu nie
wystepuja jeziora, zbiomiki wodne, rzeki, cieki badZ obszary podmokte.



W ramach zamierzenia, wedug uzupelnienia Kip z dnia 11 kwietnia 2024 r., rozbidree
podlega¢ bedzie stacja CNG. Nie zachodzi potrzeba wydobycia z gruntu zbiornika magazynowego
CNG, poniewaz takiego nie zrealizowano. Stacja pobiera gaz bezposrednio z gazociggu. Z kolei
w odniesieniu do stacji paliw, nie zajdzie potrzeba wydobywania istniejacych podziemnych
zbiornikéw magazynowych paliw, poniewaz beda one nadal wykorzystywane. Przebudowie (lub
przebudowie poprzez rozbidrke i budowe nowego obiektu) podlega¢ bedzie budynek stacji paliw oraz
niezbedne instalacje.

Zgodnie z Kip, tymczasowe zaplecze budowy oraz miejsca skiadowania materiatow
budowlanych lub postoju pojazdéw i maszyn zostana zorganizowane na terenie utwardzonym lub
posiadajacym szczelna nawierzchnie, co znacznie ograniczy ryzyko zanieczyszczenia srodowiska
wodno-gruntowego.

Ponadto, w zwiazku z prowadzeniem prac dotyczacych przebudowy sieci metodami
bezwykopowymi, np. przewiertem sterowanym, moga powstawacé odpady o kodzie 01 05 04 — ptuczki
i odpady wiertnicze z odwiertow wody stodkiej. Zapisy art. 30 ust. 1 ustawy o odpadach, zakazuja,
poza wyjatkami dopuszczonymi przez ustawodawceg, odzysku lub unieszkodliwiania odpadow poza
instalacjami i urzagdzeniami spelniajgcymi okreslone wymagania. Wykorzystanie ptuczek wiertniczych
i innych odpadéw wiertniczych (z grupy 01 05) stanowi odzysk odpadu zdefiniowany w art. 3 ust. 1
pkt 14 tej ustawy, a w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie odzysku
odpaddw poza instalacjami i urzadzeniami (tekst jednolity Dz. U. z 2015 r., poz. 796), brak jest
dopuszczenia jakiejkolwiek formy odzysku tych odpadow poza instalacjami i urzadzeniami do tego
przeznaczonymi, wobec czego odpady nalezy przekaza¢ do dalszego ich zagospodarowania poprzez
odzysk lub unieszkodliwienie.

Zgodnie z uzupelnieniem Kip, proby szezelnosci poszezegodlnych rurociggéw zostang
wykonane z wykorzystaniem wody, ktora nastgpnie bedzie odprowadzana do miejskiej sieci
kanalizacji sanitarnej.

7 uwagi na rodzaj, zakres i lokalizacje przedsiewzigcia, stwierdza sig, ze przy zastosowaniu
rozwigzan opisanych w Kip, jego realizacja i eksploatacja nie wplynie negatywnie na ryzyko
nieosiggniecia celow Srodowiskowych zawartych w Planie gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Wisly. Omawiane zadanie pozostanie réwniez bez wplywu na wyznaczony dla JCWP cel
$rodowiskowy dotyczacy zapewnienia mozliwosci migracji organizméw wodnych, poniewaz Wista
przeplywa w odleglosci ponad 2,9 km od dziatek inwestycyjnych, w zwigzku z czym w jej obrgbie nie
beda prowadzone jakiekolwiek prace.

Na etapie realizacji przedsigwzigcia, prace budowlane, w szczegdlnosci praca cigzkiego
sprzetu, wykonywanie prac ziemnych oraz transport materialéw budowlanych, spowoduja okresowe
ucigzliwosci, takie jak: podwyzszony poziom hatasu oraz emisj¢ zanieczyszczeni do powietrza. Dla
zminimalizowania ww. oddziatywan:

— wszystkie prace w sasiedztwie terenéw zabudowy mieszkaniowej beda wykonywane wylgcznie
w porze dziennej, z wyjatkiem prac wymagajacych cigglodci technologicznej (typu betonowanie),

— materialy pylgce oraz masy bitumiczne beda transportowane samochodami, ktérych skrzynia
fadunkowa wyposazona zostanie w oponiczg lub inne zabezpieczenie ograniczajace pylenie
materiatu oraz emisje opardw asfaltu,

— zastosowane zostang materiaty sypkie o odpowiedniej wilgotnosci. W przypadku, jezeli materiaty
sypkie beda charakteryzowaty si¢ niska wilgotnoscia, w celu ograniczenia pylenia podczas
przesypu nalezy zrasza¢ je woda,

— zraszany bedzie teren budowy woda, w celu ograniczenia wtérnego pylenia w okresie
niekorzystnych warunkéw meteorologicznych (dtugotrwaly brak opadéw i wiatr).

Wszelkie ucigzliwo$ci zwigzane z etapem realizacji majg charakter okresowy 1 ustapia
z chwilg zakonczenia budowy. Biorac pod uwage odcinkowy charakter zadania inwestycyjnego,
lokalizacja zrodet dZwigku i zanieczyszczen powietrza bgdzie zmienna w czasie oraz ograniczona
przesirzennie.

Stanowisko napraw pokolizyjnych przewiduje wylgcznie niezbgdne naprawy lakiernicze
i blacharskie wynikajace z eksploatacji taboru (np. nastgpstwo kolizji, zdarzen drogowych) Ilosci
wykorzystywanych surowcow beda niewielkie i bedg zalezne od ilosci zdarzen wymagajacych napraw
lakierniczych i blacharskich oraz wielkosci elementéw poddawanych naprawom. Przewiduje sig, iz
naprawy lakiernicze i blacharskie bgda zrédtem emisji niezorganizowane;j.

10



Na etapie funkcjonowania inwestycji nie przewiduje sie ponadnormatywnego oddziatywania
w zakresie zanieczyszczen do powietrza, ze wzgledu na wystepujacy obecnie ukiad komunikacyjny.

W dniu 26 czerwca 2023 r. Sejmik Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego uchwalil nowy
program ochrony powietrza dla wszystkich stref wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, w tym m.in.
dla strefy miasto Torun, na terenie ktorej zlokalizowane jest planowane przedsigwzigcie (uchwala nr
LIX/805/23 z dnia 26 czerwca 2023 r. w sprawie okreslenia programu ochrony powietrza w zakresie
pyhu zawieszonego PM 10, PM2,5 oraz benzo(a)pirenu dla strefy miasto Toruil — aktualizacja).

Program ochrony powietrza w zakresie pylu zawieszonego PM10, PM2,5 oraz benzo(a)pirenu
dla strefy miasto Torun — aktualizacja (dalej POP lub Program) stanowi aktualizacje obowiazujacego
dotychczas ,.Programu ochrony powietrza w zakresie pylu zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu
dla strefy miasto Torun™ okreslonego uchwata XXIII/341/20 Sejmiku Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego z dnia 22 czerwca 2020 r., w zakresie benzo(a)pirenu, a takze uwzglednia nowe
zanieczyszezenie pyl zawieszony PM2,5. Zostal opracowany w zwiazku z odnotowaniem w 2021 r.
przekroczenia poziomu docelowego benzo(a)pirenu oraz przekroczenia standardu jakodci powietrza
pylu  zawieszonego PM2.,5 (nowego zanieczyszczenia, ktdrego przekroczenie poziomu
dopuszczalnego nie wystapito w 2018 r.) na terenie strefy. W 2021 r. w strefie miasto Torun nie
stwierdzono przekroczenia poziomow dopuszezalnych pytu zawieszonego PM10, a wige dla tej
substancji Program nie podlega aktualizacji.

Na podstawie rocznej oceny jakosci powietrza za rok 2018 strefa miasto Torun ze wzgledu na
ochrong zdrowia zostala zakwalifikowana do klasy C pod katem pylu zawieszonego PMI10
i benzo(a)pirenu. Zgodnie z roczng oceng jakosci powietrza za rok 2021 strefa miasto Torun zostata
zakwalifikowana do klasy C, w zakresie pytu zawieszonego PM2,5 oraz benzo(a)pirenu.

W chwili obecnej na terenie przewidzianym pod realizacje inwestycji funkcjonuje zajezdnia
autobusowa Miejskiego Zakladu Komunikacji w Toruniu. Przewidywane natezenie ruchu kotowego
w czasie eksploatacji czesci autobusowej zajezdni pozostanie bez zmian w stosunku do aktualnego
ruchu. Po realizacji inwestycji zaklada si¢, ze w ciggu 8 godzin pory dnia tacznie na wjazdach
i wyjazdach z terenu zajezdni $rednie natezenie pojazdéw nie przekroczy 60 pojazdow cigzkich
(w tym autobuséw) oraz 24 pojazdéw lekkich (w tym dostawczych). W przypadku pory nocy zaktada
sig, ze $rednie natezenie ruchu pojazdéw ciezkich w ciagu kazdej godziny pory nocy lacznie
na wjazdach i wyjazdach z terenu zajezdni nie przekroczy 45 pojazdéw cigzkich (w tym autobusow)
oraz 8 pojazdow lekkich (w tym dostawczych). W stanie istniejgcym brak w przedmiotowej lokalizacji
zajezdni tramwajowej w zwiazku z tym, aktualnie natezenie ruchu nie wystepuje. Po realizacji zadania
zaklada sie $rednie natezenie ruchu w ciagu 8 godzin pory dnia na poziomie 16 pojazdéw szynowych
natomiast ciggu kazdej 1 godziny pory nocy 4 pojazddéw szynowych.

W najblizszym sasiedztwie przedmiotowe]j inwestycji znajduja sig:

— po stronie péinocnej — rownolegle do pdinocnej granicy terenu inwestycji przebiega jednotorowa
linia kolejowa nr 246 Torunt Wschodni - Olek, za nia wzdhuz ulicy Inzynierskiej znajduje sig¢ zwarta
zabudowa o charakterze zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j,

— po stronie zachodniej — bezposrednio przy granicy terenu zajezdni znajdujg sie tereny
wykorzystywane na cele ustugowe, a w odleglosci okoto 50 m od granicy zajezdni znajduje si¢
zabudowa wielorodzinna,

— po stronie potudniowej — najblizsza zabudowa mieszkaniowa znajduje si¢ w odlegtosci okolo 60 m
od inwestycji,

— po stronie wschodniej — dominujg tereny wykorzystywane na cele ustugowe, najblizsze tereny
wymagajgce ochrony przed hatasem zlokalizowane sg ponad 200 m od granicy terenu inwestycji
i sg to tereny zabudowy rekreacyjno-wypoczynkowe;.

W otoczeniu planowanej inwestycji, dominujacym zZrédiem hatasu jest ruch samochodowy,
ktory ksztattuje stan klimatu akustycznego w analizowanej lokalizacji.

Przedstawione dla przedmiotowego zadania obliczenia w punktach obserwacji nie wykazaty
przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu zaréwno w punktach obserwacji zlokalizowanych przy
budynkach chronionych akustycznie, jak i punktach obserwacji znajdujacych si¢ na granicach terenow
chronionych akustycznie.

W ramach przedstawionej analizy akustycznej, na potrzeby oceny skumulowanego
odziatywania hafasu, przeprowadzono pomiary tta akustycznego, ktére mialy na celu okresli¢ aktualny
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llimat akustyczny w zwiazku z eksploatacja aktualne] infrastruktury zajezdni MZK oraz innych
obiektow przemyslowych znajdujacych si¢ gléwnie po wschodniej stronie terenu przedsigwzigcia.

Wyniki ww. obliczen akustycznych dla odzialywania skumulowanego przedmiotowej
inwestycji oraz sgsiednich obiektéw wskazuja na brak wystepowania przekroczen wartosci
dopuszezalnych hatasu w porze nocy. W porze dnia udziat emisji hatasu w zwiazku z eksploatacja
inwestycji bedzie nieznaczgcy, poniewaz w porze dnia stan klimatu akustycznego w tym rejonie jest
zdominowany przez hatas komunikacyjny zwiazany z eksploatacja lokalnej sieci drog.

Wsrod rozwiazan majgcych na celu maksymalne ograniczenie emisji halasu w zwiazku
z eksploatacja przedmiotowej inwestycji mozna wymienié:

— zafozenie maksymalnych predkosci poruszania si¢ pojazdow tramwajowych na terenie zajezdni nie
przekraczajacych 10 km/h,

— wymiana nawierzchni na terenie zajezdni autobusowej,

— zastosowanie smarownic torowych na wezlach rozjazdowych oraz przed fukami torowymi
o promieniach R < 150,00 m,

— na drogach wchodzgcych w zakres przedsiewziecia (poza terenem zajezdni tramwajowo-
autobusowej) planuje si¢ zastosowac tzw. cicha nawierzchnig obnizajaca hatas o okoto 2 dB,

— lokalizacja stanowisk fadujacych autobusy elektryczne w wewnetrznej czesci terenu zajezdni
budowa nowej drogi od strony wschodniej zajezdni.

Dodatkowo nalezy zwrdci¢ uwage, iz planowana rozbudowa infrastruktury tramwajowej,
w przedmiotowym rejonie wplynie posrednio na zmniejszenie natezenia pojazdoéw osobowych, a tym
samym uptynnienie ruchu drogowego na analizowanym obszarze.

Obydwa ww. nastepstwa powstania planowanej infrastruktury moga znaczagco wptynaé na
zmniejszenie, dominujacego w tym rejonie hatasu drogowego.

Planowane przedsiewziecie jest zlokalizowane poza obszarami chronionymi w my$l ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tekst jednolity Dz. U. z 2023 r., poz. 1336 ze
zmianami; dalej: ustawa o ochronie przyrody), w terenie o charakterze miejskim, w obrebie istniejacej
i funkcjonujacej infrastruktury.

Realizacja inwestycji wymaga wycinki zadrzewieni, w obregbie ktérych nie stwierdzono
wystepowania siedlisk gatunkdw chronionych. Nie zaobserwowano takze siedlisk gatunkdw ptakow
i nietoperzy w obrebie obiektéw przewidzianych do rozbiorki. Jednoczesnie, w celu wykluczenia
przypadkowego zniszczenia legow lub zabicia osobnikdw ww. gatunkow, przewidziano dziatania
minimalizujace obejmujace dostosowanie terminu wycinki do okresu legowego ptakow oraz kontrole
obiektdéw do rozbiorki przed rozpoczeciem robat.

Istniejace i niekolidujace z inwestycja zadrzewienia w zasiggu robdt zostana zabezpieczone
przed uszkodzeniem na etapie realizacji, co uwzgledniono w niniejszym postanowieniu, wskazujac
przyktadowe rozwiazania w ww. zakresie.

Ponadto, czgs¢ zadrzewien przewidziana zostala do przesadzenia, co uwzgledniono
w niniejszej decyzji. Jednoczesnie, zgodnie z przedstawionymi wyjasnieniami do Kip (pismo z dnia
11 kwietnia 2024 r.), przesadzona zielen nalezy objac¢ 5-letnia pielegnacja gwarancyjna.

Zgodnie z ww. uzupetnieniem Kip, przewidziano takze wykonanie nasadzef zastgpczych
w iloéci odpowiadajacej wycince drzew i krzewow, przy czym czes¢ nasadzen zlokalizowana zostanie
poza obszarem dziatki przewidzianej pod realizacje¢ przedsigwzigcia.

Zakres wycinki, przesadzenia i nasadzen dla obu wariantéw inwestycji przedstawiono w
ponizszej tabeli, wedtug uzupekienia Kip z dnia 11 kwietnia 2024 r.

Zadanie 1 Wycinki i nowe nasadzenia

Lp. Skrocony opis zakresu prac Wariant 1 Wariant 2
1 Drzewa pojedyncze do wycinki [szt.] 147 145
2 Powierzchnia krzewdw 1 zakrzaczen | 2256,00 2239,00

samosiejek do wycinki o S$rednicy pni
ponizej 10 cm [m?]

3 Powierzchnia grup drzew do wycinki o | 732,00 722,00
$rednicy pni gtéwnie 10-20 cm [m?]
4 Drzewa do przesadzenia + Sletnia | 12 12

pielegnacja [szt.]




Zadanie | Wycinka i nowe nasadzenia

Lp. Skrocony opis zakresu prac Wariant 1 Wariant 2

5 Zabezpieczenie zieleni [szt. | 93 95

6 Nasadzenia drzew + Sletnia pielegnacja | 104 103
[szt.| — teren inwestycji

7 Nasadzenia drzew +5letnia pielegnacja | 46 47
[szt.] - inne dziatki m. Torun

8 Nasadzenia krzewéw 1 bylin + 5Sletnia | 336,00 726,00
pielegnacja [m?®] — teren inwestycji

9 Nasadzenia krzewow 1 bylin + 5Sletnia | 2664,00 2274,00
pielegnacja [m?] — inne dziatki m. Torun

Zgodnie z Kip, stwierdzone siedliska gatunkéw chronionych, w tym siedliska legowe ptakow,
nie ulegna zniszczeniu w zwiazku z realizacja przedsigwziecia.

Z uwagi na mozliwe wystepowanie matych zwierzat, w tym jaszezurki zwinki, przewidziano
dziatania minimalizujgce obejmujgce kontrole terenu robdt, w szczegdlnosei wykopdw, na etapie
realizacji, co ma na celu wykluczenie przypadkowej $miertelnosci fauny.

Zamierzenie nie wigze sie ze zniszczeniem- [ub naruszeniem terendéw lesnych, podmoktych,
bagiennych i torfowiskowych. Jednoczes$nie na podstawie analizy przediozonej dokumentacji nie
stwierdza sie negatywnego wplywu w zakresie zachowania roznorodnosci biologicznej.

W zwiazku z powyzszym, nie stwierdza si¢ znaczaco negatywnego oddzialywania na
korytarze migracji i obszary chronione, w tym obszary Natura 2000, a ocena oddzialywania na
srodowisko w zakresie ochrony przyrody i1 obszarow Natura 2000 nie jest wymagana.

W przypadku jesli skutkiem robdt budowlanych badz innych prac zwigzanych z realizacja
zamierzenia bedzie podjecie czynnosci objetych zakazami wzgledem gatunkdw chronionych zwierzat,
roélin oraz grzybow, wynikajacymi z art. 51 i art. 52 ustawy o ochronie przyrody, Inwestor lub
Wykonawea sa zobowigzani do uzyskania zgody na wykonanie czynnosci podlegajacych zakazom na
zasadach okreslonych w art. 56 ustawy o ochronie przyrody.

Zadanie, ze wzgledu na swoj lokalny zasieg, nie wigze sie z oddziatywaniem transgranicznym.

Reasumujgc uznano, ze zastosowanie zaproponowanych w przediozonej Kip oraz jej
uzupelnieniach, rozwiazan technicznych, technologicznych i organizacyjnych, zapewni ochrong
srodowiska na etapie realizacji oraz eksploatacji zamierzenia.

Organ postanowil uzna¢ za zasadny wniosek Inwestora z dnia 16 kwietnia 2024 r.
(RPW/30744/2024), w sprawie nadania niniejszej decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci
na podstawie art. 108 Kpa. Inwestor uzasadnit swdj wniosek wskazujac na wazny interes spoteczny
oraz wyjatkowo wazny interes strony. Zadanie objete niniejsza decyzjg przewidziane jest do realizacji
w ramach programu Fundusze Europejskie na Infrastrukturg, Klimat, Srodowisko 2021-2027
(FEnIKS) realizowanym przez Centrum Unijnych Projektéw Transportu. Decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach stanowi zatgcznik do niniejszego wniosku. Zgodnie z informacja zamieszczona
na stronie CUPT, termin skladania wnioskéw o dofinansowanie zostal wyznaczony na dzien
28 czerwea 2024 r. Przedmiotowe zamierzenie jest zamierzeniem znaczacym z punktu widzenia
poprawy bezpieczenstwa i komfortu uzytkownikéw oraz tfunkcjonowania ukfadu transportowego
miasta. Realizacja inwestycji wpisuje si¢ rowniez w katalog dzialan podejmowanych w szeroko
rozumianym interesie spolecznym poprzez poprawe jakosci taboru tramwajowego i autobusowego
oraz zwiegkszenie dostepnosci do infrastruktury miejskiej. Dysponowanie uzyteczng (wykonalnag)
decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach jest niezbedne do dalszego procesu realizacji projektu,
a uzyskanie dofinansowania jest szczegélnie istotnym kamieniem milowym realizacji zadania.

Wobec powyzszego tutejszy organ przychylit si¢ do nadania niniejszej decyzji rygoru
natychmiastowej wykonalnosci.

Na podstawie analizy ztozonej dokumentacji wraz z uzupetnieniami oraz po uzyskaniu opinii:
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, Pafistwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Toruniu i Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie w Gdansku, Zarzadu
Zlewni w Toruniu zgodnie z art. 84 ust. | uouios, organ administracji publicznej orzekt jak w sentencji
decyzji brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko.
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Pouczenie

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach wiaze organ wydajacy decyzje, o ktorej mowa w art. 72
ust. 1 uouios.

Niniejsza decyzje dotacza si¢ do wniosku o wydanie jednej z decyzji wymienionych w art. 72 ust. 1
uouios. Wniosek ten powinien by¢ zlozony przed uplywem szesciu lat od dnia, w ktérym decyzja ta
stala si¢ ostateczna.

Od decyzji niniejszej sluzy stronie prawo wniesienia odwotania do Samorzgdowego Kolegium
Odwotawczego w Toruniu za posrednictwem Prezydenta Miasta Torunia w terminie 14 dni liczac od
dnia jej doreczenia.

up. Prezyde yt siad0 1'41*1
th)'llmf.'u'f na fn/
Z-cu Dyraltora -
- Apychiadi Asehidakiung.l. Budumeha.

(plcc7€;t. imienna i podpis osoby upowaznionej do wydama decyzji)

Zataczniki:
1. Zalacznik nr | — charakterystyka przedsiewzigeia zgodnie z art. 84 ust. 2 uouios

Otrzymuja:

1. Gmina Miasta Torun, ul. Waly gen. Sikorskiego 8 — Torun
poprzez petnomocnika: Pania Agnieszke Gesikowska, Databout Sp. z 0.0.. ul. Batorego 26/11 —31-135 Krakow

2. Strony postgpowania informowane obwieszezeniem

3. a2/a284/V/79 tom I1(12)
sprawe w Wydziale Architektury i Budownictwa UMT przy ul. Grudzigdzkiej 1268 prowadzi Aleksandra Géra-Wrzos
tel. 56 6118421, pokdj 303

Do wiadomosci:

1. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy, ul. Dworcowa 81, 85-009 Bydgoszez

2. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny, ul. Szosa Bydgoeska | — Torun

3. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie, Zarzad Zlewni w Toruniu, ul. Popieluszki 3 - Torun
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Zalgeznik do decyzji nr /( L[ 2024 7 dnia /5/ maja 2024 r., znak: WAiB.6220.11.24.2023 AGW

Charakterystylka przedsiewziecia

Zadanie obejmuje budowe nowej zajezdni tramwajowo-autobusowej przeznaczonej do obshugi
nowoczesnego taboru tramwajowego i autobusowego wraz z wilaczeniem do istniejgcej sieci
infrastruktury tramwajowej i drogowej.

Teren przedsiewziecia polegajacego na budowie zajezdni tramwajowo-autobusowej wynosi
okoto 115700 m?.

W stanie istniejacym powierzchnia zabudowy obiektéw kubaturowych wynosi okoto 7500 m?,

a powierzchnia zabudowy parkingéw okoto 50000 m2. Obecnie na obszarze przedsigwzigcia brak jest

toréw tramwajowych.

Projektowana w ramach wariantu proponowanego do realizacji oraz alternatywnego
powierzchnia zabudowy w zakresie obiektow kubaturowych wynosi okoto 17800 m2, w przypadku
parkingéw wynosi okoto 41000 m2, w zakresie torowiska tramwajowego wynosi okoto 12500 m?.

Celem przedsiewzigcia jest zwigkszenie wykorzystania niskoemisyjnego transportu
miejskiego na obszarze miasta Torunia poprzez rozwdj 1 integracje systemow publicznego transportu
zbiorowego w miescie.

[stniejgce zagospodarowanie terenu przedsigwzigeia obejmuje: infrastrukturg tramwajowg
i drogowa na ul. Legionow, zajezdnie autobusowa, nieeksploatowane budynki uslugowo-magazynowe
przeznaczone do rozbidrki, dwustanowiskowa stacje CNG.

Zdecydowana wigkszos¢ obszaru inwestycji w stanie istniejgcym stanowi teren
przeksztalcony, utwardzony betonem, asfaltem lub kostka brukowa.

W zakres prac dotyczacy budowy hali tramwajowej w zajezdni tramwajowo-autobusowej przy
ul. Legionéw wchodza:

— budowa torowiska tramwajowego na terenie zajezdni,

— realizacja tramwajowej sieci trakcyjnej wraz z ukladem zasilania oraz wyposazenie
projektowanych rozjazddw tramwajowych w systemy sterowania i ogrzewania,

— budowa zadaszenia torowiska,

— wykonanie hali warsztatowej mieszczacej myjke, tokarke i stanowiska naprawcze wraz
z wyposazeniem wraz z Il-kondygnacyjnym budynkiem z zapleczem socjalnym, czgscig
warsztatowo- magazynowa oraz biurowa,

— budowa budynku garazowego,

— realizacja drog dojazdowych, wewnetrznych, miejsc postojowych na terenie planowanej zajezdni
tramwajowej przy ul. Legionow,

— likwidacja stacji paliw CNG w rejonie planowanej zajezdni tramwajowej,

— budowa odwodnienia drog i torowiska tramwajowego,

— wykonanie sieci energetycznych,

— budowa oswietlenia drogowego,

— realizacja przytaczy do budynkow,

— budowa sieci i urzadzen teletechnicznych,

— przebudowa badz zabezpieczenie kolizji oraz budowe niezbednej infrastruktury towarzyszacej,
w tym sieci: kanalizacji deszczowej, kanalizacji sanitarnej i ogolnosptawnej, wodociggowej,
gazowej, cieptowniczej, teletechnicznej, energetycznej oraz przylaczy do budynkow,

— budowa elementéw malej architektury (wiaty, zadaszenia, tawki, $mietniki, elementy systemu
informacji pasazerskiej),

— rozbiodrka istniejacych ogrodzen i ich odtworzenie,

— rozbidrki istniejacych obiektow ustugowo—magazynowych,

— rozbidrka istniejgcej nieczynnej bocznicy kolejowej,

— zagospodarowanie terenu, wycinka i zabezpieczenie niezbednej zieleni, nasadzenia.

W zakres prac dotyczacy budowy hali autobusowe]j w zajezdni tramwajowo-autobusowej przy
ul. Legionéw wchodzy:

— budowa hali obstugowo-naprawczej z warsztatami i przestrzenia garazowg dla pojazdow
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technicznych wraz z czeseig socjalno-administracyjng (lub budowa nowego budynku obstugi),
realizacja budynku obslugi pasazerskiej,
budowa placu parkingowego do 180 miejsc postojowych dla taboru autobusowego, w tym do 45
miejsc postojowych przystosowanych do ladowania autobusow elektrycznych z wykorzystaniem
zlacza tadowania Plug-In Combo?2 (infrastruktura techniczna) oraz przystosowanych do tadowania
poprzez tadowarki pantografowe, zaklada si¢ rowniez zastosowanie pantografowych
(wolnostojacych) tadowarek,
budowa zadaszenia wszystkich stanowisk postojowych z wykonaniem instalacji paneli
fotowoltaicznych na zadaszeniach,
budowa magazynow energii,
wyposazenie wszystkich stanowisk w przytacza pneumatyczne i elektryczne 230V i 24V,
budowa placu manewrowego na potrzeby szkolenia kierowcdow,
zagospodarowanie terenu zewnegtrznego: miejsca parkingowe, miejsca postojowe dla pojazddw
w tym: budowa i przebudowa chodnikow, zjazdéw publicznych i indywidualnych, parkingow
technicznych,
budowa 4-stanowiskowej myjni samoobslugowe;j,
budowa odwodnienia drog, sieci energetycznych, oswietlenia drogowego,
przebudowa istniejacej stacji paliw,
budowa elementow matej architektury (wiaty, zadaszenia, Smietniki, elementy systemu informacji
pasazerskiej, fawki, gabloty),
budowa przylaczy do budynkdw, sieci i urzgdzen teletechnicznych, przebudowa badz
zabezpieczenie kolizji oraz budowa niezbednej infrastruktury towarzyszacej, w tym sieci:
kanalizacji deszczowej, kanalizacji ogolnosptawnej, wodociagowe], gazowej, cieptownicze],
teletechnicznej, energetycznej, przytacza do budynkow,
wylkonanie tymczasowych obiektoéw, na czas prowadzenia robdt budowlanych, wyburzenia
obiektow kubaturowych kolidujacych z planowana inwestycja,
lokalizacja paliw CNG (relokacji istniejacej stacji z zajezdni tramwajowej),
przebudowa i rozbudowa uktadu zasilania dla potrzeb zajezdni tramwajowo-autobusowej,
rozbudowa istniejacej podstacji trakcyjnej dla potrzeb zajezdni tramwajowo-autobusowej,
budowa drogi dojazdowej pomiedzy ul. Inzynierska i ul. Wielki Réw,
zagospodarowanie terenu, wycinka i zabezpieczenie niezbgdnej zieleni, nasadzenia.

W wariancie inwestycyjnym planuje sie nastepujace rozwigzania torowe:
ilo$¢ torow w obrebie hali: 8 toréw (7 do obslugi technicznej oraz 1 techniczny tor
komunikacyjny),
liczba tordéw odstawczych: 6 toréw odstawczych, lokalizacja hali do obshtugi techniczne:
w potudniowo-wschodniej czesei ukladu,
funkcjonalno§¢ w zakresie pofgczen toréw odstawczych z torami na hali i torem
technicznym - zapewniono mozliwo$é wjazdu na kazdy z tordw odstawczych zaréwno
ze wszystkich toréw zlokalizowanych na hali, jak i z toru technicznego,
mozliwos¢ wjazdu z toréw odstawczych z powrotem na teren hali, projektuje sie dodatkowy tor
komunikacyjny umozliwiajacy przejazd z jednego z tordw odstawczych z powrotem na teren hali
technicznej,
nawierzchnia: w obrebie wszystkich toréw zajezdniowych projektuje sie nawierzchnie
bezpodsypkows o zabudowie sztywnej z betonu,
rodzaj szyn: szyny tramwajowe o profilu 60R2 na odcinkach prostych, szyny tramwajowe o profilu
59R2 ze stali R290 w tukach o promieniu R < 50 m,
rozstaw szyn — 1000 mm,
polgczenie ze stanem istniejagcym: pelny wezel trojkatny (potaczenie z torami szlakowymi trasy
tramwajowej na osiedle Jar); wykorzystanie pozostawionej rezerwy.

W obszarze czesci autobusowej planuje sie zlokalizowanie tfacznie okoto 180 miejsc

postojowych. Na przedmiotowym terenie przewiduje sig: stanowiska postojowe dla autobusow,
stanowiska postojowe dla autobuséw elektrycznych z mozliwoscia fadowania, stanowiska postojowe
dla samochoddéw osobowych, plac manewrowy do nauki jazdy, stacje benzynows z dostepem
dla pojazddéw wielkogabarytowych (6 stanowisk w ukladzie réwnoleglym), stacje CNG, myjni¢
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samochodowa, dla samochodow osobowych. Przewiduje si¢ przebudowe wewngtrznego uktadu
komunikacyjnego czesci autobusowej zajezdni — podziat na strefe wewnetrzna, dostepng dla pojazdow
MZK oraz strefe komercyjna, dostepna rowniez dla uzytkownikdw zewnetrznych.

W obszarze czgsci tramwajowej planuje si¢ stanowiska postojowe dla samochodow
technicznych oraz stanowiska postojowe dla samochoddw osobowych.

Po wschodniej stronie zajezdni zaprojektowano budowe drogi dostepnej publicznie,
zapewniajacg mozliwosé dodatkowego skomunikowania przedmiotowego terenu z potudnia od strony
ul. Wielki Réw oraz od strony ul. Inzynierskiej z poinocy.
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