PREZYDENT MIASTA TORUNIA

        adres do doręczeń:

87-100 Toruń, ul. Grudziądzka 126 b


Załącznik do decyzji nr 11.2024 z dnia 08 maja 2024 r., znak: WAiB.6220.11.2.2024 AGW
Charakterystyka przedsięwzięcia

Przedmiotowe przedsięwzięcie inwestycyjne polega na: przebudowie (modernizacji) torowiska tramwajowego i infrastruktury przystankowej wraz z wymianą sieci trakcyjnej, budową i przebudową kabli trakcyjnych, budową podstacji trakcyjnej do zasilania trasy tramwajowej, budową instalacji do napełniania piasecznic w tramwajach, przebudową nawierzchni jezdni, chodników 
i ścieżek rowerowych przyległych do przebudowywanego torowiska tramwajowego oraz przebudową istniejących sieci uzbrojenia terenu w miejscach kolizji z przebudowywanym torowiskiem tramwajowym.

Zakres inwestycji zlokalizowany jest w ciągu ulic Szosa Lubicka, Ślaskiego i Konstytucji 3 Maja, na odcinku od placu Sybiraków do pętli tramwajowej Olimpijska. Na wymienionym odcinku 
ul. Szosa Lubicka posiada przekrój uliczny, dwujezdniowy, z 2 pasami ruchu dla każdej jezdni oraz dwutorowe torowisko wydzielone w pasie dzielącym jezdnie. Ulica Ślaskiego posiada przekrój uliczny, jednojezdniowy, z pojedynczymi pasami ruchu oraz dwutorowe torowisko wydzielone zlokalizowane po zachodniej stronie jezdni. Ulica Konstytucji 3 Maja posiada przekrój uliczny, dwujezdniowy, z 2 pasami ruchu dla każdej jezdni oraz dwutorowe torowisko wydzielone w pasie dzielącym jezdnie.

Słupy trakcyjne i trakcyjno-oświetleniowe zlokalizowane są wewnątrz torowiska 
(w międzytorzu) na odcinkach szlakowych oraz poza torowiskiem w rejonie skrzyżowań i na terenie pętli tramwajowej Olimpijska. 

Konstrukcja torowiska objętego przebudową w przeważającym zakresie wykonana jest jako podsypkowa na podkładach betonowych i częściowo drewnianych. 

Przejazdy drogowe w torowisku wykonane są z nawierzchnią płyt betonowych lub 
z nawierzchnią asfaltową, przejścia dla pieszych wykonane są z nawierzchnią w torowisku z płytek lub kostek betonowych. Wzdłuż peronów tramwajowych w międzytorzu zlokalizowane są wygrodzenia, a na części peronów znajdują się wiaty przystankowe oraz wygrodzenia od strony jezdni.

Stan torowiska tramwajowego uzasadnia konieczność przeprowadzenia prac modernizacyjnych uwzględniających wymianę wszystkich elementów konstrukcji torowiska 
i wprowadzenie nowych rozwiązań, ograniczających do minimum procesy eksploatacyjne oraz ograniczających oddziaływania na otoczenie w postaci wibracji i hałasu. Brak przeprowadzenia modernizacji skutkowałby koniecznością wprowadzenia ograniczeń prędkości dla pojazdów tramwajowych i przeprowadzania częstych uciążliwych dla mieszkańców remontów cząstkowych (odcinkowych trasy).

W zakresie rozpatrywanego odcinka sieć podwieszona jest na konstrukcjach wsporczych posadowionych na zewnątrz i wewnątrz torowiska przy zastosowaniu wysięgników oraz przewieszek pomiędzy słupami trakcyjnymi i trakcyjno-oświetleniowymi. Występują zarówno betonowe jak 
i stalowe słupy trakcyjne i trakcyjno-oświetleniowe. 

W chwili obecnej na obszarze projektowanej przebudowy istnieje sieć oświetleniowa, 
z oprawami zamontowanymi na słupach oświetleniowych i słupach trakcyjno-oświetleniowych.

Zamierzenie budowlane obejmuje: przebudowę (modernizację) infrastruktury tramwajowej, w tym torowiska tramwajowego, przebudowę (modernizację) sieci trakcyjnej, budowę i przebudowę kabli trakcyjnych, budowę podstacji trakcyjnej do zasilania trasy tramwajowej, budowę instalacji do napełniania piasecznic w tramwajach, przebudowę nawierzchni jezdni, chodników i ścieżek rowerowych oraz nawierzchni utwardzonych na potrzeby obsługi trasy tramwajowej, budowę 
i przebudowę niezbędnej infrastruktury, w tym przebudowę infrastruktury przystankowej, przebudowę istniejących sieci uzbrojenia terenu, a w szczególności:

· przebudowę (modernizację) torowiska tramwajowego na skrzyżowaniu ul. Szosa Lubicka 
z ul. Ślaskiego – przejazd drogowy wraz z przyległymi odcinkami torowiska,
· przebudowę (modernizację) torowiska tramwajowego w ciągu ul. Konstytucji 3 Maja od skrzyżowania z ul. Ślaskiego (od końca peronów przystanku tramwajowego „Ślaskiego”, bez tych peronów i bez torowiska wzdłuż tych peronów) do pętli tramwajowej Olimpijska (wraz z torami na tej pętli, z wyłączeniem torów odstawczych w środku tej pętli, na terenie ogrodzonym), wraz 
z torami ślepymi w ciągu ul. Konstytucji 3 Maja w rejonie pętli tramwajowej Olimpijska,
· przebudowę (modernizację) sieci trakcyjnej z wymianą słupów trakcyjnych lub trakcyjno-oświetleniowych oraz kabli zasilających i powrotnych,
· przebudowę peronów tramwajowych wymagających dostosowania do potrzeb osób 
o ograniczonych możliwościach ruchowych,
· przebudowę przejazdów drogowych, przejść dla pieszych i ścieżek rowerowych przez torowisko tramwajowe, bezpośrednio przyległych do przebudowywanego torowiska tramwajowego,
· przebudowę części skrzyżowań w miejscach przekroczeń torowiska przez jezdnię, w tym wymianę nawierzchni jezdni, w celu dostosowania jej do konstrukcji projektowanego torowiska,
· budowę podstacji trakcyjnej do zasilania trasy tramwajowej,
· budowę instalacji do napełniania piasecznic w tramwajach,
· przebudowę oświetlenia ulicznego wraz z likwidacją latarni oświetleniowych na słupach trakcyjnych i przeniesieniem ich w obręb ciągów pieszych i pieszo-rowerowych.
Głównym założeniem inwestycji jest modernizacja (przebudowa) torowiska tramwajowego, mająca na celu poprawę stanu technicznego torowiska tramwajowego, w tym również ograniczenie drgań i hałasu wytwarzanych podczas poruszania się tramwajów. 

Obecna konstrukcja torowiska podsypkowego zastąpiona będzie, torowiskiem o konstrukcji bezpodsypkowej z zabudową dostosowaną do dodatkowych funkcji torowiska, przy czym na szlaku zakłada się wykonanie torowiska z zabudową zieloną.

Przebudowie infrastruktury tramwajowej i drogowej towarzyszyć będzie przebudowa infrastruktury towarzyszącej (sygnalizacji świetlnych, kanalizacji deszczowej z systemem odwodnienia torowiska tramwajowego). Ponadto przebudowie infrastruktury tramwajowej towarzyszyć będzie przebudowa i zabezpieczenie sieci infrastruktury podziemnej kolidującej 
z torowiskiem tramwajowym (kanalizacji sanitarnej i deszczowej, sieci cieplnych, sieci gazowych, kabli elektroenergetycznych i teletechnicznych).

Na odcinkach szlakowych trasy tramwajowej przewidziano bezpodsypkową konstrukcję torowiska z uwzględnieniem elementów ograniczających oddziaływania:

· specjalnych profilii (okładzin szyn) wykonanych z elastomerów ograniczających oddziaływania 
w postaci wibracji i hałasu na otoczenie, profile izolacyjne muszą w sposób trwały izolować elementy nawierzchni stalowej toru i zapewniać spełnienie wymagań przepisów  w odniesieniu do konduktancji i rezystywności pojedynczego toru;
· mat wibroizolacyjnych podpłytowych dedykowanych konstrukcją torowisk bezpodsypkowych 
z materiału na bazie poliuretanu;
· zabudowy zielonej ograniczającej oddziaływania w postaci hałasu.

Na przejazdach drogowo-tramwajowych i przejściach dla pieszych oraz w rejonie peronów tramwajowych przewidziano bezpodsypkową konstrukcję torowiska z prefabrykowanych płyt torowych z systemem elastycznego ciągłego mocowania szyn (za pomocą żywic poliuretanowych). 
Z uwagi na niekorzystne oddziaływania na styku ogumione koło pojazdu samochodowego/dylatacja między płytami zakłada się zastosowanie wielkogabarytowych dedykowanych płyt torowych w celu zwiększenia trwałości rozwiązania oraz ograniczenia oddziaływań na otoczenie. Płyty torowe należy instalować na matach wibroizolacyjnych podpłytowych dedykowanych konstrukcją torowisk bezpodsypkowych z materiału na bazie poliuretanu.

Zamierzenie obejmuje również przebudowę przystanków tramwajowych z dostosowaniem ich do obsługi osób niepełnosprawnych.
W rejonie pętli tramwajowej Olimpijska (z uwagi na dużą ilość rozjazdów tramwajowych ze zwrotnicami i łukami torowymi o małych promieniach) zakłada się konstrukcję torowiska na płytach betonowych wykonywanych na placu budowy, z systemem ciągłego oraz punktowego mocowania szyn, z zabudową torowiska nawierzchnią z betonu cementowego oraz z zabudową torowiska roślinnością. W miejscach wymagających wykonania zabudowy rozjazdów planuje się ich pełną prefabrykację (dostarczenie rozjazdów z dedykowanymi płytami torowymi). Płyty torowe należy instalować na matach wibroizolacyjnych podpłytowych dedykowanych konstrukcją torowisk bezpodsypkowych z materiału na bazie poliuretanu.

Zakłada się wykonanie odwodnienia torowiska w postaci drenażu i odwodnienia powierzchniowego zgodnie z warunkami i uzgodnieniami z jednostkami miejskimi i rozwiązaniami dokumentacji projektowej.

W miejscach gdzie występują smarownice torowe, przewiduje się zastosowanie podczyszczania wód opadowych przed ich odprowadzeniem do sieci kanalizacji miejskiej.

Na odcinku planowanej przebudowy układu komunikacyjnego przewidziano przebudowę (modernizację) sieci trakcyjnej z wymianą słupów trakcyjnych i trakcyjno-oświetleniowych.

Inwestycja obejmuje również budowę podstacji trakcyjnej na pętli tramwajowej Olimpijska – w południowo-zachodnim narożniku tej pętli – wraz z układem kabli trakcyjnych biegnących od tej podstacji trakcyjnej wzdłuż trasy tramwajowej w ciągu ul. Konstytucji 3 Maja, ul. Ślaskiego 
i ul. Szosa Lubicka, do Placu Sybiraków.

Z uwagi na potrzeby eksploatacji taboru tramwajowego na pętli tramwajowej Olimpijska, planowana jest budowa instalacji do napełniania piasecznic w tramwajach składającej się z kontenera mieszczącego instalację do sprężania powietrza, silosu do magazynowania piasku, dystrybutorów do podawania piasku do tramwaju wraz z zasilaniem tych urządzeń zlokalizowanych wzdłuż toru tramwajowego oraz instalacji do transportu sprężonego powietrza i piasku.

Planowane odwodnienie torowiska tramwajowego na odcinkach szlakowych będzie składało się z odwodnienia wgłębnego – sączka drenarskiego w zasypce żwirowej otoczonego geowłókniną, podłączonego do studzienek w torowisku. Odprowadzenie wody przewidziano do kanalizacji miejskiej.

Planowane odwodnienie torowiska tramwajowego na odcinkach z zabudową nawierzchnią drogową (między innymi na przejazdach drogowych, przejściach dla pieszych i wzdłuż peronów przystankowych) będzie składało się z odwodnień liniowych zabudowanych w torowisku poprzecznie do torów, a odprowadzenie wody z tego terenu będzie realizowane do kanalizacji miejskiej, na warunkach określonych przez gestora sieci. 

W rejonie skrzyżowania ul. Szosa Lubicka z ul. Ślaskiego oraz pętli tramwajowej Olimpijska, z uwagi na występowanie smarownic torowych wody odprowadzane z powierzchni torowiska tramwajowego będą podczyszczane w separatorach substancji ropopochodnych przed ich odprowadzeniem do kanalizacji miejskiej.

Podstawowe parametry techniczne torowisk tramwajowych:

· trasa tramwajowa dwutorowa;

· na odcinkach szlakowych słupy trakcyjne zlokalizowane w międzytorzu,

· nominalna szerokość toru tramwajowego 1000 mm,

· tor bezstykowy (łączenie szyn za pomocą spawania termitowego);

· minimalne promienie łuków poziomych R=25,00 m;

· przed łukami torowymi o promieniach R≤150,00 m zamontowane zostaną smarownice torowe, zasilane panelami fotowoltaicznymi, z zastosowaniem smarów biodegradowalnych;

· rozjazdy ze zwrotnicami o promieniu min. R=50 m;

· zastosowanie urządzeń wyrównawczych w celu zabezpieczenia torów przed pełzaniem 
i wyboczeniem;

Podstawowe parametry techniczne układu zasilania trasy tramwajowej:

· napięcie w sieci trakcyjnej - 600V;

· sieć trakcyjna płaska lub łańcuchowa zawieszona na zawiesiach i wysięgnikach jedno- torowych;

· zastosowanie stalowych słupów trakcyjnych lub trakcyjno–oświetleniowych;

· nowe punkty zasilające i powrotne sieci trakcyjnej;

· wykonanie modyfikacji istniejącego układu zasilania z uwagi na budowę nowej podstacji trakcyjnej.

Podstawowe parametry techniczne peronów:

· perony tramwajowe zostaną dostosowane do potrzeb osób o ograniczonych możliwościach poruszania się poprzez podniesienie ich powierzchni na wysokość 22 cm ponad poziom główki szyny oraz ich wyposażenie w rampy podjazdowe na dojściach oraz wiaty i wygrodzenia zapewniające bezpieczeństwo i komfort pasażerów.

Przebudowa sieci uzbrojenia terenu:

· na całym odcinku inwestycji przebudowane zostanie oświetlenie uliczne,

· sieć gazownicza – przewiduje się zgodnie z warunkami wydanymi przez gestora sieci przebudowę sieci na odcinkach o długości łącznej poniżej 0,2 km,

· sieć ciepłownicza – przewiduje się zgodnie z warunkami wydanymi przez gestora sieci przebudowę sieci na odcinkach o długości łącznej poniżej 0,1 km.

· kanalizacja deszczowa – przewiduje się zgodnie z warunkami wydanymi przez gestora sieci przebudowę lub renowację bezwykopową sieci na odcinkach o długości łącznej poniżej 1,0 km,

· kanalizacja sanitarna – przewiduje się zgodnie z warunkami wydanymi przez gestora sieci przebudowę lub renowację bezwykopową sieci na odcinkach o długości łącznej poniżej 0,2 km,

· sieć wodociągowa – przewiduje się zgodnie z warunkami wydanymi przez gestora sieci przebudowę sieci na odcinkach o długości łącznej poniżej 0,3 km.,

· sieć energetyczna – przewiduje się zgodnie z warunkami wydanymi przez gestora sieci.
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