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Na podstawie:

— art. 71 ust. 1, art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 4, art. 84, art. 85 ust. 1 oraz ust. 2 pkt 2 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (tj. Dz. U.
22023 1., poz. 1094 ze zm., dalej: uouios),

- § 3 ust. 1 pkt 32, 63 i 71 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r.
w sprawie przedsigewzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko (t.j. Dz. U. z 2019 r.,
poz. 1839 ze zm.),

- art. 104, 108 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (t.j. Dz. U.
z 2024 1., poz. 572; dalej: Kpa);

po rozpatrzeniu wniosku Gminy Miasta Torun, ul. Waly gen. Sikorskiego 8 w Toruniu,
reprezentowanej przez Pana Marcina Zarzyckiego, z dnia: 31 stycznia 2024 r., RPW/9989/2024

stwierdzam brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewziecia na
srodowisko

dla ,Modernizacja (przebudowa) linii tramwajowej wraz z niezbedng infrastrukturg na trasie linii nr 1
i5 od ul Slaskiego do petli Olimpijska w Toruniu™ (dz. nr 35/7, 35/10, 35/25, 35/27, 35/28, 35/31,
35/51, 35/54, 35/55, 35/59, 47, 49/1 z obrebu 58; dz. nr 24/3, 25/4, 26/3, 26/8, 26/16, 35/6, 36/1,
36/11,37/3,37/4,37/6, 41/5, 56/5, 57/1, 57/6, 85/2, 97 z obrebu 59)
Obszar oddziatywania w odleglosci 100m od granic przedsigwzigcia, o ktorym mowa w art. 74 ust. 3a
pkt 1 uouios:
obreb 51 —dz. 49/32, 49/62, 51/13, 51/14, 52/2, 53;
obreb 52 — dz. 14, 20, 21, 64/9, 64/10, 64/18, 64/24, 64/27, 64/28, 64/34, 64/35, 64/40, 64/53, 66,
75/26, 75/27, 75/28,
obreb 58 — dz. 18/1, 18/8, 18/9, 30/1, 30/2, 35/11, 35/13, 35/14, 35/15, 35/16, 35/22, 35/30, 35/35,
35/38, 35/40, 35/41, 35/42, 35/44, 35/45, 35/48, 35/49, 35/50, 35/52, 35/53, 35/62, 48/4, 48/15, 48/16,
48/21, 48/26, 48/35, 48/36, 48/37, 49/2, 50/3, 50/6, 50/8, 50/12, 50/13, 50/14, 50/16, 50/18, 50/19,
50/21, 50/22, 50/23, 50/24, 50/25, 91/26, 91/36, 91/40, 91/41, 91/42, 92, 93, 94, 95, 96;
obreb 59 — dz. 1/2 1/5, 2/43, 2/44, 2/53, 2/60, 2/61, 2/62, 15/13, 15/27, 15/32, 15/33, 15/34, 15/35,
17/1, 25/2, 25/3, 26/2, 26/14, 27/1, 27/2, 27/4, 27/5, 29/1, 34/3, 35/4, 35/9, 36/3, 36/12, 37/5, 39/5,
46/3, 46/4, 46/5, 56/5, 56/6, 56/7, 56/10, 56/11, 56/13, 56/17, 56/18, 56/19, 56/20, 56/21, 56/23, 56/24,
56/26, 57/13, 57/14, 57/18, 57/19, 57/20, 57/21, 57/22, 57/23, 57/24, 57/26, 57/30, 57/31, 57/32,
57/34, 57135, 57/36, 58/24, 58/25, 59/17, 84, 87, 88, 89, 90/5, 94/4, 94/13, 96/1, 96/3, 96/4, 96/6, 96/7,
98, 99, 2007/4, 2007/6, 2011/8, 2012/19.

Jednocze$nie na podstawie art. 84 ust. 1a uouio$ wskazuje:

1. Istotne warunki korzystania ze $rodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
przedsiewzigcia, ze szczegolnym uwzglednieniem koniecznosei ochrony cennych wartosci
przyrodniczych, zasobow naturalnych i zabytkow oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terendw
sasiednich, w szczegodlnosei:

1) W celu minimalizacji i ograniczenia oddzialywan zwigzanych z emisjg hatasu, wibracji
i zanieczyszezen do powietrza, prace budowlane prowadzi¢ wytgcznie w porze dziennej, tj.
w godzinach 6:00-22:00 (z wyjatkiem prac wymagajacych ciaglosci technologicznej (typu
betonowanie).

2) Stosowa¢ gotowe mieszanki bitumiczne, wytwarzane w wytworniach poza miejscem
zamierzenia.

3) W celu ograniczenia emisji pytéw na etapie prac realizacyjnych zraszaé¢ teren budowy woda,
w celu ograniczenia wtornego pylenia w okresie niekorzystnych  warunkow
meteorologicznych (diugotrwaly brak opaddw i wiatr).



4)

5)

6)

7)

8)

9)
10)

1)

12)

13)

14)

15)

Celem zabezpieczenia gruntu oraz wod podziemnych 1 powierzchniowych przed
zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi, podczas realizacji inwestycji, uzywac
wylgcznie sprawnego sprzetu i monitorowac ewentualne wycieki substancji ropopochodnych,
ktore moga powsta¢ w wyniku konserwacji lub awarii sprzgtu oraz zapewni¢ dostepnosc
sorbentow. W przypadku wycieku substancji niebezpiecznych, zanieczyszczony grunt lub
zuzyty sorbent zebrac i przekaza¢ uprawnionym odbiorcom odpadow.
Zaplecze budowy oraz miejsca skladowania materialow budowlanych lub postoju pojazdéw
i maszyn zorganizowa¢ na terenie utwardzonym lub posiadajacym szczelng powierzchnig,
a takze poza terenami chronionymi akustycznie.
Place postojowe $rodkéw transportu i maszyn budowlanych lokalizowa¢ na szczelnej,
utwardzonej nawierzchni.
Zabiegi zwigzane z konserwacja i naprawami maszyn i urzadzef nalezy wykonywac
w miejscach do tego odpowiednio przystosowanych, o podtozu zabezpieczonym przed
przedostaniem si¢ do gruntu i wod podziemnych zanieczyszczen.
W celu neutralizacji ewentualnych wyciekdw substancji ropopochodnych nalezy na biezaco
usuwaé je z wykorzystaniem sorbentow, ktorych odpowiednia ilo§¢ powinna by¢ stale
zagwarantowana na terenie budowy.
Nalezy zapewni¢ odpowiednia ilos¢ pojemnikéw do selektywnego skladowania odpadow
w specjalnie wydzielonych dla tego celu miejscach.
Scieki bytowe w fazie realizacji inwestycji nalezy gromadzié w szczelnych zbiornikach, ktére
beda oprdézniane przez uprawnione podmioty.
Wode na potrzeby funkcjonowania obiektow ujmowaé z gminnej sieci wodociggowej na
warunkach technicznych uzgodnionych z gestorem sieci.
Wycinke drzew i krzewow kolidujacych z realizacja planowanego przedsigwzigcia prowadzic
poza okresem lggowym ptakéw, przypadajacym od 1 marca do 31 sierpnia. Prowadzenie
przedmiotowych prac w okresie lggowym jest mozliwe wylgcznie pod warunkiem
potwierdzenia przez specjalist¢ przyrodnika - ornitologa braku zasiedlenia objetych planowang
wycinka siedlisk gatunkéw chronionych. Kontrola zajecia siedlisk powinna zostac
przeprowadzona nie wezesniej niz 2 dni przed rozpoczgciem prac. W przypadku wykrycia
legéw gatunkéw chronionych wycinka nie moze by¢ przeprowadzona do czasu stwierdzenia
przez nadzor ornitologiczny wyprowadzenia miodych z gniazda.
7 uwagi na wycinke¢ zadrzewien zapewni¢ wykonanie nasadzen zastgpczych w ilosei 2:1
wzgledem ilosci usuwanych drzew (2 nowe nasadzenia za kazde drzewo usunigte),
uwzgledniajac warunki siedliskowe w miejscu wykonania ww. nasadzen i wymagania
ekologiczne stosowanych do nasadzeni gatunkéw oraz preferujac gatunki rodzime. Przez okres
co najmniej 10 lat oraz w razie potrzeby dokonywac nasadzen uzupeiajgcych, w miejscach
obumarlych sadzonek, zapewniajac trwatos¢ wykonanych nasadzen. W przypadku stosowania
palikoéw i tasm stabilizujacych sadzonki, usunaé je niezwlocznie po przyjeciu si¢ sadzonki
i ustabilizowaniu drzewa, celem wyeliminowania zagrozenia wrastania taém w pien oraz
pochylania drzew przez paliki.
Kazdorazowo przed podjeciem prac przeprowadzi¢ kontrolg terenu robét (w tym wykopow)
pod katem uwiezionych w nich malych zwierzat, ktére w razie koniecznosci beda
wypuszczane w innym, bezpiecznym miejscu.
Zadrzewienia pozostajgce w zasiggu prac i niepodlegajace usunigciu zabezpieczy¢ na czas
prowadzenia robét przed przypadkowym uszkodzeniem, w tym przed:
a) mozliwoscig mechanicznego uszkodzenia, np. poprzez odeskowanie pni drzew,
b) fizycznym uszkodzeniem krzewow poprzez wygrodzenie obszaru wystgpowania krzewow,
c) przesuszeniem bryly korzeniowej, np. poprzez zastosowanie mat ograniczajgcych
transpiracje oraz prowadzenie wykopéw w ich sasiedztwie krétkimi odcinkami,
ograniczajac czas otwarcia wykopow,
d) mechanicznym  uszkodzeniem bryly korzeniowej poprzez prowadzenie prac
w bezposrednim sgsiedztwie systemow korzeniowych drzew i krzewdw w sposob reczny,
o ile pozwala na to technologia prac. Powstale ewentualne uszkodzenia mechaniczne pni
i korzeni zabezpieczy¢ preparatem grzybobdjczym.



16)

17)

13)

19)

20)

Prace ziemne rozpocza¢ poza okresem legowym ptakéw, przypadajacym od | marca do
31 sierpnia. Prowadzenie przedmiotowych prac w okresie legowym jest mozliwe wylacznie
pod warunkiem potwierdzenia przez specjalist¢ przyrodnika - ornitologa braku zasiedlenia
objetych planowana wycinkg siedlisk gatunkéw chronionych. Kontrola zajecia siedlisk
powinna zosta¢ przeprowadzona nie weczesniej niz 2 dni przed rozpoczeciem prac.
W przypadku wykrycia legéw gatunkéw chronionych prace nie moga by¢ przeprowadzone do
czasu stwierdzenia przez nadzor ornitologiczny wyprowadzenia miodych z gniazda.

Przed rozpoczgciem robot przeprowadzi¢ kontrole terenu przedsigwzigcia przez specjaliste
przyrodnika w celu ustalenia aktualnego wystepowania gatunkéw chronionych oraz, w razie
potrzeby, ustalenia uzupetniajgcych dziatan minimalizujacych i zabezpieczajacych.

W ramach zamierzenia zastosowaé oswietlenie (np. drogowe) niskoemisyjne pod wzgledem
promieniowania UV (np. typu LED) oraz o barwie zblizonej do $wiatla naturalnego,
w przedziale 2200-2700K z jednoczesnym zastosowaniem opraw kierunkowych, skupiajacych
wigzke swiatta ku dotowi.

Z uwagi na wprowadzenie roslinnosci w obrebie torowiska, szczegbtowy sposdb i zakres jej
wykonania ustali¢c ze specjalista przyrodnikiem — entomologiem, a na etapie uzytkowania
zapewni¢ wlasciwa pielegnacje (np. odchwaszczanie) ww. roglinnosei.

Zestawienie drzew ustalonych do usuniecia:

Lp. | Nrinw. [ Nazwa polska

1 186 lipa drobnolistna

2 441 sosna zwyczajna

3 442 sosna zwyczajna

4 443 sosna zwyczajna

) 444 sosna zwyczajna

6 445 brzoza brodawkowata
7 446 brzoza brodawkowata
8 447 sosna zwyczajna

9 448 dab szyputkowy

10 | 449 sosna zwyczajna

11 | 450 brzoza brodawkowata

. Wymagania dotyczace ochrony s$rodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentacji
wymaganej do wydania decyzji, o ktédrych mowa w art. 72 ust. 1 uouio$, w szczegdlnosci
w projekcie zagospodarowania dziatki lub terenu lub projekcie architektoniczno-budowlanym,
w przypadku decyzji, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1, 10, 14, 18, 23, 26, 27 1 29 uouios:

D

2)
3)
4

5)

6)

7)

Wody opadowe 1 roztopowe z torowisk tramwajowych oraz nawierzchni drogowych
odprowadza¢ do miejskiej kanalizacji deszczowej. Wody pochodzace z torowisk uprzednio
podczyszcza¢ w osadniku, a wody z obrgbu smarownic torowych podeczyszezaé dodatkowo
w separatorze substancji ropopochodnych.

Zaprojektowac tor bezstykowy (laczenie szyn za pomocg spawania termitowego).

Przed tukami torowymi o promieniach R<150,00 m, zastosowa¢ smarownice torowe.

Na wszystkich odcinkach torowisk podlegajacych przebudowie zastosowal maty
antywibracyjne na bazie poliuretanu z wypeieniem elastomerowym o grubosci nie mniejszej
niz 25 mm ( £ 5%).

Zastosowac¢ torowiska z zabudowg zielong na odcinkach, na ktérych nie ma potrzeby taczenia
funkcji torowiska tramwajowego =z przejazdami, przejéciami lub strefami okolo
przystankowymi.

Ochrong wibroakustyczna w torowiskach z zabudowg zielong realizowaé poprzez wkiadki
elastomerowe otulajace szyng (zarowno komory tukowe jak i stope szyny).

Ochrong wibroakustyczna w torowiskach z zabudowg betonowa realizowaé jako wypelnienie
strety kanatu szynowego zywicg o trwatej elastycznosci.



Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia:

Przedsiewziecie polega na przebudowie (modernizacji) torowiska tramwajowego i infrastruktury
przystankowej wraz z wymiang sieci trakcyjnej, budowg i przebudowg kabli trakcyjnych, budowa
podstacji trakcyjnej do zasilania trasy tramwajowej, budowg instalacji do napeniania piasecznic
w tramwajach, przebudowg nawierzchni jezdni, chodnikéw i Sciezek rowerowych przylegtych do
przebudowywanego torowiska tramwajowego oraz przebudowa istniejgcych sieci uzbrojenia terenu
w miejscach kolizji z przebudowywanym torowiskiem tramwajowym. Zamierzenie znajduje si¢
w ciggu ulic Szosa Lubicka, Slaskiego i Konstytucji 3 Maja, na odcinku od placu Sybirakéw do petli
tramwajowej Olimpijska.

Uzasadnienie

W dniu 31 stycznia 2024 r. do tut. organu wptynat wniosek Gminy Miasta Torun, ul. Waly
gen. Sikorskiego 8 w Toruniu, reprezentowanej przez Pana Marcina Zarzyckiego, w sprawie wydania
decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia o ktérym mowa w sentencji
niniejszej decyzji.

Przedmiotowa inwestycje zakwalifikowano zgodnie z art. 71 ust. 2 pkt 2 uouio$, a takze
rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych

- znaczaco oddzialywaé na srodowisko (t.j. Dz. U. z 2019 r., poz. 1839 ze zm.):

— § 3 ust. 1 pkt 32 jako: ,instalacje do przesylu pary wodnej lub cieptej wody, z wylaczeniem
osiedlowych sieci cieplowniczych i przylaczy do budynkow”,

~ § 3 ust. 1 pkt 63 jako: ,linie tramwajowe, koleje linowe z wylaczeniem kolei linowych
przeznaczonych do obslugi terenéw narciarskich innych niz okreslone w pkt 49 lub 50 oraz
wyciagdéw o dlugosci nie wiekszej niz 100 m, koleje podziemne, w tym metro, lub inne linie do
przewozu pasazerow wraz z towarzyszacg im infrastruktura”,

— § 3 ust. 1 pkt 71 jako: ,rurociggi wodociggowe magistralne do przesylania wody oraz przewody
wodociagowe magistralne doprowadzajace wodg od stacji uzdatniania do przewoddw
wodociggowych rozdzielezych, z wytaczeniem ich przebudowy metodg bezwykopows™,

jako przedsiewziecie moggce potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Do wniosku inwestor zataczyt:

1. Karte informacyjna przedsiewzigcia (dalej: Kip), zawierajgcg informacje okreslone w art. 62a ust. 1
uouios, charakteryzujaca zamierzenie.

2. Pos$wiadczong przez whasciwy organ kopi¢ mapy ewidencyjnej obejmujacg przewidywany teren, na
ktorym bedzie realizowane przedsigwzigcie, wraz z terenem na ktéry bedzie ono oddziatywaé
(zasieg 100m).

Whiosek o wydanie decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach zostat zarejestrowany
w publicznie dostepnym wykazie danych na stronie wykaz.ekoportal.pl pod pozycja nr 34/2024.

Obwieszczeniem z dnia 20 lutego 2024 r. w mysl art. 73 ust. 1 uouio$, strony postgpowania
zostaly poinformowane o wszczgciu postepowania w przedmiotowej sprawie. Do dnia dzisiejszego
nie odnotowano zadnych uwag, zastrzezen i wnioskéw odnosnie przedmiotowego postgpowania.

Zgodnie z art. 84 ust. 1 uouio$, organ stwierdzil brak potrzeby przeprowadzenia oceny
oddziatywania na $rodowisko, po przeanalizowaniu dokumentacji oraz uzyskaniu nastgpujacych opinii
(zgodnie z art. 64 ust. 1 uouios):

— Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy — z dnia 15 kwietnia 2024 r., znak:
W00.4220.125.2024.0D.3 (wplyw do organu: 15 kwietnia 2024 r., RPW/30465/2024),

— Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie — z dnia 29 lutego 2024 r., znak:
GR.ZZS.4901.61.2024. WL (wpltyw do organu 29 lutego 2024 r., RPW/18122/2024), ktéry wziat
pod uwage charakter, skalg i lokalizacje przedsigwzigcia, stwierdzil, ze nie przewiduje si¢
negatywnego oddziatywania przedmiotowego przedsigwzigcia na stan jednolitych czgsci wod oraz
na realizacje celdw $rodowiskowych okreslonych dla nich w ,,Planie gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Wisly” przyjetym rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 16 lutego 2023 r.
(Dz.U. z2023 r., poz. 300),

— Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Toruniu — z dnia 28 lutego 2024 r., znak:
N.NZ.40.2.0.5.2024 (wptyw do organu: 5 marca 2024 r., RPW/19181/2024), ktéry wzial pod
uwage rodzaj, skale, usytuowanie i zasigg oddziatywania projektowanej inwestycji, ggstosé
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zaludnienia na analizowanym terenie oraz emisje i inne uciazliwodci, ktorych Zrodlem bedzie
planowane zamierzenie, a takze czas trwania negatywnych oddziatywari.

We wskazanych powyzej opiniach uznano, ze nie ma koniecznosci przeprowadzenia oceny

oddzialywania na $rodowisko. Jednocze$nie Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy

oraz Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie podaly warunki, ktdre zostaty uwzglednione

w calosci w niniejszej decyzji.

Wyzej wymienione dokumenty zostaly zamieszczone w publicznie dostepnym wykazie
danych na stronie wykaz.ekoportal.pl pod pozycjami odpowiednio: 76/2024, 45/2024 i 61/2024.

Informuje, ze dla czeSci terenu objetego wnioskiem (dziatki: 24/3, 25/4, 26/3, 26/8, 26/16,
36/1, 85/2, 97 - obreb 59) obowiazuja miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego miasta
Torunia:

— zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Torunia, dotyczaca terenu
potozonego wzdhiz ul. Konstytucji 3-go Maja — na odcinku od ul. Ligi Polskiej do ul. Olimpijskiej
oznaczonego dotychczas symbolami: J106Kzo, J47TMW, J48ZL i J54MW, zatwierdzona uchwaty
nr 473/2000 Rady Miasta Torunia z dnia 8 czerwca 2000 r. (publ. Dz. Urz. Woj. Kuj. — Pom.
z2000r., Nr5l1, poz. 431),

— dla obszaru polozonego w rejonie ulic: Konstytucji 3 Maja, Olimpijskiej i Kusocinskiego
w Toruniu., zatwierdzony uchwatg nr 827/18 Rady Miasta Torunia z dnia 22 marca 2018 r. (publ.:
Dz. Urz. Woj. Kuj. — Pom. 22018 r., poz. 1562),

Jednak odstgpiono od oceny zgodnosci przedmiotowego zamierzenia z ustaleniami miejscowych

planow zagospodarowania przestrzennego, poniewaz stanowi ono inwestycje strategiczng

w rozumieniu art. 59a ust. 4 uouio$, tj. lini¢ tramwajowag oraz infrastrukture towarzyszaca, ktéra

w mysl art. 80 ust. 2a uouios nie wymaga stwierdzenia zgodnosci lokalizacji przedsiewziecia

z ustaleniami ww. plandw, jezeli zostaty one uchwalone.

Po przeanalizowaniu wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach wraz
z Kip, uwzgledniono facznie uwarunkowania zwigzane z kwalifikowaniem przedsiewziecia do
przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko, o ktérych mowa w art. 63 ust. 1 uouios.
Stwierdzajac brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko dla planowanego
przedsigwziecia organ uwzglednit skale przedsiewziecia, wielko§¢ zajmowanego terenu oraz ich
wzajemnych proporcji, powiazania z innymi przedsiewzigciami, a takze rodzaj i skale mozliwego
oddzialywania inwestycji.

Projekt inwestycji obejmuje: przebudowe infrastruktury tramwajowej i drogowej wraz
z niezbedng infrastruktura na odcinku ulic: Szosa Lubicka od Placu Sybirakéw, Slaskiego oraz
Konstytucji 3 Maja na odcinku od ulicy Slaskiego do petli tramwajowe] Olimpijska.

Przedmiotowe przedsiewzigcie polega na przebudowie (modernizacji) torowiska
tramwajowego 1 infrastruktury przystankowej wraz z wymiang sieci trakcyjnej, budowa i przebudowa
kabli trakcyjnych, budowa podstacji trakcyjnej do zasilania trasy tramwajowej, budowa instalacji do
napefniania piasecznic w tramwajach, przebudowa nawierzchni jezdni, chodnikéw i $ciezek
rowerowych przyleglych do przebudowywanego torowiska tramwajowego oraz przebudows
istniejacych sieci uzbrojenia terenu w miejscach kolizji z przebudowywanym torowiskiem
tramwajowym.

Inwestycja zlokalizowana jest we wschodniej czgsci miasta, na obszarze dzielnicy Na Skarpie.

Zamierzenie znajduje si¢ w ciagu ulic Szosa Lubicka, Slaskiego i Konstytucji 3 Maja, na
odcinku od placu Sybirakow do petli tramwajowej Olimpijska. Na wymienionym odcinku ul. Szosa
Lubicka posiada przekroj uliczny, dwujezdniowy, z 2 pasami ruchu dla kazdej jezdni oraz dwutorowe
torowisko wydzielone w pasie dzielgcym jezdnie. ul. Slaskiego posiada przekrdj uliczny,
jednojezdniowy, z pojedynczymi pasami ruchu oraz dwutorowe torowisko wydzielone zlokalizowane
po zachodniej stronie jezdni. Ulica Konstytucji 3 Maja posiada przekrdj uliczny, dwujezdniowy,
z 2 pasami ruchu dla kazdej jezdni oraz dwutorowe torowisko wydzielone w pasie dzielgcym jezdnie.

Stupy ftrakcyjne 1 trakcyjno-oSwietleniowe zlokalizowane s3 wewnatrz torowiska
(w miedzytorzu) na odcinkach szlakowych oraz poza torowiskiem w rejonie skrzyzowan i na terenie
petli tramwajowej Olimpijska.

Konstrukcja torowiska objetego przebudowg w przewazajacym zakresie wykonana jest jako
podsypkowa na podkladach betonowych i czgsciowo drewnianych.



Przejazdy drogowe w torowisku wykonane sg z nawierzchnig piyt betonowych lub
z nawierzchnia asfaltowa, przejscia dla pieszych wykonane sa z nawierzchnig w torowisku z plytek
lub kostek betonowych. Wzdluz peronéw tramwajowych w miedzytorzu zlokalizowane s3
wygrodzenia, a na czesci perondéw znajduja si¢ wiaty przystankowe oraz wygrodzenia od strony
jezdni.

Stan  torowiska tramwajowego uzasadnia  koniecznos¢  przeprowadzenia  prac
modernizacyjnych uwzgledniajacych wymiane wszystkich elementéw konstrukcji torowiska
i wprowadzenie nowych rozwigzan, ograniczajgcych do minimum procesy eksploatacyjne oraz
ograniczajgcych oddziatywania na otoczenie w postaci wibracji i hatasu. Brak przeprowadzenia
modernizacji skutkowalby koniecznoscia wprowadzenia ograniczefi predkodei dla  pojazdow
tramwajowych i przeprowadzania czestych ucigzliwych dla mieszkancow remontéw czgstkowych
(odcinkowych).

W zakresie rozpatrywanego odcinka sie¢ podwieszona jest na konstrukcjach wsporczych
posadowionych na zewnatrz i wewnatrz torowiska przy zastosowaniu wysiggnikoéw oraz przewieszek
pomiedzy stupami trakcyjnymi i trakcyjno-oswietleniowymi. Wystepuja zaréwno betonowe jak
i stalowe stupy trakcyjne oraz trakcyjno-oswietleniowe.

W chwili obecnej na obszarze projektowanej przebudowy istnieje sie¢ oswietleniowa,
z oprawami zamontowanymi na stupach o$wietleniowych i shupach trakcyjno-oswietleniowych.

Tereny zieleni znajdujg si¢ na obrzezach pasa drogowego lub pomiedzy jezdniami, w obrgbie
pasa drogowego. Na terenie petli tramwajowej znajduje sie geste zadrzewienie, gléwnie z sosny.
Powierzchnia terenu catego obszaru zostala silnie zmieniona antropogenicznie w czasie rozbudowy
i przebudowy miasta.

Zamierzenie budowlane obejmuje: przebudowe (modernizacje) infrastruktury tramwajowej, w
tym torowiska tramwajowego, przebudowe (modernizacjg) sieci trakcyjnej, budoweg i przebudowe
kabli trakcyjnych, budowe podstacji trakcyjnej do zasilania trasy tramwajowej, budowe instalacji do
napeiania piasecznic w tramwajach, przebudowe nawierzchni jezdni, chodnikéw i sciezek
rowerowych oraz nawierzchni utwardzonych na potrzeby obstugi trasy tramwajowej, budowe
i przebudowe niezbednej infrastruktury, w tym przebudowe infrastruktury przystankowej, przebudowe
istniejacych sieci uzbrojenia terenu, a w szczegdlnoscei:

— przebudowe (modernizacj¢) torowiska tramwajowego na skrzyzowaniu ul. Szosa Lubicka
z ul. Slaskiego — przejazd drogowy wraz z przylegtymi odcinkami torowiska,

— przebudowe (modernizacje) torowiska tramwajowego w ciagu ul. Konstytucji 3 Maja od
skrzyzowania z ul. Slaskiego (od kofica peronéw przystanku tramwajowego ,Slaskiego”, bez tych
perondw i bez torowiska wzdtuz tych peronéw) do petli tramwajowej Olimpijska (wraz z torami na
tej petli, z wylgczeniem toréw odstawczych w $rodku tej petli, na terenie ogrodzonym), wraz
z torami $lepymi w ciagu ul. Konstytucji 3 Maja w rejonie petli tramwajowej Olimpijska,

— przebudowe (modernizacjg) sieci trakcyjnej z wymiang stupéw trakcyjnych lub trakcyjno-
o$wietleniowych oraz kabli zasilajacych i powrotnych,

— przebudowe perondéw tramwajowych wymagajacych dostosowania do potrzeb osdb
o ograniczonych mozliwosciach ruchowych,

— przebudowe przejazdéw drogowych, przejs¢ dla pieszych i Sciezek rowerowych przez torowisko
tramwajowe, bezposrednio przyleglych do przebudowywanego torowiska tramwajowego,

— przebudowe czgsci skrzyzowan w miejscach przekroczen torowiska przez jezdnig, w tym wymiang
nawierzchni jezdni, w celu dostosowania jej do konstrukeji projektowanego torowiska,

— budowe podstacji trakcyjnej do zasilania trasy tramwajowej,

— budowe instalacji do napelniania piasecznic w tramwajach,

— przebudowe os$wietlenia ulicznego wraz z likwidacjg latarni o$wietleniowych na stupach
trakcyjnych i przeniesieniem ich w obreb ciggéw pieszych i pieszo-rowerowych.

Glownym zalozeniem inwestycji jest modernizacja (przebudowa) torowiska tramwajowego,
majgca na celu poprawe stanu technicznego torowiska tramwajowego, w tym réwniez ograniczenie
drgan i hatasu wytwarzanych podczas poruszania si¢ tramwajow.

Obecna konstrukcja torowiska podsypkowego zastagpiona bedzie torowiskiem o konstrukcji
bezpodsypkowej z zabudowa dostosowang do dodatkowych funkeji torowiska, przy czym na szlaku
zaklada sie wykonanie torowiska z zabudowa zielona.



Przebudowie infrastrulktury tramwajowej i drogowe] towarzyszy¢ bedzie przebudowa
infrastruktury towarzyszacej (sygnalizacji s$wietlnych, kanalizacji deszczowej z systemem
odwodnienia torowiska tramwajowego). Ponadto, przebudowie infrastruktury tramwajowe;
towarzyszy¢ bedzie przebudowa i zabezpieczenie sieci infrastruktury podziemnej kolidujacej
z torowiskiem tramwajowym (kanalizacji sanitarnej i deszczowej, sieci cieplnych, sieci gazowych,
kabli elektroenergetycznych i teletechnicznych).

Na przejazdach drogowo-tramwajowych i przejsciach dla pieszych oraz w rejonie peronow
tramwajowych przewidziano bezpodsypkows konstrulkcje torowiska z prefabrykowanych plyt
torowych z systemem elastycznego ciagfego mocowania szyn (za pomoca zywic poliuretanowych).
Z uwagi na niekorzystne oddzialywania na styku ogumione koto pojazdu samochodowego/dylatacja
miedzy plytami zaklada si¢ zastosowanie wielkogabarytowych dedykowanych plyt torowych w celu
zwigkszenia trwalosci rozwigzania oraz ograniczenia oddziatywan na otoczenie. Plyty torowe nalezy
instalowa¢ na matach wibroizolacyjnych podptytowych dedykowanych konstrukcjg torowisk
bezpodsypkowych z materialu na bazie poliuretanu.

Zamierzenie obejmuje rowniez przebudowe przystankdw tramwajowych z dostosowaniem ich
do obstugi 0sob niepetnosprawnych.

W rejonie petli tramwajowej Olimpijska (z uwagi na duza ilos¢ rozjazddéw tramwajowych ze
zwrotnicami 1 fukami torowymi o matych promieniach) zaktada sie konstrukcje torowiska na plytach
betonowych wykonywanych na placu budowy, z systemem cigglego oraz punktowego mocowania
szyn, z zabudowg torowiska nawierzchnig z betonu cementowego a takze z zabudowa torowiska
roélinnodcig. W miejscach wymagajacych wykonania zabudowy rozjazdow planuje sie ich pelng
prefabrykacje (dostarczenie rozjazdéw z dedykowanymi plytami torowymi). Plyty torowe nalezy
instalowa¢ na matach wibroizolacyjnych podpltytowych dedykowanych konstrukcja torowisk
bezpodsypkowych z materialu na bazie poliuretanu.

Zaklada si¢ wykonanie odwodnienia torowiska w postaci drenazu i odwodnienia
powierzchniowego zgodnie =z warunkami oraz uzgodnieniami 2z jednostkami miejskimi
i rozwigzaniami dokumentacji projektowe;.

W  miejscach gdzie wystgpuja smarownice torowe, przewiduje si¢ zastosowanie
podczyszczania wod opadowych przed ich odprowadzeniem do sieci kanalizacji miejskie;.

Na odcinku planowanej przebudowy ukladu komunikacyjnego przewidziano przebudowe
(modernizacje) sieci trakcyjnej z wymiang stupow trakcyjnych i trakcyjno-oswietleniowych.

Inwestycja obejmuje réwniez budowe podstaciji trakcyjnej na petli tramwajowej Olimpijska —
w potudniowo-zachodnim narozniku tej petli — wraz z ukladem kabli trakcyjnych biegnacych od tej
podstacji trakcyjnej wzdtuz trasy tramwajowej w ciagu ul. Konstytucji 3 Maja, ul. Slaskiego
i ul. Szosa Lubicka, do Placu Sybirakow.

Z uwagi na potrzeby eksploatacji taboru tramwajowego na petli tramwajowej Olimpijska,
planowana jest budowa instalacji do napelniania piasecznic w tramwajach skladajgcej sie z kontenera
mieszczacego instalacje do sprezania powietrza, silosu do magazynowania piasku, dystrybutorow do
podawania piasku do tramwaju wraz z zasilaniem tych urzadzen zlokalizowanych wzdiuz toru
tramwajowego oraz instalacji do transportu sprezonego powietrza i piasku.

Podstawowe parametry techniczne torowisk tramwajowych:

— trasa tramwajowa dwutorowa,

— na odcinkach szlakowych stupy trakcyjne zlokalizowane w miedzytorzu,

— nominalna szeroko$¢ toru tramwajowego 1000 mm,

— tor bezstykowy (faczenie szyn za pomoca spawania termitowego),

— minimalne promienie tukéw poziomych R=25,00 m,

— przed tukami torowymi o promieniach R<150,00 m zamontowane zostang smarownice torowe,
zasilane panelami fotowoltaicznymi, z zastosowaniem smaréw biodegradowalnych,

— rozjazdy ze zwrotnicami o promieniu min. R=50 m,

— zastosowanie urzadzen wyrdownawczych w celu zabezpieczenia tordw przed pelzaniem
i wyboczeniem.

Podstawowe parametry techniczne uktadu zasilania trasy tramwajowe;j:
— napigcie w sieci trakeyjnej - 600V,
— sie¢ trakcyjna ptaska lub taficuchowa zawieszona na zawiesiach i wysiggnikach jednotorowych,



— zastosowanie stalowych shupéw trakcyjnych lub trakcyjno—oswietleniowych,

— nowe punkty zasilajgce i powrotne sieci trakcyjne;j,

— wykonanie modyfikacji istniejgcego ukladu zasilania z uwagi na budowe nowej podstacji
trakeyjne;.

Na terenie projektowanego zadania nie wystgpuja obszary: wodno-blotne, inne obszary
o plytkim zaleganiu wod podziemnych, w tym siedliska tegowe oraz ujscia rzek, obszary wybrzezy
i srodowisko morskie, obszary gorskie lub lesne; obszary objete ochrona, w tym strefy ochronne ujec
wod 1 obszary ochronne zbiornikow wod $rodladowych, obszary wymagajace specjalnej ochrony ze
wzgledu na wystepowanie gatunkow roslin, grzybéw i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk
przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszary Natura 2000 oraz pozostate formy ochrony
przyrody, obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne,
przylegajace do jezior, jak réwniez obszary ochrony uzdrowiskowe;j.

Inwestycja nie nalezy do kategorii zaktadu o zwigkszonym, badz duzym ryzyku pojawienia sie
awarii przemystowej, w mysl rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie
rodzajéw i ilodei znajdujgcych sie w zaktadzie substancji niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu
zakladu do zakladu o zwigkszonym lub duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej
(tekst jednolity Dz, U. z 2016 r., poz. 138).

Projektowane przedsiewziecie, zardwno w fazie realizacji, jak i eksploatacji, nie niesie za sobg
ryzyka wystgpienia powaznej katastrofy naturalnej z uwagi na lokalizacjg, uzywane do przebudowy
materialy i technologie robot.

Na podstawie informacji zawartych w przedlozonej przez Inwestora dokumentacji, tut. Organ
przeanalizowal wplyw inwestycji w kontekscie adaptacji do skutkéw zmian klimatu (efekt
cieplarniany). Podczas realizacji wystapi efektywne wykorzystanie energii zwigzane z optymalizacja
prac poprzez wyeliminowanie tzw. ,pustych przebiegéw”, bliskos¢ zaplecza budowy, wylaczanie
silnikéw maszyn i samochoddw podezas przerw w pracy.

Na etapie funkcjonowania w zakresie ograniczenia zuzycia energii elektrycznej przewiduje sig
zastosowanie na calym projektowanym odcinku trasy o$wietlenia typu LED ograniczajacego zuzycie
energii w stosunku do o$wietlenia tradycyjnego o okoto 70 %. Czynnikiem ograniczajacym emisje
gazOw w skali miasta jest bardzo dobre skomunikowanie trasy tramwajowej z pozostatym uktadem
drogowym miasta powodujace skrdcenia sredniego czasu podrozy mieszkancow w obrgbie miasta
zachecajac jednoczesnie do korzystania z tego Srodka transportu, a przez to ograniczenia ruchu
samochodowego. W zwiazku z powyzszym, nie przewiduje si¢ wplywu zamierzenia na klimat.

Realizacja zadania wiaze si¢ z wytwarzaniem m.in. odpadéw z budowy z grupy 17 wedtug
katalogu odpad6w, zawartego w rozporzadzeniu Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie
katalogu odpadéw (tekst jednolity Dz. U. z 2020 r., poz. 10). Powstawa¢ moga takze odpady
komunalne, zwigzane ze sferg bytowg pracownikéw (grupa 20) oraz odpady opakowaniowe (grupa
15).

Odpady beda segregowane oraz magazynowane w szczelnych kontenerach i pojemnikach,
w przeznaczonym do tego celu miejscu, a nastgpnie zostang przekazane uprawnionym podmiotom,
ktére posiadajg zezwolenia na odzysk, zbieranie lub unieszkodliwianie odpaddow.

Wykonawca robét jest zobowigzany do prowadzenia prawidtowej gospodarki z powstajgcymi
odpadami, zgodnie z ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2023 r., poz. 1587 ze zm.;
dalej: ustawa o odpadach) oraz szczegdlowymi aktami wykonawczymi.

Odpady powstajace w fazie eksploatacji wynikaja przede wszystkim z biezacego utrzymania
infrastruktury.

Rodzaj i ilos¢ wytwarzanych odpadow nie bedg mialy znaczacego negatywnego wptywu na
Srodowisko przy zachowaniu podstawowych zasad gospodarowania odpadami, tj. hierarchii sposobow
postepowania z odpadami zawartej w art. 17 ww. ustawy o odpadach.

Teren realizacji przedsigwzigcia znajduje si¢ poza granicami glownych zbiornikéw wod
podziemnych, obszarami szczegdlnego zagrozenia powodzig oraz poza strefami ochronnymi uje¢ wod
na potrzeby zaopatrzenia ludnosci.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w obszarze dorzecza Wisly, zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisty (tekst jednolity Dz. U. z 2023 r., poz. 300; dalej: rozporzadzenie
z dnia 4 listopada 2022 r.).



Zamierzenie znajduje sie w obszarze jednolitych czesci wod podziemnych (dalej: JCWPd)
oznaczonych europejskimi kodami:

— PLGW200039, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisty. Zgodnie z rozporzadzeniem z dnia
4 listopada 2022 r., stan ogolny tej JCWPd oceniono jako dobry (stan chemiczny: dobry; stan
iloSciowy: dobry). Rozpatrywana JCWPd jest zagrozona chemicznie ryzykiem nieosiggnigcia
celow srodowiskowych, tj. utrzymania dobrego stanu chemicznego i dobrego stanu ilosciowego
wad podziemnych.

— PLGW200044, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisly. Stan ogoélny tej JCWPd oceniono
jako dobry (stan chemiczny: dobry; stan ilosciowy: dobry). Rozpatrywana JCWPd jest zagrozona
chemicznie ryzykiem nieosiggnigcia celow Srodowiskowych, tj. utrzymania dobrego stanu
chemicznego 1 dobrego stanu ilosciowego wod podziemnych.

Przedsiewziecie znajduje sie w obszarze zlewni jednolitej czesci wod powierzchniowych
(dalej: JCWP) oznaczonej europejskim kodem PLRW20001229199 — Wista od Zglowigcezki do
Brdy”, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisly. Zgodnie z rozporzadzeniem z dnia 4 listopada
2022 r., ta JCWP posiada status silnie zmienionej czesci wod, ktorej stan ogdlny oceniono jako zty
(potencjat ekologiczny: staby; stan chemiczny: dobry). Rozpatrywana JCWP jest zagrozona ryzykiem
nieosiggniecia celdow srodowiskowych, tj. osiagniecia umiarkowanego potencjatu ekologicznego oraz
zapewnienia droznogei cieku dla migracji ichtiofauny na odcinku cieku istotnego Wista w obrebie
JCWP (dla jesiotra); zapewnienia droznosci cieku wedlug wymagaf gatunkéw chronionych;
zapewnienia droznosci cieku dla migracji gatunkéw o znaczeniu gospodarczym na odcinku cieku
gléwnego Wisla w obrebie JCWP (dla troci wedrownej oraz wegorza europejskiego) 1 utrzymania
dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych.

Na etapie budowy, glownymi przyczynami zanieczyszczenia wod i gleby moga by¢ splywy
deszczowe oraz roztopowe z terenu budowy, a takze wyplukiwane zanieczyszczenia z materiatdw
uzywanych do budowy.

W celu zabezpieczenia gruntu oraz wod podziemnych 1 powierzchniowych przed
zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi, podczas realizacji inwestycji uzywany bedzie
wylacznie sprawny sprzet i monitorowane beda ewentualne wycieki substancji ropopochodnych, ktdre
mogg powstaé¢ w wyniku awarii.

Na etapie realizacji przedsiewziecia, zapewniona zostanie dostepno$é sorbentdw.
W przypadku wycieku substancji niebezpiecznych, zanieczyszczony grunt lub zuzyty sorbent nalezy
zebra¢ i przekaza¢ uprawnionym odbiorcom odpaddw.

Na etapie realizacji inwestycji, woda bedzie pobierana z miejskiej sieci wodociagowe;.

Eksploatacja zamierzenia begdzie si¢ wigza¢ z poborem wody wylgcznie na cele utrzymania
zieleni urzadzonej oraz zielonego torowiska i zgodnie z Kip, bedzie pobierana z miejskiej sieci
wodociagowe;.

Podczas realizacji przedsigwzigcia zostana wykorzystane przenosne toalety z bezodptywowym
zbiornikiem na Scieki, ktorych oprdznianiem zajmie sie specjalistyczna firma, posiadajaca stosowne
zezwolenie.

Jak wynika z uzupetnienia Kip, w ramach inwestycji nie przewidziano realizacji wezta
sanitarnego, np. na petli tramwajowej, wobec czego podczas eksploatacji zamierzenia nie bedg
powstawac $cieki bytowe lub przemystowe oraz nie zajdzie potrzeba poboru wody na cele socjalno-
bytowe.

Wody opadowe i roztopowe z torowisk tramwajowych objetych opracowaniem beda
odprowadzane do miejskiej kanalizacji deszczowej, po uprzednim podczyszczeniu w osadniku.
W rejonie skrzyzowania ul. Szosa Lubicka z ul. Slaskiego oraz petli tramwajowej Olimpijska, tzn. na
odcinku od skrzyzowania ul. Konstytucji 3 Maja z ul. Leonarda Teligi do petli, wraz z petla, z uwagi
na zaprojektowane smarownice torowe, wody odprowadzane z torowiska beda dodatkowo
podezyszcezane takze w separatorach substancji ropopochodnych.

Wody z nawierzchni jezdni bedg odprowadzane do miejskiej kanalizacji deszczowej, bez
uprzedniego podezyszczania, na warunkach wydanych przez zarzadce kanalizacji.

Zarowno wody z torowiska, jak i nawierzchni drog objetych opracowaniem bedg
podczyszczane w ukladach miejskiej kanalizacji deszczowej, w celu zachowania maksymalnych
dopuszezalnych stezen zawiesiny ogélnej oraz substancji ropopochodnych przed odprowadzeniem do
Wisty.



Etap realizacji inwestycji wigze si¢ z wykonaniem wykopow, ktérych glebokosé wyniesie do
1,2 m p.p.t. (torowisko) oraz 2,5 m p.p.t. (przebudowa sieci wodociagowych itp.). Jak wynika
z zalgczonej opinii geotechnicznej wraz z dokumentacjg badan podloza gruntowego opracowanej
w sierpniu 2023 r., w wyniku przeprowadzonego rozpoznania geologicznego, stwierdzono
wystepowanie korzystnych parametréw geotechnicznych i mechanicznych dla bezposredniego
posadowienia planowanych obiektow budowlanych. Zwierciadlo wod gruntowych wiasciwych ma
charakter swobodny i wody te sa zwigzane z utworami niespoistymi. Na terenie badan stwierdzono
wystepowanie woéd gruntowych w postaci zwierciadta swobodnego wsrod gruntéw niespoistych
jedynie w 4 sposrod 29 wykonanych otworéw badawczych, na glebokosci 3,2-3,7 m p.p.t.

W zwigzku z powyzszym, nie przewiduje si¢ koniecznosci odwadniania wykopéw. W razie
zajécia takiej potrzeby, np. w wyniku ponadnormatywnych opadéw atmosferycznych, dopuszcza sig
odprowadzanie tych wod do miejskiej kanalizacji deszczowej, np. po podczyszczeniu w osadniku.
Tym samym nie zaklada si¢ mozliwosci naruszenia istniejacych warstw wodonosnych.

Podloze analizowanego obszaru budujg glownie utwory antropogeniczne, niespoiste
wodnolodowcowe oraz spoiste lodowcowe i zastoiskowe. Od powierzchni terenu w otworze nr 22
wystepuje warstwa holocefiskiej gleby o migzszosci 0,3 m. W otworach nr 16 i 28 od powierzchni
terenu wystepuje warstwa kruszywa o migzszosci 0,4 m. W pozostatych otworach powierzchnig
analizowanego obszaru pokrywa warstwa nasypow niekontrolowanych zbudowanych glownie
z piasku drobnego préchnicznego, piasku drobnego, piasku $redniego, zwiru i kamieni. Migzszosc¢
gruntow antropogenicznych jest zréznicowana. Wystepuja one do glebokodci 0,3-2,5 m p.p.t.
Bezposrednio ponizej gruntow antropogenicznych zalegaja warstwy piaskow 1 zwirdw taraséw
nadzalewowych. Reprezentowane sg one przez piasek drobny, piasek pylasty, piasek sredni i pospétke
(z licznymi domieszkami i przewarstwieniami) w stanie $rednio zaggszczonym. Spag gruntow
niespoistych nie zostal przewiercony do glgbokosci rozpoznania, tj. 4 m p.p.t. Grunty spoiste
rozpoznano jedynie w otworze nr 31 wsrdd gruntéw niespoistych. Wyksztalcone sg one jako
zastoiskowe gliny pylaste w stanie twardoplastycznym.

Omawiane przedsigwzigcie nie przecina jakichkolwiek rzek lub ciekow.

Zgodnie z Kip, tymczasowe zaplecze budowy oraz miejsca skladowania materiatow
budowlanych lub postoju pojazdéw i maszyn zostang zorganizowane na terenie utwardzonym lub
posiadajacym szczelna nawierzchnig, co znacznie ograniczy ryzyko zanieczyszczenia Srodowiska
wodno-gruntowego.

Ponadto, w zwigzku z prowadzeniem prac dotyczacych przebudowy sieci metodami
bezwykopowymi, np. przewiertem sterowanym, moga powstawac odpady o kodzie 01 05 04 — ptuczki
i odpady wiertnicze z odwiertow wody stodkiej. Zapisy art. 30 ust. 1 ww. ustawy o odpadach,
zakazuja, poza wyjatkami dopuszczonymi przez ustawodawce, odzysku lub unieszkodliwiania
odpadéw poza instalacjami i urzadzeniami spetniajgcymi okreslone wymagania. Wykorzystanie
pluczek wiertniczych i innych odpadéw wiertniczych (z grupy 01 05) stanowi odzysk odpadu
zdefiniowany w art. 3 ust. 1 pkt 14 tej ustawy, a w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
11 maja 2015 r. w sprawie odzysku odpadéw poza instalacjami i urzgdzeniami (Dz. U, z 2015 r., poz.
796 t.j.), brak jest dopuszczenia jakiejkolwiek formy odzysku tych odpadéw poza instalacjami
i urzadzeniami do tego przeznaczonymi, wobec czego odpady nalezy przekaza¢ do dalszego ich
zagospodarowania poprzez odzysk lub unieszkodliwienie.

Zgodnie z uzupehlieniem Kip, préby szczelnosci poszczegdlnych rurociaggdw zostang
wykonane z wykorzystaniem wody, ktora nastgpnie bedzie wywozona do miejskiej oczyszczalni
Sciekow.

7 uwagi na rodzaj, zakres i lokalizacj¢ przedsigwzigcia stwierdza sig, ze przy zastosowaniu
rozwigzan opisanych w Kip, jego realizacja i eksploatacja nie wplynie negatywnie na ryzyko
nieosiggniecia celéw srodowiskowych zawartych w Planie gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Wisty.

Na etapie realizacji przedsiewzigcia, prace budowlane, w szczegdlnodci praca ciezkiego
sprzetu, wykonywanie prac ziemnych oraz transport materialow budowlanych, spowoduja okresowe
ucigzliwosci, takie jak: podwyzszony poziom hatasu oraz emisj¢ zanieczyszczen do powietrza. Dla
zminimalizowania ww. oddziatywan:

— wszystkie prace w sasiedztwie terenéw zabudowy mieszkaniowej beda wykonywane wylgcznie
w porze dziennej, z wyjatkiem prac wymagajacych cigglosci technologicznej (typu betonowanie),
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— materialy pylace oraz masy bitumiczne beda transportowane samochodami, ktorych skrzynia
tadunkowa wyposazona zostanie w oporicze lub inne zabezpieczenie ograniczajace pylenie
materiatu oraz emisj¢ oparéw asfaltu,

— nalezy stosowa¢ materialy sypkie o odpowiedniej wilgotnosci. W przypadku, jezeli materiaty
sypkie beda charakteryzowaty si¢ niska wilgotnoscia, w celu ograniczenia pylenia podczas
przesypu nalezy zraszaé je woda,

— zraszaé teren budowy woda, w celu ograniczenia wtérnego pylenia w okresie niekorzystnych
warunkow meteorologicznych (dtugotrwaly brak opadow i wiatr).

Wszelkie ucigzliwosci zwigzane z etapem realizacji majg charakter okresowy 1 ustapiag
z chwila zakonczenia budowy. Biorgc pod uwage odcinkowy charakter zadania inwestycyjnego,
lokalizacja Zzrédet dzwigku i zanieczyszczen powietrza bgdzie zmienna w czasie oraz ograniczona
przestrzennie.

W celu ograniczenia emisji substancji do powietrza, na etapie eksploatacji planuje sig:

— systematyczne czyszczenie torowisk poprzez zamiatanie i zraszanie ograniczajgce emisje wtorng
pylow,

— w duzej czesci zastosowanie torowisk zielonych dla ktérych istotne jest uzupetnianie ubytkéw po
okresie zimowym,

— oszczedne stosowanie mieszanek uszorstniajgcych w sgsiedztwie torowisk zielonych.

W dniu 26 czerwca 2023 r. Sejmik Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego uchwalil nowy
program ochrony powietrza dla wszystkich stref wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, w tym m.in.
dla strefy miasto Torun, na terenie ktdrej zlokalizowane jest planowane przedsigwzigcie (uchwata
nr LIX/805/23 z dnia 26.06.2023 r. w sprawie okreslenia programu ochrony powietrza w zakresie pylu
zawieszonego PM 10, PM2,5 oraz benzo(a)pirenu dla strefy miasto Torun — aktualizacja).

Program ochrony powietrza w zakresie pylu zawieszonego PM10, PM2,5 oraz benzo(a)pirenu
dla strefy miasto Torun — aktualizacja (dalej POP lub Program) stanowi aktualizacje obowigzujacego
dotychczas ,,Programu ochrony powietrza w zakresie pylu zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu
dla strefy miasto Torun” okre$lonego uchwaty XXIII/341/20 Sejmiku Wojewoddztwa Kujawsko-
Pomorskiego z dnia 22 czerwca 2020 r., w zakresie benzo(a)pirenu, a takze uwzglednia nowe
zanieczyszczenie pyl zawieszony PM2,5. Zostat opracowany w zwigzku z odnotowaniem w 2021 r.
przekroczenia poziomu docelowego benzo(a)pirenu oraz przekroczenia standardu jakosci powietrza
pylu zawieszonego PM2,5 (nowego =zanieczyszczenia, ktérego przekroczenie —poziomu
dopuszczalnego nie wystgpito w 2018 r.) na terenie strefy. W 2021 r. w strefie miasto Torun nie
stwierdzono przekroczenia pozioméw dopuszczalnych pyli zawieszonego PM10, a wigc dla tej
substancji Program nie podlega aktualizacji.

Na podstawie rocznej oceny jakosci powietrza za rok 2018 strefa miasto Torun ze wzgledu na
ochrone zdrowia zostata zakwalifikowana do klasy C pod katem pytlu zawieszonego PMI10
i benzo(a)pirenu. Zgodnie z roczna ocena jako$ci powietrza za rok 2021 strefa miasto Torun zostata
zakwalifikowana do klasy C, w zakresie pylu zawieszonego PM2,5 oraz benzo(a)pirenu.

Zrédlami hatasu zwigzanymi z planowana inwestycja jest ruch tramwajowy. W granicach
zamierzenia odbywa sie réwniez ruch drogowy stanowiacy dodatkowe Zrodio hatasu. Z uwagi,
iz przedsigwzigcie nie wplywa na ruch drogowy, Zrédio to uwzgledniono w osobnych obliczeniach,
w ramach oddziatywan skumulowanych.

Obecne natezenie ruchu tramwajowego wynosi: w porze dziennej, tj. w godzinach od 6:00 do
22:00 — 209 kurséw, a w porze nocnej, tj. w godzinach od 22:00 do 6:00 — 25 kursow.

Planowane natezenie ruchu tramwajowego (po modernizacji torowiska) ma wynies¢: w porze
dziennej, tj. w godzinach od 6:00 do 22:00 — 240 kurséw, a w porze nocnej, tj. w godzinach od 22:00
do 6:00 — 29 kursow.

Wskazaé przy tym nalezy, iz zwigkszenie ilosci kursow bgdzie powigzane z zakupem nowego,
nowoczesnego taboru tramwajowego.

Przedstawione dla linii tramwajowej obliczenia w punktach obserwacji nie wykazatly
przekroczen dopuszezalnych pozioméw hatasu zaréwno w punktach obserwacji zlokalizowanych przy
budynkach chronionych akustycznie jak i punktach obserwacji znajdujgcych sig na granicach terendw
chronionych akustycznie.
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Natomiast obliczenia przy uwzglednieniu oddzialywan skumulowanych (linia tramwajowa
i drogi glowne znajdujace si¢ w zasiggu oddziatywania inwestycji) wykazaly przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w punktach obserwacji zlokalizowanych przy budynkach
chronionych oraz na granicach terenow chronionych akustycznie zlokalizowanych w poblizu Szosy
Lubickiej. W Kip wykazano przekroczenia wartosci dopuszezalnych w porze dnia w 1 punkeie
obserwacji do 1,7 dB oraz w porze nocnej w kilku punktach obserwacji do 3,2 dB (tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej).

Przekroczenia dopuszczalnych wartosci emisji hatasu na terenach chronionych akustycznie sa
wynikiem oddzialywania halasu drogowego. Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw halasu
wystepuja jedynie w okolicy pierwszego odcinka inwestycji, gdzie przebiega jedna z gfownych ulic
miasta: Szosa Lubicka.

Jak wskazano w Kip, wielko$¢ emisji powodowana przez ruch drogowy, w okolicy
skrzyzowania ulic Szosy Lubickiej i Slaskiego, jest ponad 15 dB wyzsza od emisji powodowanej
przez tramwaje.

Wyniki obliczen wykazuja, ze po przebudowie (modernizacji) linii tramwajowych nie beda
wystepowa¢ przekroczenia emisji hatasu powodowane ruchem tramwajowym. We wszystkich
punktach obliczeniowych oraz na calej powierzchni terenow chronionych akustycznie bedg
dotrzymane wartosci dopuszczalne emisji hatasu okreslone dla pory dnia i pory nocy.

Zatozeniem inwestycji jest wykonanie przebudowy torowiska tramwajowego w standardzie
spetniajagcym nowoczesne wymagania techniczne ukierunkowane na:

— ograniczenie oddzialywan na otoczenie, m.in. poprzez zastosowanie mat wibroizolacyjnych na
wszystkich odcinkach torowisk podlegajacych przebudowie (zaprojektowano maty antywibracyjne
wykonane na bazie poliuretanu z wypelnieniem elastomerowym),

— zastosowanie konstrukeji torowiska eliminujacej najbardziej ucigzliwe dla srodowiska roboty
eksploatacyjne polegajace na mechanicznym podbijaniu torowisk,

— zachowanie trwatosci i niezawodnoS$ci konstrukeji torowej,

— zastosowaniu na mozliwie duzym zakresie inwestycji, na odcinkach, na ktorych nie ma potrzeby
taczenia funkeji torowiska tramwajowego z przejazdami, przejsciami lub strefami okoto-
przystankowymi — torowiska z zabudowa zielong — wplywajaca pozytywnie na retencje wod
opadowych w konstrukcji oraz wytworzenie powierzchni biologicznie czynnej z poprawg estetyki,
wpisujgcej si¢ w szerokie pasy zieleni calej inwestycji. Ochrona wibroakustyczna w torowiskach
z zabudowg zielona realizowana bedzie poprzez wktadki elastomerowe otulajgce szyng (zardwno
komory tukowe jak i stopg szyny),

— zastosowanie na odcinkach torowisk taczacych funkcje przejsé, przejazdow lub inne funkcje
specjalne wymagajace petnej zabudowy tzw. konstrukcji z szyna w otulinie ERS (Eng. Embedded
Rail System) w celu zapewnienia wlasciwych warunkéw podparcia i stabilizacji szyny za pomoca
dedykowanych zywic systemowych, co zapewnia elastyczna prace strefy przyszynowej (szyna
zalana masg zywiczna) ograniczajac niekorzystne oddziatywania. Ochrona wibroakustyczna
w torowiskach z zabudowa betonows realizowana bedzie jako wypehienie strefy kanalu
szynowego zywica o trwalej elastycznoscei.

Podsumowujac, na catym zakresie inwestycji w torowiskach tramwajowych zastosowane
zostang rozwigzania ochrony wibroakustycznej dostosowane do funkcjonalnosei przedmiotowej
infrastruktury.

Planowane przedsiewziecie jest zlokalizowane poza obszarami chronionymi w mysl ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tekst jednolity Dz. U. z 2023 r., poz. 1336 ze zm.;
dalej: ustawa o ochronie przyrody), w terenie przeksztatconym, miejskim.

Realizacja inwestycji wymaga wycinki czgsci istniejacych zadrzewien — do usunigcia
przewidziano 11 drzew, w obrgbie ktoérych nie stwierdzono wystgpowania siedlisk gatunkéw
chronionych.

Jednoczesnie, ze wzgledu na potencjalne znaczenie zadrzewien, np. dla awifauny,
przewidziano dostosowanie terminu wycinki do okresu legowego ptakow.

Z uwagi na konieczng wycinkg przewidziano wykonanie nasadzen zastgpczych drzew
i krzewow, co pozwoli ograniczyé ewentualny wptyw wycinki na dostgpnos¢ potencjalnych siedlisk
legowych ptakow. Zgodnie z przedstawionymi wyjasnieniami, skala wycinki bedzie wynosi¢ min. 2:1
wzgledem ilosci drzew usuwanych. Do ww. nasadzen zaleca si¢ stosowac gatunki rodzime.
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Zgodnie z Kip, rosngce w zasiggu prac drzewa i1 krzewy zostang zabezpieczone przed
uszkodzeniem na etapie realizacji, co uwzgledniono w niniejszej decyzji, wskazujac przyktadowe
rozwigzania w ww. zakresie.

Na podstawie Kip: ,,do realizacji zostal wybrany wariant I, ktéry rozni sie od wariantu II
zastosowaniem bezpodsypkowej konstrukeji torowiska oraz zastosowaniem w mozliwie duzym
zakresie torowiska z zabudowg roslinng zamiast torowiska klasycznego tluczniowego”. W zwiazku
z powyzszym, w celu wykluczenia ryzyka negatywnego wplywu na entomofaune, w tym chronione
owady zapylajgce (dla ktérych roslinnos¢ kwitnaca stanowi potencjalne siedlisko zerowe) wskazano
na koniecznos¢ ustalenia sposobu wykonania ww. roslinnosci w obrebie torowiska ze specjalista
entomologiem.

Zgodnie z uzupetnieniem Kip, w celu ograniczenia skali tzw. zanieczyszczenia $wiatlem, jak
rowniez wptywu na zachowanie warunkéw migracji 1 Zzerowania zwierzat (w tym nietoperzy)
przewidziano zastosowanie oswietlenia niskoemisyjnego pod wzgledem promieniowania UV,
o barwie zblizonej do naturalnej z jednoczesnym wykorzystaniem opraw kierunkowych.

Zamierzenie nie wigze si¢ ze zniszczeniem lub naruszeniem terenow le$nych, podmoktych,
bagiennych i torfowiskowych. Jednoczesnie, na podstawie analizy przedlozonej dokumentacji nie
stwierdza sie negatywnego wplywu w zakresie zachowania roznorodnosci biologicznej.

W zwigzku z powyzszym, nie stwierdza si¢ znaczaco negatywnego oddzialywania na
korytarze migracji i obszary chronione, w tym obszary Natura 2000, a ocena oddziatywania na
srodowisko w zakresie ochrony przyrody i obszaréw Natura 2000 nie jest wymagana.

W przypadku jesli skutkiem robét budowlanych badZ innych prac zwigzanych z realizacja
zamierzenia begdzie podjecie czynnosei objetych zakazami wzgledem gatunkow chronionych zwierzat,
roslin oraz grzybow, wynikajacymi z art. 51 i art. 52 ww. ustawy o ochronie przyrody, Inwestor lub
Wykonawca sg zobowigzani do uzyskania zgody na wykonanie czynnosci podlegajacych zakazom na
zasadach okreslonych w art. 56 ww. ustawy o ochronie przyrody.

Zadanie, ze wzgledu na swoj lokalny zasigg, nie wiaze sig¢ z oddziatywaniem transgranicznym.

Reasumujac uznano, ze zastosowanie zaproponowanych w przediozone] Kip oraz jej
uzupetnieniach rozwigzan technicznych i organizacyjnych, zapewni ochrong srodowiska na etapie
realizacji i elisploatacji przedsigwzigcia.

Tutejszy organ postanowit uzna¢ za zasadny wniosek Inwestora z dnia 12 kwietnia 2024 r.
(RPW/30128/2024), uzupeiony w dniu 16 kwietnia 2024 r. (RPW/30783/2024) w sprawie nadania
niniejszej decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci na podstawie art. 108 Kpa. Inwestor
uzasadnit swoj wniosek wskazujac na wazny interes spoteczny. Zadanie objete niniejsza decyzja
przewidziane jest do realizacji ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, w ramach
programu Fundusze Europejskie dla Kujaw 1 Pomorza 2021 — 2027 priorytet 3 Fundusze europejskie
na zrownowazony transport miejski. Termin skladania wnioskdw w niniejszym konkursie przypada na
okres 9 maja — 18 czerwca 2024 r. Kryterium dostgpowym jest uzyskanie ostatecznych decyzji
realizacyjnych. Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach jest niezbedna do ztozenia stosownych
wnioskow zmierzajacych do pozyskania tych decyzji. Niepozyskanie srodkéw unijnych uniemozliwi
realizacje zadania, a w konsekwencji spowoduje brak polepszenia warunkdéw infrastruktury
tramwajowej na odcinku przeznaczonym do modernizacji, bedacym w zlym stanie technicznym..

Wobec powyzszego tutejszy organ przychylit si¢ do nadania niniejszej decyzji rygoru
natychmiastowej wykonalnosci.

Na podstawie analizy ztozonej dokumentacji wraz z uzupetnieniami oraz po uzyskaniu opinii:
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, Pafistwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Toruniu i Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie w Gdansku, Zarzadu
Zlewni w Toruniu zgodnie z art. 84 ust. 1 uouio$, organ administracji publicznej orzek! jak w sentencji
decyzji brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko.

Pouczenie

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach wigze organ wydajacy decyzje, o ktérej mowa w art. 72
ust. 1 uouios.

13



Niniejsza decyzje dolgcza sie do wniosku o wydanie jednej z decyzji wymienionych w art. 72 ust. 1
uouios. Wniosek ten powinien by¢ zlozony przed uptywem szesciu lat od dnia, w ktérym decyzja ta
stafa si¢ ostateczna.
Od decyzji niniejszej shuzy stronie prawo wniesienia odwotania do Samorzadowego Kolegium
Odwotawczego w Toruniu za posrednictwem Prezydenta Miasta Torunia w terminie 14 dni liczgc od
dnia jej doreczenia.

TAriinit
lorunia

denta Miasta

Zalgezniki:
1. Zatacznik nr 1 — charakterystyka przedsiewziecia zgodnie z art. 84 ust. 2 uouios

Otrzymuja:
1. Gmina Miasta Torun, ul. Waly gen. Sikorskiego 8 — Torun
poprzez pelnomocnika: Pana Marcina Zarzyckiego — CONE AMG Sp. z 0.0.. ul. Zasobna 49 lok. 9 — 04-862 Warszawa
2. Strony postepowania informowane obwieszczeniem
3. a/a 53/V/2008 (16)
sprawe w Wydziale Architektury i Budownictwa UMT przy ul. Grudzigdzkiej 126B prowadzi Aleksandra Gora-Wrzos
tel. 56 6118421, pokéj 303

Do wiadomosci:

1. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy, ul. Dworcowa 81, 85-009 Bydgoszez

2. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny, ul. Szosa Bydgoska 1 — Torun

3. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie, Zarzad Zlewni w Toruniu, ul. Popietuszki 3 - Torun
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Charakterystyka przedsiewziecia

Przedmiotowe przedsigwzigcie immwestycyjne polega na: przebudowie (modernizacji)
torowiska tramwajowego i infrastruktury przystankowej wraz z wymiang sieci trakcyjnej, budowa
i przebudowa kabli trakcyjnych, budowa podstacji trakcyjnej do zasilania trasy tramwajowej, budowa
instalacji do napelniania piasecznic w tramwajach, przebudowa nawierzchni jezdni, chodnikow
i sciezek rowerowych przylegtych do przebudowywanego torowiska tramwajowego oraz przebudowg
istniejgcych sieci uzbrojenia terenu w miejscach kolizji z przebudowywanym torowiskiem
tramwajowym.

Zakres inwestycji zlokalizowany jest w ciggu ulic Szosa Lubicka, Slaskiego i Konstytucji 3
Maja, na odeinku od placu Sybirakéw do petli tramwajowej Olimpijska. Na wymienionym odcinku
ul. Szosa Lubicka posiada przekrdj uliczny, dwujezdniowy, z 2 pasami ruchu dla kazdej jezdni oraz
dwutorowe torowisko wydzielone w pasie dzielacym jezdnie. Ulica Slaskiego posiada przekroj
uliczny, jednojezdniowy, z pojedynczymi pasami ruchu oraz dwutorowe torowisko wydzielone
zlokalizowane po zachodniej stronie jezdni. Ulica Konstytucji 3 Maja posiada przekrdj uliczny,
dwujezdniowy, z 2 pasami ruchu dla kazdej jezdni oraz dwutorowe torowisko wydzielone w pasie
dzielacym jezdnie.

Stupy trakcyjne 1 trakcyjno-o$wietleniowe zlokalizowane sa wewnatrz torowiska
(w migdzytorzu) na odcinkach szlakowych oraz poza torowiskiem w rejonie skrzyzowan i na terenie
petli tramwajowej Olimpijska.

Konstrukeja torowiska objetego przebudowa w przewazajacym zakresie wykonana jest jako
podsypkowa na podkfadach betonowych i czgsciowo drewnianych.

Przejazdy drogowe w torowisku wykonane sa z nawierzchnig plyt betonowych lub
z nawierzchnig asfaltowa, przejscia dla pieszych wykonane sa z nawierzchnig w torowisku z ptytek
lub kostek betonowych. Wzdluz perondéw tramwajowych w migdzytorzu zlokalizowane sg
wygrodzenia, a na czg¢sci perondw znajduja si¢ wiaty przystankowe oraz wygrodzenia od strony
jezdni.

Stan  torowiska tramwajowego  uzasadnia  konieczno§é  przeprowadzenia  prac
modernizacyjnych uwzgledniajgcych wymiang wszystkich elementdw konstrukeji  torowiska
i wprowadzenie nowych rozwiazaf, ograniczajacych do minimum procesy eksploatacyjne oraz
ograniczajacych oddziatywania na otoczenie w postaci wibracji i hatasu. Brak przeprowadzenia
modernizacji skutkowatby koniecznoscia wprowadzenia ograniczen predkosci dla pojazdow
tramwajowych i przeprowadzania czestych ucigzliwych dla mieszkancow remontéw czastkowych
(odcinkowych trasy).

W zakresie rozpatrywanego odcinka sie¢ podwieszona jest na konstrukcjach wsporczych
posadowionych na zewnatrz i wewnatrz torowiska przy zastosowaniu wysiegnikdéw oraz przewieszek
pomiedzy shupami trakcyjnymi i trakcyjno-o$wietleniowymi. Wystepuja zaréwno betonowe jak
i stalowe shupy trakcyjne i trakcyjno-oswietleniowe.

W chwili obecnej na obszarze projektowane] przebudowy istnieje sie¢ oswietleniowa,
z oprawami zamontowanymi na stupach oswietleniowych i stupach trakcyjno-o$wietleniowych.

Zamierzenie budowlane obejmuje: przebudowe (modernizacje) infrastruktury tramwajowej, w
tym torowiska tramwajowego, przebudowe (modernizacje) sieci trakcyjnej, budowe i przebudowe
kabli trakcyjnych, budoweg podstacji trakcyjnej do zasilania trasy tramwajowej, budowe instalacji do
napeliania piasecznic w tramwajach, przebudowe nawierzchni jezdni, chodnikow i $ciezek
rowerowych oraz nawierzchni utwardzonych na potrzeby obshigi trasy tramwajowej, budowe
i przebudowe niezbednej infrastruktury, w tym przebudowe infrastruktury przystankowej, przebudowe
istniejgcych sieci uzbrojenia terenu, a w szczegdlnosci:

— przebudowe (modernizacje) torowiska tramwajowego na skrzyzowaniu ul. Szosa Lubicka
z ul. Slaskiego — przejazd drogowy wraz z przyleghymi odcinkami torowiska,

— przebudowe (modernizacje) torowiska tramwajowego w ciggu ul. Konstytucji 3 Maja od
skrzyzowania z ul. Slaskiego (od kofica perondw przystanku tramwajowego ,,Slaskiego”, bez tych
perondw i bez torowiska wzdtuz tych perondw) do petli tramwajowej Olimpijska (wraz z torami na
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tej petli, z wylgczeniem torow odstawczych w srodku tej petli, na terenie ogrodzonym), wraz
z torami slepymi w ciagu ul. Konstytucji 3 Maja w rejonie petli tramwajowej Olimpijska,

— przebudowe (modernizacj¢) sieci trakcyjnej z wymiang stupéw trakcyjnych lub trakeyjno-
oswietleniowych oraz kabli zasilajacych i powrotnych,

— przebudowe perondéw tramwajowych wymagajacych dostosowania do potrzeb o0séb
o0 ograniczonych mozliwosciach ruchowych,

— przebudowe przejazdéw drogowych, przejs¢ dla pieszych i $ciezek rowerowych przez torowisko
tramwajowe, bezposrednio przylegtych do przebudowywanego torowiska tramwajowego,

— przebudowe czesci skrzyzowan w miejscach przekroczen torowiska przez jezdnig, w tym wymiane
nawierzchni jezdni, w celu dostosowania jej do konstrukeji projektowanego torowiska,

— budowe podstacji trakcyjnej do zasilania trasy tramwajowej,

— budowe instalacji do napelniania piasecznic w tramwajach,

— przebudowe o$wietlenia ulicznego wraz z likwidacja latarni o$wietleniowych na stupach
trakeyjnych i przeniesieniem ich w obreb ciggdw pieszych i pieszo-rowerowych.

Glownym zalozeniem inwestycji jest modernizacja (przebudowa) torowiska tramwajowego,
majaca na celu poprawe stanu technicznego torowiska tramwajowego, w tym rowniez ograniczenie
drgan i hatasu wytwarzanych podczas poruszania si¢ tramwajow.

Obecna konstrukcja torowiska podsypkowego zastapiona bedzie, torowiskiem o konstrukcji
bezpodsypkowej z zabudowa dostosowang do dodatkowych funkeji torowiska, przy czym na szlaku
zaktada sie wykonanie torowiska z zabudowg zielong.

Przebudowie infrastruktury tramwajowej i drogowej towarzyszy¢ bedzie przebudowa
infrastruktury towarzyszacej (sygnalizacji S$wietlnych, kanalizacji deszczowej z systemem
odwodnienia torowiska tramwajowego). Ponadto przebudowie infrastruktury tramwajowej
towarzyszy¢ bedzie przebudowa i zabezpieczenie sieci infrastruktury podziemnej kolidujgcej
z torowiskiem tramwajowym (kanalizacji sanitarnej i deszczowej, sieci cieplnych, sieci gazowych,
kabli elektroenergetycznych i teletechnicznych).

Na odcinkach szlakowych trasy tramwajowej przewidziano bezpodsypkowa konstrukcje
torowiska z uwzglednieniem elementow ograniczajacych oddzialywania:

— specjalnych profilii (oktadzin szyn) wykonanych z elastomeréw ograniczajgcych oddziatywania
w postaci wibracji i hatasu na otoczenie, profile izolacyjne musza w sposob trwaly izolowaé
elementy nawierzchni stalowej toru i zapewnia¢ spelnienie wymagan przepiséw w odniesieniu do
konduktancji i rezystywnosci pojedynczego toru;

— mat wibroizolacyjnych podptytowych dedykowanych konstrukcja torowisk bezpodsypkowych
z materiatu na bazie poliuretanu;

— zabudowy zielonej ograniczajacej oddziatywania w postaci hatasu.

Na przejazdach drogowo-tramwajowych i przejsciach dla pieszych oraz w rejonie peronow
tramwajowych przewidziano bezpodsypkowa konstrukcje torowiska z prefabrykowanych plyt
torowych z systemem elastycznego ciaglego mocowania szyn (za pomocg zywic poliuretanowych).
Z uwagi na niekorzystne oddziatywania na styku ogumione koto pojazdu samochodowego/dylatacja
miedzy ptytami zaklada sie zastosowanie wielkogabarytowych dedykowanych ptyt torowych w celu
zwiekszenia trwalo$ci rozwigzania oraz ograniczenia oddziatywan na otoczenie. Plyty torowe nalezy
instalowaé¢ na matach wibroizolacyjnych podptytowych dedykowanych konstrukcja torowisk
bezpodsypkowych z materiatu na bazie poliuretanu.

Zamierzenie obejmuje rowniez przebudowe przystankdéw tramwajowych z dostosowaniem ich
do obstugi 0séb niepetnosprawnych.

W rejonie petli tramwajowej Olimpijska (z uwagi na duza ilos¢ rozjazdéw tramwajowych ze
zwrotnicami i tukami torowymi o matych promieniach) zaklada si¢ konstrukcje torowiska na ptytach
betonowych wykonywanych na placu budowy, z systemem ciaglego oraz punktowego mocowania
szyn, z zabudowg torowiska nawierzchnia z betonu cementowego oraz z zabudowa torowiska
rodlinnoécig. W miejscach wymagajacych wykonania zabudowy rozjazdéw planuje si¢ ich pelna
prefabrykacje (dostarczenie rozjazdow z dedykowanymi plytami torowymi). Plyty torowe nalezy
instalowaé na matach wibroizolacyjnych podptytowych dedykowanych konstrukcja torowisk
bezpodsypkowych z materiatu na bazie poliuretanu.

Zaktada sie wykonanie odwodnienia torowiska w postaci drenazu i odwodnienia
powierzchniowego zgodnie z warunkami i uzgodnieniami z jednostkami miejskimi i rozwigzaniami
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dokumentacji projektowe;j.

W miejscach gdzie wystepuja smarownice torowe, przewiduje sie zastosowanie
podczyszezania wod opadowych przed ich odprowadzeniem do sieci kanalizacji miejskiej.

Na odcinku planowanej przebudowy uktadu komunikacyjnego przewidziano przebudowe
(modernizacjg) sieci trakcyjnej z wymiang stupdw trakeyjnych i trakeyjno-o$wietleniowych.,

Inwestycja obejmuje rowniez budowe podstacji trakeyjnej na petli tramwajowej Olimpijska —
w potudniowo-zachodnim narozniku tej petli — wraz z ukladem kabli trakcyjnych biegngcych od tej
podstacji trakcyjnej wzdhuz trasy tramwajowej w ciggu ul. Konstytucji 3 Maja, ul. Slaskiego
i ul. Szosa Lubicka, do Placu Sybirakdw.

Z uwagi na potrzeby eksploatacji taboru tramwajowego na petli tramwajowej Olimpijska,
planowana jest budowa instalacji do napelniania piasecznic w tramwajach skladajacej sie z kontenera
mieszczacego instalacje do sprezania powietrza, silosu do magazynowania piasku, dystrybutoréw do
podawania piasku do tramwaju wraz z zasilaniem tych urzadzen zlokalizowanych wzdiuz toru
tramwajowego oraz instalacji do transportu sprezonego powietrza i piasku.

Planowane odwodnienie torowiska tramwajowego na odcinkach szlakowych bedzie sktadato
sie z odwodnienia wglebnego — saczka drenarskiego w zasypce zwirowej otoczonego geowltdknina,
podtaczonego do studzienek w torowisku. Odprowadzenie wody przewidziano do kanalizacji
miejskiej.

Planowane odwodnienie torowiska tramwajowego na odcinkach z zabudowa nawierzchnia
drogowa (migdzy innymi na przejazdach drogowych, przejéciach dla pieszych i wzdluz peronow
przystankowych) bedzie sktadalo si¢ z odwodnien liniowych zabudowanych w torowisku poprzecznie
do toréw, a odprowadzenie wody z tego terenu bedzie realizowane do kanalizacji miejskiej, na
warunkach okreslonych przez gestora sieci.

W rejonie skrzyzowania ul. Szosa Lubicka z ul. Slaskiego oraz petli tramwajowej Olimpijska,
z uwagi na wystepowanie smarownic torowych wody odprowadzane z powierzchni torowiska
tramwajowego beda podczyszczane w  separatorach substancji ropopochodnych przed ich
odprowadzeniem do kanalizacji miejskie;.

Podstawowe parametry techniczne torowisk tramwajowych:

— trasa tramwajowa dwutorowa;

— mna odecinkach szlakowych stupy trakeyjne zlokalizowane w miedzytorzu,

— nominalna szeroko$é toru tramwajowego 1000 mm,

— tor bezstykowy (laczenie szyn za pomoca spawania termitowego);

— minimalne promienie fukow poziomych R=25,00 m;

— przed tukami torowymi o promieniach R<150,00 m zamontowane zostang smarownice torowe,
zasilane panelami fotowoltaicznymi, z zastosowaniem smaréw biodegradowalnych;

— rogjazdy ze zwrotnicami o promieniu min. R=50 m;

— zastosowanie urzadzen wyrdwnawezych w celu zabezpieczenia toréw przed pelzaniem
i wyboczeniem;

Podstawowe parametry techniczne uktadu zasilania trasy tramwajowej:

— napigcie w sieci trakcyjnej - 600V;

— siec trakcyjna ptaska lub tanicuchowa zawieszona na zawiesiach i wysiggnikach jedno- torowych;

— zastosowanie stalowych stupdw trakcyjnych lub trakcyjno—oswietleniowych;

— nowe punkty zasilajgce i powrotne sieci trakcyjnej;

— wykonanie modyfikacji istniejagcego ukfadu zasilania z uwagi na budowe nowej podstacji
trakcyjnej.

Podstawowe parametry techniczne perondw:

— perony tramwajowe zostang dostosowane do potrzeb oséb o ograniczonych mozliwosciach
poruszania si¢ poprzez podniesienie ich powierzchni na wysokos¢ 22 cm ponad poziom ghéwki
szyny oraz ich wyposazenie w rampy podjazdowe na dojsciach oraz wiaty i wygrodzenia
zapewnigajace bezpieczenstwo i komfort pasazerow.

Przebudowa sieci uzbrojenia terenu:

— na calym odcinku inwestycji przebudowane zostanie o$wietlenie uliczne,

— sie¢ gazownicza — przewiduje si¢ zgodnie z warunkami wydanymi przez gestora sieci przebudowe
sieci na odcinkach o dtugosci tacznej ponizej 0,2 km,

— sie¢ cieplownicza — przewiduje sie zgodnie z warunkami wydanymi przez gestora sieci
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przebudowe sieci na odcinkach o dlugosci facznej ponizej 0,1 km.

kanalizacja deszczowa — przewiduje si¢ zgodnie z warunkami wydanymi przez gestora sieci
przebudowe lub renowacje bezwykopowa sieci na odcinkach o dhugosci tacznej ponizej 1,0 km,
kanalizacja sanitarna — przewiduje sie zgodnie z warunkami wydanymi przez gestora sieci
przebudowe lub renowacje bezwykopowa sieci na odcinkach o dtugosci tacznej ponizej 0,2 km,
sie¢ wodociagowa — przewiduje si¢ zgodnie z warunkami wydanymi przez gestora sieci
przebudowe sieci na odcinkach o dhugosci tacznej ponizej 0,3 km.,

sie¢ energetyczna — przewiduje sie zgodnie z warunkami wydanymi przez gestora sieci.




