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1. INFORMACJE PODSTAWOWE

Zamawiający

Gmina Miasta Toruń, ul. Wały. Gen. Sikorskiego 8, 87-100 Toruń – działający na mocy pełnomocnictwa udzielonego przez:
Polskie Koleje Państwowe Spółka Akcyjna z siedzibą w Warszawie, Al. Jerozolimskie 142A, 02 – 305 Warszawa,

PKP Polskie Linie Kolejowe Spółka Akcyjna z siedzibą w Warszawie, ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa.
Terminologia i skróty
Użyte w niniejszym OPZ terminy i skróty mają następujące znaczenie:

1) AGC – Europejska Umowa o Głównych Międzynarodowych Liniach Kolejowych;
2) AGTC – Europejska Umowa o Ważniejszych Międzynarodowych Liniach Transportu Kombinowanego i obiektach towarzyszących;
3) BTS – (Base Transceiver Station) zespół stacji bazowych;
4) BSC – (Base Station Controler) sterownik stacji bazowej;
5) BSS – (Base Station Subsystem) podsystem stacji bazowej;
6) CEF – unijny instrument finansowania projektów infrastrukturalnych (Connecting Europe Facility);
7) CEN/CENELEC – Normy europejskie przyjęte przez Europejski Komitet Standaryzacji (CEN) i Europejski Komitet Standaryzacji Elektrotechnicznej (CENELEC);
8) CPV – Wspólny Słownik Zamówień (Common Procurement Vocabulary);
9) CUPT – Centrum Unijnych Projektów Transportowych;
10) Dokumentacja geotechniczna – dokumentacja geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych w skład których wchodzi: opinia geotechniczna, dokumentacja badań podłoża gruntowego oraz projekt geotechniczny zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu , Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r;
11) dSAT – urządzenia do detekcji (wykrywania) stanów awaryjnych taboru;
12) DTR – dokumentacja techniczno-ruchowa;
13) eor – elektryczne ogrzewanie rozjazdów;
14) ETCS – (European Train Control System) Europejski System Sterowania Pociągiem;
15) ERTMS – (European Rail Traffic Management System) Europejski System Zarządzania Ruchem Kolejowym;
16) GSM-R – (Global System for Mobile Communications-Railway) – Globalny System Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej;
17) GMT – Gmina Miasta Toruń; Miasto
18) IR – PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji;
19) IRE2 – PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji Region Północny;

20) ISE – PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Sekcja Eksploatacji (wykonawcza komórka organizacyjna IZ);
21) IZ – PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakład Linii Kolejowych;
22) Jst – Jednostki samorządu terytorialnego
23) KODGiK – Kolejowy Ośrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej;
24) KPP – Koncepcja Programowo-Przestrzenna;
25) LCS – Lokalne Centrum Sterowania;
26) LPN – linia potrzeb nietrakcyjnych;
27) PDH – (Plesiochronous Digital Hierarchy) plezjochronione systemy teletransmisyjne;
28) PKP PLK S.A. – PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;
29) PKP S.A. – Polskie Koleje Państwowe S.A.;
30) Plan BIOZ – Plan bezpieczeństwa i ochrony zdrowia;
31) PODGiK – Powiatowy Ośrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej;
32) Postępowanie – postępowanie o udzielenie zamówienia publicznego prowadzone przez Zamawiającego na podstawie niniejszego opisu przedmiotu zamówienia;
33) Prawa – przepisy prawa obowiązujące na terenie Rzeczypospolitej Polskiej oraz Regulacje Zamawiającego przedstawione w Załączniku nr 2;
34) Projektant – podmiot – wykonawca niniejszego zamówienia – realizujący prace o charakterze projektowym, dysponujący odpowiednim personelem posiadającym odpowiednie uprawniania i doświadczenie;
35) PZP – ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamówień publicznych (tj. Dz. U. 2015, poz.  2164),

36) REOR – Rozdzielnica Elektrycznego Ogrzewania Rozjazdów;
37) RSO – Rozdzielcza Szafa Oświetleniowa;
38) SANEPID – kolokwialne określenie organu Państwowej Inspekcji Sanitarnej,

39) SDH – (Synchronous Digital Hierarchy) synchroniczna hierarchia teletransmisyjnych systemów cyfrowych;
40) SEPE – System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej;
41) SŁK – System Łączności Kolejowej;
42) SIWZ – Specyfikacja Istotnych Warunków Zamówienia dla niniejszego postępowania;
43) SMUE – System Monitoringu Urządzeń Elektroenergetycznych;
44) srk – sterowanie ruchem kolejowym;
45) SW –  Studium Wykonalności;
46) TEN-T – Transeuropejska Sieć Transportowa;
47) TSI –Techniczna Specyfikacja Interoperacyjności;
48) TVu – Telewizja Użytkowa –  główne zastosowanie na kolei do zabezpieczenia jednopoziomowych przejazdów kolejowych, przejść dla pieszych oraz nadzór terenów i obiektów kolejowych;
49) UTK – Urząd Transportu Kolejowego (poprzednio GIK);
50) Wykonawca – podmiot wyłoniony w wyniku przetargu, realizujący niniejsze zamówienie;
51) Zakład Elektroenergetyczny – firma zajmująca się dystrybucją i wytwarzaniem energii elektrycznej;
52) Zamawiający –Gmina Miasta Toruń, PKP S.A., PKP PLK S.A.
53) Zamówienie/Umowa – zamówienie publiczne, którego przedmiot został w sposób szczegółowy opisany w niniejszym opisie przedmiotu zamówienia;
54) ZOPI – Zespół Oceny Projektów Inwestycyjnych Zamawiającego;
55) WE – Wspólnota Europejska
Jeżeli terminy (pojęcia) użyte w SIWZ posiadają definicje ustawowe lub są używane w ustawie w określonym znaczeniu, to na potrzeby niniejszej SIWZ należy rozumieć je w taki sposób jaki wynika z tych ustaw, chyba że z niniejszej SIWZ wynika inaczej. 
Ilekroć w dokumencie posłużono się pojęciami: „należy”, „powinny” lub podobnymi uznaje się, iż pojęcia te są tożsame i używane zamiennie, a zwroty, w których zostały użyte, uznaje się za stanowiące zobowiązanie Wykonawcy.
Informacje o projekcie

1.1.1 Nazwa projektu

„Modernizacja linii kolejowej nr 353 na odcinku Toruń Główny – Toruń Wschodni wraz 
z infrastrukturą dworcową oraz budową nowych przystanków kolejowych
w Toruniu – BiT City II”.
1.1.2 Zakres projektu
Zakres Projektu obejmuje:

Zakres I PKP Polskie Linie Kolejowe S.A
Zadania:

1) budowa drugiego toru pod Placem Pokoju Toruńskiego; 

2) przebudowa stacji Toruń Miasto wraz ze skomunikowaniem stacji przejściem podziemnym z ul. Sowińskiego;
3) przebudowa szlaku Toruń Miasto – Toruń Wschodni;

4) modernizacja stacji Toruń Wschodni wraz z peronami i istniejącym przejściem podziemnym;
5) modernizacja mostu kolejowego im. Ernesta Malinowskiego.
Zakres II PKP S.A.
Zadania:
1)  przebudowa dworca Toruń Miasto; 

2)  przebudowa dworca Toruń Wschodni. 
Zakres III Miasto Toruń
Zadania:
1) przebudowa ul. Sowińskiego na odcinku od ronda na Placu Pokoju Toruńskiego do mostu kolejowego;

2) budowa węzła przesiadkowego komunikacji miejskiej/podmiejskiej przy dworcu Toruń Wschodni wraz ze zmianą układu drogowego skrzyżowania ulic Żółkowskiego, Curie - Skłodowskiej;

3) budowa ciągu pieszo-rowerowego od dworca Toruń Miasto do ul. Dybowskiej wraz z jednostronną lub dwustronną kładką pieszo-rowerową na moście kolejowym im. Ernesta Malinowskiego nie będącym w zarządzie Miasta. 
4) przebudowa kładki Garbaty Mostek - nad linią kolejową nr 353 łączącej
ul. Chrobrego z ul. Sobieskiego.
Opracowania stanowiące przedmiot zamówienia mają stanowić trzy odrębne opracowania projektowe i dokumentacje dla:

· Zakresu I PKP PLK S.A.,

· Zakresu II PKP S.A (z podziałem na dwa odrębne opracowania dla zadania „Przebudowa dworca kolejowego Toruń Miasto” oraz „Przebudowa dworca kolejowego Toruń Wschodni”),

· Zakresu III Miasta Toruń.
Wspólne zakresowo bądź obszarowo elementy powinny być załączone do trzech odrębnych opracowań. Opracowania będące przedmiotem zamówienia, mają być wzajemnie skoordynowane branżowo.
1.1.3 Lokalizacja obiektów
1.1.3.1 Orientacja na mapie Polski
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1.1.3.2 Orientacja w regionie
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1.1.3.3 Lokalizacja
Lokalizacja – Zadanie I (PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.)
Odcinek linii kolejowej nr 353 Poznań Wschód – Skandawa od km 134,706 do km 140,800 objęty zakresem projektu zlokalizowany jest na terenie województwa kujawsko –  pomorskiego w powiecie toruńskim na terenie Gminy Miasta Toruń.
Lokalizacja – Zadanie II (PKP S.A):
1) Dworzec kolejowy Toruń Wschód – załącznik nr 4A, Szczegółowy Opis Przedmiotu Zamówienia; 
2) Dworzec kolejowy Toruń Miasto – załącznik nr 4B, Szczegółowy Opis Przedmiotu Zamówienia.
Lokalizacja – Zadanie III (Gmina Miasta Toruń):

1) ulica Sowińskiego, odcinek od pl. Pokoju Toruńskiego do mostu kolejowego,
Objęty ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego uchwalonego Uchwałą 132/03 Rady Miasta Torunia z dnia 15.05.2003 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla terenów położonych w rejonie ulic Traugutta, Sowińskiego i Chłopickiego.
2) Plac Fryderyka Skarbka,
Objęty ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego uchwalonego Uchwałą nr 112/11 Rady Miasta Torunia z dnia 2 czerwca 2011 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla terenów położonych w rejonie ulic: Żółkiewskiego, Skłodowskiej –  Curie i Wschodniej w Toruniu
Rejon pl. Skarbka obejmuje skrzyżowanie ul. Kościuszki, Żółkiewskiego, M. Skłodowskiej-Curie i Sobieskiego oraz plac przydworcowy przed Dworcem Wschodnim oraz istniejący węzeł drogowy, który tworzą ul. Kościuszki, Dworcowa i Chrobrego. 

Ulica Kościuszki zalicza się do ulic klasy G. Jest to ulica dwujezdniowa, czteropasowa z linią tramwajową w większości na wydzielonym torowisku. Ulica Żółkiewskiego jest również ulicą klasy G, dwujezdniową czteropasową, bez linii tramwajowej. Do układu podstawowego zaliczane są także ulice, Dworcowa, Chrobrego, M. Skłodowskiej-Curie oraz Sobieskiego. Wymienione ulice są ulicami klasy Z, jednojezdniowymi. Wzdłuż ulicy Curie-Skłodowskiej, po stronie południowej, poprowadzono linię tramwajową na wydzielonym torowisku. Szerokość pasów ruchu w przekroju ulic układu podstawowego wynosi zasadniczo 3,5 m.  

Skrzyżowanie ulic Kościuszki – Żółkiewskiego – Curie-Skłodowskiej –  Sobieskiego oraz jego sąsiedztwo było kilkukrotnie przebudowywane. Na skrzyżowaniu dopuszczone są wszystkie relacje z wyjątkiem skrętu w lewo na relacji z ul. Żołkiewskiego
w ul. Sobieskiego. Skrzyżowanie jest częściowo skanalizowane, dość rozległe. W sąsiedztwie skrzyżowania zlokalizowano zjazdy bezpośrednio na drogi układu podstawowego. Najbardziej obciążone z nich i konfliktogenne to zjazdy na pętlę autobusową przy dworcu kolejowym Toruń Wschodni oraz zjazd na parking przydworcowy (każdy z wymienionych obiektów posiada oddzielne zjazdy na ul. Curie-Skłodowskiej). 

Dworzec kolejowy Toruń Wschodni stanowi jeden z kluczowych elementów zintegrowanego systemu transportowego opracowanego i realizowanego w ramach projektów BiT-City.

Obecnie na placu przydworcowym znajduje się pętla autobusowa z maksymalnie 2 stanowiskami. W sąsiedztwie znajdują się przelotowe przystanki autobusowe i tramwajowe powiązane bezkolizyjnym przejściem podziemnym z placem przydworcowym. Niezależnie od pętli autobusowej na placu znajduje się parking dla samochodów osobowych, powszechnie dostępny, na około 70 stanowisk. Przy budynku dworca zlokalizowano postój taksówek. Oprócz zjazdów do wymienionych obiektów do obsługi terenów kolejowych wybudowano niezależną drogę dojazdową w północno-wschodniej części placu również podłączoną bezpośrednio do ul. Curie‑Skłodowskiej.

Przystanki tramwajowe zlokalizowane są po południowej stronie ul. M. Skłodowskiej-Curie. Do obu przystanków prowadzą schody i pochylnie dla niepełnosprawnych na wózkach. Przystanek tramwajowy w kierunku centrum jest wspólny z przystankiem autobusowym w kierunku wschodnim, tworzą peron wyspowy do którego prowadzi przejście podziemne pod ul. M. Skłodowskiej-Curie łączące Dworzec Toruń Wschodni z ul. Żółkiewskiego.

Przystanki autobusowe w kierunku centrum usytuowane są po północnej stronie ulicy 
M. Skłodowskiej-Curie, od strony dworca Toruń Wschodni. Przystanki te są oddzielone od jezdni wyspami i posiadają dwa perony przystankowe. Przystanki te są niefunkcjonalne i pełnią również rolę przystanków końcowych. 

Przystanki autobusowe są również ulokowane na ul. Żółkiewskiego.

Na ul. Kościuszki, po zachodniej stronie linii kolejowej, znajduje się węzeł drogowy typu „pół-koniczyna”. Węzeł powstał w oparciu o wiadukt drogowy w ciągu ul. Kościuszki zbudowany nad linią kolejową nr 353. Do węzła podpięto także ul. Dworcową. Pomimo powiązania ul. Dworcowej poprzez węzeł z ul. Kościuszki – ul. Dworcowa jest podpięta również bezpośrednio do ulicy Kościuszki na przedłużeniu swojej osi.

Wiadukt drogowy w osi ul. Kościuszki był remontowany w latach 2003 – 2004. Ustrój nośny wiaduktu stanowią belki superlekkie VFT. Na płycie wiaduktu, w jej przekroju mieszczą się obustronne chodniki o szerokości 3m każdy oraz dwie jezdnie główne po dwa pasy ruchu. Pomiędzy jezdniami zlokalizowano torowisko tramwajowe, częściowo wydzielone. Z uwagi na wprowadzenie na jezdni północnej dodatkowego pasa ruchu dla pojazdów skręcających w prawo w ul. Chrobrego pas główny w relacji w kierunku zachodnim częściowo znajduje się na torowisku tramwajowym. 
W bezpośrednim sąsiedztwie skrzyżowania, pod ul. M. Curie-Skłodowskiej wybudowano przejście podziemne przechwytujące główny potok pieszy z rejonu galerii handlowej do pętli autobusowej i dworca kolejowego. 

3) Budowa ciągu pieszo-rowerowego od dworca Toruń Miasto do ul. Dybowskiej wraz z jednostronną lub dwustronną kładką pieszo-rowerową na moście kolejowym
im. Ernesta Malinowskiego nie będącym w zarządzie Miasta.
4) Przebudowa kładki Garbaty Mostek - nad linią kolejową nr 353 łączącej  ul. Chrobrego z ul. Sobieskiego.
2. CELE I SPODZIEWANE REZULTATY PODJĘTYCH DZIAŁAŃ

Cele realizacji projektu
W związku z realizacją projektu GMT, PKP S.A. PKP PLK S.A. planuje osiągnąć następujące cele:
56) Dostosowanie infrastruktury kolejowej do rzeczywistych potrzeb przewoźników 
i kontrahentów oraz do prognozowanych kierunków rozwoju; 

57) Podwyższenie prędkości handlowej i podniesienie maksymalnego dopuszczalnego nacisku osiowego;
58) Poprawa punktualności realizowanych połączeń przewozów pasażerskich i towarowych;
59) Osiągnięcie parametrów eksploatacyjnych wymaganych dla wyznaczonych kodów ruchu według TSI-PRM, TSI-INF;
60) Skrócenie czasu dowozu/odwozu ładunków do/od odbiorców/nadawców 
oraz zapewnienie punktualności realizowanych połączeń całopociągowych;
61) Poprawa przepustowości linii i stacji, skomunikowania z rozbudowaną siecią dróg; 

62) Zwiększenie dostępności transportu kolejowego;
63) Poprawa komfortu jazdy i obsługi pasażerów;
64) Poprawa bezpieczeństwa ruchu kolejowego i przewożonych ładunków; 

65) Ograniczenie dewastacji infrastruktury kolejowej na przedmiotowych stacjach; 

66) Zapewnienie interoperacyjności kolei i umożliwienie niedyskryminującego dostępu do polskiej infrastruktury kolejowej operatorom z innych krajów; 

67) Zmiana organizacji pracy połączonych stacji pracujących w jednym układzie sterowania LCS przy zachowaniu możliwości lokalnej obsługi wybranych rejonów stacji; 

68) Optymalizacja nakładów inwestycyjnych;
69) Poprawa funkcjonowania elementów infrastruktury kolejowej związana z poprawą niezawodności zasilania urządzeń, oświetlenia głowic rozjazdowych oraz terenów rozrządowych i przeładunkowych, zmniejszenie wpływu opadów śniegu na funkcjonowanie rozjazdów, wzrost bezpieczeństwa na przejazdach kolejowych;
70) Zapewnienie odpowiedniej odporności infrastruktury objętej projektem na obecne i prognozowane zmiany klimatu;
71) Dostosowanie istniejącej struktury sanitarnej do nowej infrastruktury kolejowej;
72) Usprawnienie odwodnienia projektowanej infrastruktury kolejowej w celu jej poprawnego funkcjonowania;
73) Poprawienia jakości obsługi pasażerów;
74) Wyeliminowanie barier architektonicznych i zapewnienie obsługi  osobom o ograniczonej możliwości poruszania się oraz osobom niewidomym lub słabo widzącym;
75) Dostosowanie zabytkowych budynków dworcowych do obecnych potrzeb i funkcji;
76) Obniżenie energochłonności budynków dworcowych;

77) Poprawa bezpieczeństwa na drogach prowadzących do dworców kolejowych Toruń Miasto i Toruń Wschodni;

78) Zwiększenie atrakcyjności systemu ścieżek rowerowych;
79) Poprawa integracji publicznego transportu zbiorowego – tj. systemu komunikacji miejskiej z komunikacją kolejową i transportem indywidualnym – zwiększenie udziału komunikacji publicznej;
80) Zwiększenie atrakcyjności turystyczno – rekreacyjnej przez uruchomienie ścieżki rowerowej przez most kolejowy.
Cele realizacji zamówienia

Celami realizacji Umowy objętej niniejszym Opisem Przedmiotu Zamówienia (OPZ) jest dostarczenie Zamawiającemu, w terminach określonych w Harmonogramie Rzeczowo-Finansowym, dokumentacji projektowej wraz z wymaganymi prawem, pozwoleniami i uzgodnieniami niezbędnymi do zrealizowania robót budowlanych oraz świadczenie usług przewidzianych na etapie przetargów i na etapie robót budowlanych:

81) Koncepcji programowo przestrzennej (KPP) – dwóch wariantów dla każdego z zakresów Zadań;
82) Projektu Budowlanego wraz z dokumentacją geotechniczną i geologiczno-inżynierską;
83) Materiałów niezbędnych do uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, o których mowa w ustawie z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (tj. Dz. U. z 2017, poz. 1405 z późn. zm.) – dalej jako „ustawa o udost. inf. o środ.” – wraz z pozyskaniem  ostatecznej decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach;
84) Zgód wodnoprawnych zgodnie z art. 388 ustawy Prawo wodne, jeżeli będą wymagane;

85) przygotowania  wniosku o uzyskanie decyzji lokalizacyjnej (decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej lub decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego) wraz z uzyskaniem decyzji lokalizacyjnej, (w przypadku konieczności uzyskania takiej decyzji);
86) uzupełniania złożonego wniosku o wydanie decyzji lokalizacyjnych oraz udzielania wyjaśnień na każde żądanie organu do momentu uzyskania ostateczności lub uprawomocnienia decyzji;
87) Kompletu materiałów niezbędnych do uzyskania pozwoleń na budowę wraz z pozyskaniem samych pozwoleń na budowę lub zaświadczenie o nie wniesieniu sprzeciwu potwierdzających zgłoszenie zamiaru wykonania robót budowlanych, w tym m.in.: raportów o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko w ramach ponownej oceny oddziaływania na środowisko – jeśli ponowna ocena oddziaływania na środowisko będzie wymagana;
88) Projektu Wykonawczego;
89) Materiałów przetargowych niezbędnych do wyłonienia wykonawców robót budowlanych (tj. przedmiar robót na bazie KPR, kosztorys Inwestorski, STWiORB), PFU dla branży automatyki i telekomunikacji oraz udział w postępowaniu przetargowym na wybór wykonawcy robót poprzez przygotowania i przekazanie Zamawiającemu odpowiedzi na pytania zadawane w trakcie postępowania przetargowego o udzielenie zamówienia publicznego na realizację robót budowlanych, aż do zawarcia umowy z Wykonawcą Robót oraz wynikających z tych pytań niezbędnych modyfikacji opracowanych dokumentów;
90) dostarczenia Zamawiającemu certyfikatów i deklaracji weryfikacji WE podsystemów;
91) Pełnienia nadzoru autorskiego.
Nadzór autorski będzie sprawowany po podpisaniu umowy z wykonawcą robót budowlanych.
Rezultaty zamówienia

Wymaganym rezultatem zamówienia jest dostarczenie GMT, PKP S.A., 
PKP PLK S.A. w terminach określonych w harmonogramie, dokumentacji projektowej wraz z wymaganymi prawem pozwoleniami i uzgodnieniami niezbędnymi do zrealizowania robót budowlanych oraz świadczenie usług przewidzianych na etapie przetargów i na etapie robót budowlanych.
92) Inwentaryzacja, ekspertyzy (m.in. mykologiczną, kominiarską, ppoż) wraz z oceną (wnioski i zalecenia) stanu technicznego obiektów budowlanych i wszystkich elementów infrastruktury planowanych do remontu/przebudowy zlokalizowanych na terenie objętym opracowaniem;

93) Uzyskanie stosownych zezwoleń Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska, jeśli będą wymagane oraz usługa pełnienia nadzoru faunistycznego podczas prowadzenia robót o ile będzie wymagana w postanowieniu RDOŚ; 
94) Kompletny wniosek o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach wraz
z uzyskaniem ostatecznej decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach – dla Zakresu II jeśli będzie to wymagane;

95) Inwentaryzacja drzew wraz z uzyskaniem zezwolenia na usunięcie drzew / krzewów (o ile będzie wymagane);
96) Koncepcja programowo-przestrzenna w wariantach dla każdego zadania;
97) Zgód wodnoprawnych zgodnie z art. 388 ustawy Prawo wodne, jeżeli będą wymagane;
98) Wniosek o uzyskanie decyzji lokalizacyjnej (decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej i/lub decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego) wraz z uzyskaniem decyzji;
99) Geodezyjna dokumentacja do celów projektowych: 
a) mapy sytuacyjno-wysokościowe do celów projektowych opracowane zgodnie z przepisami branżowymi: Standard techniczny: „O organizacji i wykonywaniu pomiarów w geodezji kolejowej” GK-1 wprowadzony Uchwałą nr 8 Zarządu PKP S.A. z dnia 12 stycznia 2016 r., „Standard mapy dla opracowań realizowanych na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A." przyjęty do stosowania decyzją Nr 13/2015 Członka Zarządu – dyrektora ds. utrzymania infrastruktury z dnia
15 kwietnia 2015 r. oraz przepisami i normami ogólnymi w tym zakresie;
b) analiza zgodności granic działek ewidencyjnych stanowiących obszar kolejowy uwidoczniony na mapach z Kolejowego Ośrodka Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w stosunku do danych o przebiegu granic obowiązujących w Powiatowych i Miejskich Ośrodkach Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej. Analiza ta powinna być przeprowadzona na etapie sporządzania map do celów projektowych i konsultowana z PKP PLK S.A. i z KODGiK;
c) wykazy współrzędnych i opisy topograficzne punktów poziomej i wysokościowej osnowy geodezyjnej wykorzystanej do pomiarów związanych z opracowaniem mapy do celów projektowych, z podaniem ich dokładności. Sposób zakładania osnowy geodezyjnej na terenach kolejowych określają przepisy branżowe PKP PLK S.A.
(Ig-7);

d) profile podłużne linii kolejowej stanowiące element projektu budowlanego, opracowane na bazie profili podłużnych znajdujących się w zasobie KODGiK;
100) Raporty o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko wraz z inwentaryzacją przyrodniczą - w przypadku wydania postanowienia o konieczności przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko;
101) Projekty budowlane wraz z dokumentacją geotechniczną i geologiczno-inżynierską;
102) Komplet materiałów do złożenia wniosku o pozwolenie na budowę (w tym raporty o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko na potrzeby ponownej oceny oddziaływania na środowisko, jeśli ponowna ocena będzie wymagana) wraz z uzyskaniem pozwolenia;
103) Projekty wykonawcze;
104) Pośrednie certyfikaty i deklaracje weryfikacji WE podsystemów;
105) Wizualizacje wybranych obiektów;
106) Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robót budowlanych;
107) Przedmiary robót i kosztorysy inwestorskie;
108) Materiały przetargowe wymagane do ogłoszenia przetargów na roboty budowlane;
109) Audyty energetyczne ze wskazaniem rozwiązań mających na celu redukcję kosztów eksploatacji – o ile będą potrzebne;
110) Ekspertyza przeciwpożarowa – jeśli wymagana;

111) Zbiorcze zestawienie kosztów;

112) Harmonogram Rzeczowo-Finansowy prowadzenia prac projektowych i pozyskiwania uzgodnień;
113) Inne dokumenty konieczne do realizacji robót budowlanych.

Ponadto Wykonawca będzie zobowiązany do:

114) Uzupełniania złożonego wniosku o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach/zgody wodnoprawnej, decyzji lokalizacyjnych/pozwolenia na budowę oraz udzielania wyjaśnień na każde żądanie organu do momentu uzyskania ostateczności lub uprawomocnienia decyzji;
115) Przygotowywania odpowiedzi na pytania wykonawców występujących w przetargu i ewentualne modyfikacje opracowanych dokumentów, w uzgodnieniu z GMT, PKP S.A., i PKP PLK S.A., których konieczność wynikać będzie z pytań zadawanych w trakcie postępowania o udzielenie zamówienia publicznego na realizację robót budowlanych, aż do wyłonienia wykonawcy robót;
116) Sprawowanie nadzoru autorskiego w trakcie realizacji robót budowlanych zgodnie z ustawą Prawo budowlane;
117) Wystąpienia z wnioskami do PKP Energetyka S.A. oraz innych gestorów sieci o wydanie warunków przebudowy/ zabezpieczenia sieci elektroenergetycznej;
118) Wystąpienie z wnioskami do PKP Energetyka S.A. oraz innych gestorów sieci o wydanie nowych warunków przyłączenia do sieci elektroenergetycznej, w przypadku gdy wymaga tego: zmiana sposobu zasilania, wzrost mocy przyłączeniowej obiektu;
119) Uzgodnienia dokumentacji projektowej z Zakładem Linii Kolejowych w Bydgoszczy,  GMT, PKP S.A.,  Zakładem Elektroenergetycznym(w tym także potwierdzenie zgodności z wydanymi warunkami przyłączenia), Jst, zarządcami dróg, gestorami sieci, użytkownikami powiązanej infrastruktury kolejowej, właścicielami obiektów przeznaczonych do rozbiórki, nadzorem konserwatorskim, stronami uprawnionymi do zmiany kategorii/likwidacji przejazdów kolejowych i innymi;
120) Pozyskania umów do wydanych warunków przyłączenia z gestorami sieci;
121) Uzyskania i uzgodnienia warunków usunięcia wszelkich kolizji z infrastrukturą techniczną należącą do osób trzecich, (w przypadku ustanowienia służebności także sporządzenie operatu szacunkowego);
122) Wystąpienia z wnioskiem do gestorów sieci o wydanie warunków technicznych zabezpieczenia / przebudowy w zakresie wynikającym z przyjętych rozwiązań projektowych i warunków terenowych;
123) Wystąpienia do innych podmiotów i firm o wydanie warunków technicznych zabezpieczenia / przebudowy w zakresie wynikającym z przyjętych rozwiązań projektowych i warunków technicznych;
124) Opracowania porozumień w celu przekazania w zarządzanie i utrzymanie projektowanych obiektów przynależnych do infrastruktury drogowej (np. wiadukty drogowe, drogi objazdowe) właściwym zarządcom dróg. Wykonawca będzie uczestniczył w procesie uzgodnień z właściwym zarządcą infrastruktury – GMT, PKP S.A., PKP PLK S.A.; 
125) Pozyskania odstępstw dla opracowanych przez Wykonawcę rozwiązań projektowych, koniecznych z punktu widzenia celów jakiemu mają służyć, od obowiązujących przepisów prawa – jeśli wymagane.
3. ZAŁOŻENIA I RYZYKA

Założenia ogólne dla Wykonawcy

W celu należytego wykonania Umowy zakłada się:

126) Współpracę oraz pomoc ze strony GMT, PKP S.A., PKP PLK S.A. odnoszącą się do wyjaśnień zakresu któregokolwiek z zadań, przekazywanie informacji o danych i dokumentach będących w posiadaniu GMT i PKP PLK S.A., PKP S.A. w szczególności współpraca będzie obejmować konsultacje z GMT, PKP S.A.,
PKP PLK S.A., w zakresie zagadnień branżowych dla zapewnienia właściwych rozwiązań funkcjonalnych;
127) Udzielenie przez GMT, PKP S.A. i  PKP PLK S.A. pomocy w uzyskaniu powyższych Informacji w następujący sposób:

a) ustalenie jednej osoby ze strony GMT i po jednej osoby ze strony PKP S.A., i po jednej osoby ze strony PKP PLK S.A., odpowiedzialnych za koordynację dostarczania Wykonawcy wewnętrznych Informacji, będących w wyłącznej dyspozycji GMT, PKP S.A., PKP PLK S.A., w zakresie niezbędnym do realizacji zadania. GMT, PKP S.A., PKP PLK S.A. udostępnią Informacje na wniosek Wykonawcy, o ile nie będzie to naruszało ich interesów;
b) wystawienie pełnomocnictw umożliwiających wystąpienie do innych Spółek Grupy PKP, jak i podmiotów spoza Grupy PKP i Jst.
Wykonawca powinien wziąć pod uwagę ryzyko, że zarówno spółki Grupy PKP, jak i podmioty spoza Grupy PKP oraz Jst, będąc autonomicznymi podmiotami gospodarczymi niezależnymi od GMT i PKP PLK S.A. PKP S.A., oraz chroniąc pewne obszary swoich interesów, mogą nie udostępnić w części lub całości Informacji, o które Wykonawca wystąpi. Wobec powyższego w takich sytuacjach Wykonawca dokona weryfikacji pozyskanych Informacji przez uzyskiwanie nowych oraz niezbędnych dodatkowych informacji we własnym zakresie. Wszelkie Informacje pozyskane przez Wykonawcę powinny podlegać jego ocenie w zakresie wiarygodności, kompletności oraz aktualności, a wszelkie braki powinny być przedmiotem analizy, komentarza i wdrożenia przez Wykonawcę środków zaradczych (między innymi przez pomiary aktualizacyjne, badania lub wizje lokalne). Odpowiedzialność za wykorzystanie wszelkich pozyskanych informacji spoczywa na Wykonawcy, który ponosi wszelkie ryzyka związane z ich jakością. 
128) Udostępnienie Wykonawcy, na jego żądanie, opracowań koniecznych dla wykonania projektu, które są w posiadaniu GMT, PKP PLK S.A., PKP S.A pod warunkiem pisemnego zobowiązania Wykonawcy do zachowania tajemnicy przedsiębiorcy, oraz wykorzystania ich wyłącznie w zakresie realizowanego zadania;
129) Zobowiązanie Wykonawcy do weryfikacji pozyskanych danych pod względem aktualności oraz zgodności z wymogami obowiązującego prawa; 

130) Udzielenie przez GMT, PKP PLK S.A., PKP S.A na pisemny wniosek Wykonawcy koniecznych pełnomocnictw do występowania w imieniu GMT, PKP PLK S.A., 
PKP S.A., przed odpowiednimi organami administracji publicznej;
131) Szczególną dbałość Wykonawcy o jakość wytworzonej dokumentacji projektowej niezbędnej do realizacji robót budowlanych w celu uniknięcia trudności lub opóźnień w realizacji robót budowlanych na jej podstawie oraz roszczeń ze strony Wykonawcy robót budowlanych;

132) GMT, PKP S.A., PKP PLK S.A. może zlecić weryfikację wykonanych opracowań firmie zewnętrznej;
133) Zaproponowane przez Wykonawcę rozwiązania i parametry techniczne w opracowanej dokumentacji projektowej muszą spełniać wymagania określone w Technicznych Specyfikacjach Interoperacyjności, standardach i wymaganiach przyjętych do stosowania na sieci kolejowej zarządzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., a także być zgodne z przepisami wspólnotowymi, krajowymi i wewnętrznymi regulacjami Spółki dotyczącymi zakresu realizowanego projektu.
Rodzaje ryzyka

Głównym ryzykiem realizacji Umowy, które Wykonawca powinien wziąć pod uwagę jest ograniczony czas wykonania, wzajemne oddziaływanie różnych wydarzeń 
oraz nieprzewidziane a niezbędne do uzyskania zgody i uzgodnienia. Ponadto wykonanie zadań określonych w niniejszym OPZ jest wzajemnie uzależnione. Wykonawca musi zwracać szczególną uwagę na właściwą koordynację swojej działalności i brać pod uwagę możliwości i konieczny czas, aby uzyskać zgody i pozwolenia konieczne do realizacji zadania.

Wykonawca powinien wziąć pod uwagę poniższe ryzyko i zagrożenia:
134) Określony czasookres realizacji Projektu – Wykonawca powinien z uwagi 
na ograniczony okres wykonywania przedmiotu Umowy przyjąć zasadę prowadzenia zadań równolegle bez oczekiwania na rozpoczęcie następnego zadania po przyjęciu poprzedniego. Wobec powyższego wymagana jest ścisła koordynacja Prac projektowych poszczególnych branż i współdziałanie zespołów Wykonawcy przy realizacji poszczególnych zadań;
135) Konieczność uzyskania, często czasochłonnych, pozwoleń i uzgodnień z właściwymi organami oraz innymi podmiotami i stronami postępowania, niezbędnych przy realizacji zadań i mogących mieć wpływ na realizację prac zgodnie z harmonogramem;
136) Część inwestycji przebiega przez obszar objęty ochroną konserwatorską, co będzie wymagało dodatkowych uzgodnień;
137)  Możliwość wystąpienia niezgodności w przebiegu granic działek ewidencyjnych stanowiących obszar kolejowy uwidoczniony na mapach z Kolejowego Ośrodka Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w stosunku do danych o przebiegu granic obowiązujących w Powiatowych i Miejskich Ośrodkach Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej, co może wydłużyć czas przewidziany na opracowanie map do celów projektowych;

138) Decyzje władz lokalnych niekorzystne dla GMT, PKP PLK S.A. i PKP S.A wymagające procedury odwoływania i mogące wydłużyć okres ich uzyskiwania w zakresie zgodnym z interesem GMT, PKP PLK S.A. i PKP S.A;
139) Ewentualne zmiany w przepisach prawa wynikające między innymi z konieczności dostosowania polskich aktów prawnych do prawa unijnego i konieczność 
ich zastosowania przy opracowywaniu dokumentacji;
140) Ewentualne zmiany w wewnętrznych przepisach GMT, PKP S.A. i  PKP PLK S.A.;
141) W przypadku zmiany zakresu projektu w stosunku do zakresu określonego decyzją o środowiskowych uwarunkowaniach – konieczność zmiany wydanej decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach lub uzyskanie nowej ostatecznej decyzji;
142) Możliwość zmiany cen na materiały i usługi budowlane oraz przedłużający się czas realizacji zadania inwestycyjnego może spowodować bardzo znaczące ryzyko powodzenia inwestycji;

143) Udział podwykonawców w realizowanym procesie inwestycyjnym;
144)  Część inwestycji przebiega przez obszar Natura 2000. 

Wykonawca powinien ściśle współpracować z GMT, PKP PLK S.A. i PKP S.A. oraz instytucjami wydającymi pozwolenia, opinie lub odpowiednie uzgodnienia. Wykonawca powinien przedsięwziąć niezbędne kroki zmierzające do wyjaśnienia wątpliwości powstających podczas realizacji Umowy, tak, aby wyeliminować możliwość opóźnień w opracowaniu dokumentacji.
Współpraca i pozyskiwanie materiałów ze źródeł wewnętrznych GMT, PKP S.A. 
i PKP PLK S.A. odbywać się będzie na podstawie bieżących potrzeb Wykonawcy, udokumentowanych pisemnym zapytaniem o dane.
Rozwiązania projektowe opracowane przez Wykonawcę powinny umożliwić dowiązanie do grup torowych oraz zmienionych warunków otoczenia przewidzianych do realizacji w ramach odrębnych zadań takich jak:

1. Opracowanie dokumentacji przedprojektowej dla projektu pn. „Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 na odcinku Toruń Wschodni – Chełmża;
2. Opracowanie dokumentacji przedprojektowej dla projektu pod nazwą ,,Poprawa stanu infrastruktury dla obsługi pasażerów’’.
Wykonawca zobowiązany jest do koordynacji prac wykonywanych w ramach niniejszego zamówienia z pracami związanymi z zadaniami inwestycyjnymi na terenach sąsiednich.

Wykonawca powinien uwzględnić wystąpienie sytuacji nieprzewidzianych oraz ryzyka z tym związane i wkalkulować je w cenę oferty. 

Obowiązkiem Wykonawcy jest złożenie oferty uwzględniającej wszelkie prace konieczne do wykonania zamówienia w taki sposób, aby spełniały wymagania GMT, PKP PLK S.A., PKP S.A oraz reprezentowały wymagany projektem standard. Nie zamieszczenie w ofercie elementów nie opisanych w SIWZ, a niezbędnych do wykonania dokumentacji projektowej oraz uzyskania uzgodnień i decyzji administracyjnych, nie może być podstawą dla Wykonawcy do dodatkowych roszczeń finansowych oraz czasowych.
4. OKREŚLENIE PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA

Ogólny opis przedmiotu zamówienia

Przedmiotem zamówienia objętym niniejszym OPZ jest opracowanie kompletnej, wielobranżowej dokumentacji projektowej oraz przygotowanie wniosków o wydanie i uzyskanie wszystkich niezbędnych pozwoleń, decyzji administracyjnych dla zadania inwestycyjnego pn. „Modernizacja linii kolejowej nr 353 na odcinku Toruń Główny – Toruń Wschodni wraz z infrastrukturą dworcową oraz budową nowych przystanków kolejowych w Toruniu – BiT City II” a także przygotowanie materiałów przetargowych na roboty budowlane, oraz pełnienie nadzoru autorskiego w okresie realizacji robót budowlanych.
Wykonana dokumentacja projektowa będzie służyła w szczególności do:

1. uzyskania pozwolenia na budowę i innych decyzji, pozwoleń, zgłoszeń,

2. przeprowadzenia postępowań o udzielenie zamówienia publicznego na wykonanie robót budowlanych oraz dostawę i montaż wyposażenia,

3. wykonania robót budowlanych i wyposażenia obiektu,

4. uzyskania pozwolenia na użytkowanie obiektu,

5. w okresie eksploatacji obiektu zapewnienia efektywności zarządzania budynkiem dworca i kosztów jego użytkowania.

Dokumentacja ma być dostarczona w wersji papierowej i elektronicznej – (*pdf, oraz *dwg);
145) Wszystkie zastosowane rozwiązania projektowe (docelowe oraz przyjęte na czas realizacji robót budowlanych) w zakresie przedmiotu zamówienia należy zaprojektować w sposób zapewniający równą dostępność wszystkim użytkownikom oraz w sposób niedyskryminujący i nie stygmatyzujący żadnej z grup użytkowników ze szczególnym uwzględnieniem wymagań zawartych w TSI PRM. 
146) Opracowania przedprojektowe oraz projekty branżowe należy skoordynować między sobą.

147) Opracowania muszą być spójne i w całości tworzyć kompleksowe opracowanie inwestycji. Wykonawca odpowiada za koordynację międzybranżową oraz przygotowanie dokumentacji dla usunięcia kolizji.

148) Wykonawca odpowiada za poprawność i prawidłowość rozwiązań projektowych, a także za ewentualne błędy i rozwiązania niezgodne z prawem budowlanym, obowiązującymi normami oraz przepisami techniczno-budowlanymi.
149) Wykonawca we własnym zakresie przygotuje, uzgodni z GMT,  PKP S.A. PKP PLK S.A. i wystąpi do właściwych instytucji (zewnętrznych) z odpowiednimi wnioskami, w celu zawarcia porozumień, uzyskania zgód, uzgodnień, opinii i decyzji oraz warunków technicznych i realizacyjnych, np. decyzji / zezwoleń na usunięcie drzew i krzewów, pozwoleń wodnoprawnych, decyzji związanych z przyłączeniem obiektów do istniejącej infrastruktury lub przebudowy, a także w związku z przebudową sieci, obiektów, usuwania kolizji, itp. Wszelkie koszty związane z  wyżej opisanymi czynnościami lub innymi związanymi z opracowaniem dokumentacji projektowej należy uwzględnić w cenie ofertowej. Wykonawca uzyska uzgodnienia, w szczególności z zarządcami dróg, właścicielami działek, gestorami sieci, użytkownikami, zobowiązujące do nieodpłatnego przejęcia w utrzymanie nowopowstałej lub przebudowywanej infrastruktury z wyłączeniem infrastruktury kolejowej. Wykonawca ponadto uzyska uzgodnienia dokumentacji projektowej z GMT, PKP S.A., PKP PLK S.A., Zakładem Linii Kolejowych PKP PLK S.A., Zakładem Elektroenergetycznym (w tym także potwierdzenie zgodności z wydanymi warunkami przyłączenia), jst, zarządcami dróg, gestorami sieci, użytkownikami powiązanej infrastruktury kolejowej, właścicielami obiektów przeznaczonych do rozbiórki, nadzorem konserwatorskim, stronami uprawnionymi do zmiany/likwidacji przejazdów kolejowo-drogowych i innymi.

150) Każda zmiana w stosunku do wytycznych zawartych w OPZ musi uzyskać pisemną akceptację GMT, PKP S.A., PKP PLK S.A. – odpowiednio do zakresu zmiany.
151) Projekt w zakresie obiektów kubaturowych oraz zagospodarowania terenu musi uwzględniać wytyczne przekazane przez Zamawiającego, jako załączniki do umowy oraz inne wytyczne szczegółowe wymagane i uzyskane przez Wykonawcę na etapie sporządzania dokumentacji.

152) GMT, PKP S.A., PKP PLK S.A. zastrzegają sobie możliwość aktualizacji wytycznych. Wszystkie zmiany i aktualizacje będą niezwłocznie przekazywane do Wykonawcy.

153) W związku z możliwością aktualizacji wytycznych Wykonawca jest zobowiązany potwierdzić u GMT, PKP S.A., PKP PLK S.A. aktualność wytycznych na dzień przystąpienia do sporządzania dokumentacji. Ze względu na odstępy czasowe w realizacji poszczególnych etapów Wykonawca jest zobowiązany dokonać niniejszego potwierdzenia osobno dla każdego etapu i zakresu dokumentacji (określonego w Harmonogramie Rzeczowo-Finansowym).

GMT, PKP S.A., PKP PLK S.A. przewidują możliwość udzielenia zamówień podobnych, o których mowa w art. 67 ust. 1 pkt 6 PZP (w zakresie PKP S.A.) i o których mowa w art. 134 ust. 6 pkt. 3 PZP (w zakresie PKP PLK S.A.), dla niniejszego zamówienia. Zamówienie podobne może zostać udzielone dla przygotowania dokumentacji projektowej dla przedmiotowego zadania inwestycyjnego. „Modernizacja linii kolejowej nr 353 na odcinku Toruń Główny – Toruń Wschodni wraz z infrastrukturą dworcową oraz budową nowych przystanków kolejowych w Toruniu – BiT-City II”, wraz z infrastrukturą towarzyszącą, w zakresie wszystkich branż objętych zamówieniem podstawowym, tj. w szczególności:
W zakresie PKP PLK S.A. (Zakres I):
· branża torowa (nawierzchnia, podtorze, odwodnienie),

· obiekty inżynieryjne (tj. wiadukty drogowe, wiadukty kolejowe, mury oporowe, przepusty, przejścia podziemne, kładki, ekrany akustyczne),

· elektroenergetyka trakcyjna i elektroenergetyka nietrakcyjna,

· branża drogowa (drogi objazdowe, dojazdowe, równoległe),

· przejazdy i przejścia w poziomie szyn,

· srk i teletechnika (telekomunikacja),

· obiektów obsługi podróżnych (nowe przystanki, mała architektura, itp.),

· trasy kablowe, napowietrzne i kablowe sieci elektroenergetyczne, sieci wod.-kan., c.o., gazowe, przemysłowe, usunięcia wszystkich występujących przeszkód i kolizji;
W zakresie PKP S.A. (Zakres II):

· dostosowanie wielobranżowego projektu budowy budynku dworca kolejowego Toruń Miasto, Toruń Wschodni, po jego wcześniejszym zatwierdzeniu przez Zamawiającego do potrzeb najemców wskazanych przez Zamawiającego w sytuacji gdy nastąpi taka potrzeba,
· opracowanie zamiennego projektu budowlanego przebudowy budynku dworca kolejowego Toruń Miasto, Toruń Wschodni, w przypadku konieczności jego wykonania z przyczyn leżących po stronie PKP S.A.,
· rozszerzenie zakresu inwestycji stanowiącej przedmiot niniejszego zamówienia o projekt dotyczący zagospodarowania placu przydworcowego poza wskazanym zakresem opracowania w celu kompleksowego rozwiązania problematyki związanej z obsługą pasażera.

W zakresie Gmina Miasta Toruń (Zakres III):

· drogi, mosty, sieci infrastrukturalne, instalacje oświetleniowe, instalacje monitoringu 

Warunki na jakich zamówienie /zamówienia określone w art. 67 ust. 1 pkt 6 ustawy PZP i w art. 134 ust. 6 pkt. 3 ustawy PZP zostaną udzielone:

Warunkiem udzielenia zamówienia / zamówień jest wystąpienie potrzeb GMT,
PKP PLK S.A., PKP S.A. w szczególności określonych powyżej, wynegocjowanie ceny z wykonawcą oraz podpisanie stosownej umowy.

Inne postanowienia:
154) W trakcie realizacji Umowy Wykonawca zobowiązany jest poddać się w każdej chwili audytowi wewnętrznemu ze strony GMT i/lub PKP S.A. i/lub PKP PLK S.A., audytowi zewnętrznemu zleconemu przez GMT i/lub PKP S.A. i/lub PKP PLK S.A., a także wszelkim niezbędnym kontrolom dokonywanym przez np. jednostki dofinansowujące lub inne uprawnione podmioty, zarówno krajowe jak i wspólnotowe.
155) Wykonawca będzie zobowiązany do zapewnienia udziału w Warsztatach i Konsultacjach, w procesie zapewniającym udział społeczeństwa, projektantów branż: architektura, drogowa oraz Koordynatora Projektu (w przypadku wskazania innego Koordynatora niż Główny Projektant architektury lub branży drogowej).

156) Ponadto Wykonawca jest zobowiązany do przedstawienia rozwiązań koncepcyjnych podczas organizowanego przez Zamawiającego spotkania w ramach Konsultacji z udziałem Jst i społeczeństwa z odniesieniem się do uwzględnienia wniosków z Warsztatów przedprojektowych lub uzasadnieniem ich braku uwzględnienia. Spotkanie zostanie zorganizowane w terminie umożliwiającym wniesienie ewentualnych korekt do koncepcji wynikających z uznanych za zasadne przez Zamawiającego koniecznych korekt na podstawie konsultacji z Jst i społeczeństwem. Wykonawca zobowiązany jest uczestniczyć w trakcie realizacji zamówienia w prowadzonym przez Zamawiającego procesie audytu.(ozn. dalej także jako Audyt równoległy) opisanego w Załączniku 4A i 4B do niniejszego Opisu Przedmiotu Zamówienia – Zasady prowadzenia audytu w PKP S.A.

157) Wykonawca zobowiązany jest udostępnić wszelkie posiadane dokumenty, w tym elektroniczne, i udzielać niezbędnych wyjaśnień. W przypadku wydania zaleceń pokontrolnych Wykonawca zobowiązany jest do ich wykonania.
Szczegółowy opis realizacji przedmiotu zamówienia

Przedmiotowe zamówienie realizowane będzie w podziale na odcinki: 

158) Odcinek 1 obejmujący:

a) linię kolejową nr 353 wraz ze stacją Toruń Główny (rejon TrA) i szlakiem Toruń Główny – Toruń Miasto z mostem przez rzekę Wisła od km 134,706 do km 137,066,
b) kładkę/kładki pieszo-rowerowe,
c) pozostałą infrastrukturę towarzyszącą na moście kolejowym przez rzekę Wisła. 

159) Odcinek 2 obejmujący:

a) linię kolejową nr 353 na stacji Toruń Miasto i części szlaku Toruń Miasto – Toruń Wschodni od km 137,066 do km 137,850 z wiaduktami drogowymi pod Placem Pokoju Toruńskiego,
b)  dworzec Toruń Miasto wraz z budynkiem realizowanym przez PKP SA,
c) ul. Sowińskiego (z połączeniem wariantowym do kładki pieszo-rowerowej na moście kolejowym – w wariancie z obustronną kładką pieszo-rowerową).
160) Odcinek 3 obejmujący:

a) linię kolejową nr 353 na szlaku Toruń Miasto – Toruń Wschodni od km 137,850 do km 138,600.
161) Odcinek 4 obejmujący:

a) linię kolejową nr 353 na stacji Toruń Wschodni od km 138,600 do km 140,800,

b) budynki kompleksu dworcowego Toruń Wschodni realizowane przez PKP SA,

c) pozostałe linie kolejowe na stacji Toruń Wschodni

· Linia kolejowa nr 027 od km 164,200 do km 165,023

· Linia kolejowa nr 207 od km -0,206 do km 1,200
· Linia kolejowa nr 246 od km -0,206 do km 1,200 
d) budowę węzła przesiadkowego wraz przebudową układu drogowego w ciągu ul Skłodowskiej-Curie i ul. Sobieskiego od ul Studziennej do ul. Łukowej

Granice między przyjętymi odcinkami zostaną szczegółowo określone na etapie uzgadniania koncepcji programowo-przestrzennej.

Zakres I  – PKP Polskie Linie Kolejowe S.A

Realizacja zamówienia ma na celu osiągnięcie następujących parametrów eksploatacyjnych oraz cech użytkowych zgodnych z przyjętą kategorią linii wg. TSI:

dla linii 353
e)  prędkość maksymalna dla:

· pociągów pasażerskich:

· 60 km/h do km 137,850;

· 120 km/h od km 137,850; 

· pociągów towarowych :

· 60 km/h do km 137,850;

· 100 km/h od km 137,850;

f) dopuszczalny nacisk osi:

· w torze nr 1: 221 kN,

· w torze nr 2: 221 kN,

g) skrajnia budowli GPL-1;
a) Średnie długości pociągów: 

- towarowych: 640 m,

- pasażerskich:

· Przewozy Regionalne: do 150 m,

· PKP Intercity: do 400 m;

h) długość peronów:

· Toruń Miasto: 300 m,

· Toruń Wschodni: 300 – 400 m;

i) klasa obciążenia na obiektach inżynieryjnych: k = +2,

Szczegółowy opis stanu istniejącego oraz projektowanego znajduje się w Załączniku nr 1.

Zakres II  – PKP S.A.
Opisany w załączniku nr 4A – Szczegółowy Opis Przedmiotu Zamówienia pn.  „Przebudowa dworca kolejowego Toruń Wschód” oraz  w załączniku nr 4B – Szczegółowy Opis Przedmiotu Zamówienia pn.„ Przebudowa dworca kolejowego Toruń Miasto”.
Zakres III  – Miasto.
Zadanie 1) – Przebudowa ul. Sowińskiego na odcinku od ronda na Placu Pokoju Toruńskiego
  do mostu kolejowego:

a) jezdnia o szerokości 7 m wraz z ciągiem/ciągami pieszymi lub pieszo rowerowym i z maksymalizacją ilości miejsc parkingowych;
b) kategoria ruchu min KR3;
c) układ drogowy ul. Sowińskiego musi być kompatybilny z planowanym układem torowo peronowym i wydłużeniem istniejącego przejścia podziemnego dla pieszych z budynku dworca kolejowego Toruń Miasto do ul Sowińskiego, wyposażonego w urządzenia do obsługi osób z ograniczoną zdolnością poruszania;
d) przewidzieć ciąg pieszy lub pieszo rowerowy z schodami do ul Traugutta;
e) zaprojektowanie urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego (BRD) oddzielających chodnik od terenów kolejowych.
Zadanie 2) – budowa węzła przesiadkowego komunikacji miejskiej/podmiejskiej przy dworcu Toruń Wschodni wraz ze zmianą układu drogowego skrzyżowania ulic Żółkowskiego, Skłodowskiej-Curie, Kościuszki i Żółkiewskiego.
Zakres budowy węzła przesiadkowego na podstawie planu schematu rozwiązań drogowych przekazanych przez GMT. Ponadto przedstawione koncepcje powinny zakładać:
a) zwiększenie funkcjonalności węzła przesiadkowego poprzez wydzielenie przystanku końcowego dla linii kończących bieg na pętli autobusowej oraz wyznaczenia miejsc postojowych dla min. 3 autobusów o dł. 12 m ze stanowiskami do ładowania 2 autobusów elektrycznych (punkt szybkiego ładowania) oraz punkt ładowania dla sześciu samochodów osobowych;
b) wydzielenie oddzielnych przystanków początkowych i przelotowego (bez konieczności wjazdu na pętlę) od strony dworca kolejowego;
c) umożliwienie wjazdu i wyjazdu z pętli autobusom komunikacji miejskiej z obu kierunków ul. M. Skłodowskiej-Curie;
d) ograniczenie liczby wjazdów na teren przed dworcem, skanalizowanie ruchu pojazdów wjeżdżających na parking, do salonu samochodowego i obiektów dworca;

e) połączenie drogowe ulic Sobieskiego i Skłodowskiej-Curie pod wiaduktem Kościuszki;
f) rozbudowa wiaduktu Kościuszki polegająca na jego poszerzeniu o jeden pas ruchu po południowej stronie wiaduktu z zachowaniem (dobudową) ciągu pieszo rowerowego po tej samej stronie wiaduktu wraz ze skomunikowaniem z istniejącym układem komunikacyjnym.
Zadanie 3) – budowa ciągu pieszo-rowerowego od dworca Toruń Miasto do ul. Dybowskiej wraz z jednostronną lub dwustronną kładką pieszo-rowerową na moście kolejowym im. Ernesta Malinowskiego nie będącym w zarządzie Miasta:
a) zaprojektować  ciąg pieszo-rowerowy od dworca Toruń Miasto do ul. Dybowskiej wraz z jednostronną lub dwustronną kładką pieszo-rowerową na moście kolejowym im. Ernesta Malinowskiego w połączeniu z istniejącymi i projektowanymi ciągami pieszymi i pieszo-rowerowymi (m.in. w ulicach Sowińskiego, Traugutta, Bulwar Filadelfijski). Szerokość ciągów pieszo-rowerowych musi być skorelowana z projektem modernizacji mostu realizowanego przez PKP PLK S.A.;
b) uwzględnić wariantowo w projekcie dyslokację istniejącego wodociągu, np. podwieszonego pod projektowany nowy ciąg pieszo rowerowy lub w innym miejscu pod  konstrukcję mostu kolejowego. Wariant 0 powinien zakładać brak dyslokacji wodociągu.
c) zaprojektować iluminację mostu z uwzględnieniem doświetlenia ciągów pieszo-rowerowych.
Zadanie 4)  - przebudowa kładki Garbaty Mostek - nad linią kolejową nr 353 łączącej                    ul. Chrobrego z ul. Sobieskiego.
a) zaprojektować przebudowę kładki dla pieszych z dostosowaniem jej dla potrzeb osób niepełnosprawnych (windy lub pochylnie) oraz przejazdu rowerzystów;

b) zaprojektować wariantowo zadaszenie kładki;

c) kładka powinna architektonicznie nawiązywać do istniejącej;

d) konstrukcja kładki powinna sprawiać wrażenie lekkości i nie dominować optycznie;

e) w projekcie uwzględnić uwarunkowania historyczne budowli.
Dokumentacja projektowa
162) Przez dokumentację projektową Zamawiający rozumie całość dokumentacji niezbędnej do prawidłowej realizacji zadania inwestycyjnego wraz z uzyskaniem wszelkich niezbędnych decyzji, pozwoleń, technicznych warunków przyłączenia i uzgodnień koniecznych do wykonania wielobranżowej dokumentacji projektowej. Dokumentacja winna zawierać komplet materiałów do złożenia wniosku o pozwolenie na budowę wraz z uzyskaniem pozwolenia oraz  uzyskane umowy do wydanych warunków przyłączenia z gestorami sieci;
163) Projekty będące wynikiem opracowania muszą odpowiadać aktualnie obowiązującym przepisom i standardom techniczno – budowlanym oraz warunkom technicznym uwzględniającym ekonomikę przyszłej eksploatacji nowego obiektu dworca i innych elementów objętych projektem. Wielobranżowy projekt budowlany budowy dworca należy wykonać zgodnie z obowiązującymi w tym zakresie przepisami oraz przy szczególnym uwzględnieniu zapewnienia właściwych warunków w zakresie ochrony przeciwpożarowej oraz dostępności dla osób niepełnosprawnych, zgodnych z wymogami TSI PRM.

164) Dokumentacja projektowa powinna być zaopatrzona w wykaz opracowań oraz pisemne oświadczenie Wykonawcy, że są wykonane zgodnie z umową, obowiązującymi przepisami i normami i że zostają wydane w stanie kompletnym z punktu widzenia celu jakiemu mają służyć. Wykaz opracowań oraz pisemne oświadczenia, o których mowa wyżej, stanowią integralną część przedmiotu umowy podlegającej odbiorom. 

165) Wykonawca zobowiązany jest do zapoznania się z dokumentacją inwentaryzacyjną i stanem faktycznym obiektów i terenu objętych zakresem projektu, w tym zasięgnięcia wszelkich informacji u właściwych służb odnośnie lokalizacji infrastruktury oraz jest zobowiązany do zawarcia w ofercie wszystkich mających wpływ na cenę elementów. 

166) Wykonawca w okresie 14 dni od daty podpisania umowy przedstawi GMT,
PKP PLK S.A., PKP S.A. harmonogram realizacji poszczególnych etapów dokumentacji. 

167) Wykonawca zobowiązany jest sprawdzić i wydać stosowne oświadczenie, czy przebudowywane obiekty winny posiadać Świadectwa charakterystyki energetycznej.
168) Dla zakresu PKP S.A. Wykonawca zobowiązany jest uczestniczyć w trakcie realizacji zamówienia w prowadzonym przez PKP S.A. procesie Audytu (ozn. dalej także jako Audyt równoległy) opisanego w Załączniku nr 4A i 4B do niniejszego Opisu Przedmiotu Zamówienia (Regulacje dla zakresu PKP S.A.) Zasady prowadzenia audytu w PKP S.A. Warunkiem odbioru poszczególnych części przedmiotu zamówienia dla Zakresu II jest uzyskanie pozytywnego uzgodnienia Audytora wskazanego przez PKP S.A.
4.1.1 Inwentaryzacje i uzgodnienia

W ramach Umowy Wykonawca dokona inwentaryzacji obiektów w zakresie niezbędnym do opracowania projektów, a także inwentaryzacji zieleni, w przypadku konieczności usunięcia drzew i krzewów. Zakres inwentaryzacji powinien obejmować również wykonanie dokumentacji fotograficznej stanu istniejącego z podaniem daty wykonania zdjęć.
W zależności od przewidywanych robót i ich zakresu Projektant uzyska niezbędne pozwolenia, uzgodnienia, opinie w tym:

· uzgodnione projekty umów z właściwymi jednostkami organizacyjnymi o zapewnieniu dostaw wody oraz odbioru ścieków i wód opadowo-roztopowych,

· warunki przyłączenia do sieci wodociągowej, kanalizacyjnej, telekomunikacyjnej, gazowej oraz dróg komunikacyjnych,

· opinie i uzgodnienia organów lub/i instytucji niezbędne w procesie przygotowania materiałów do wniosku o wydanie decyzji lokalizacyjnych,

· uzgodnienie ZUDP,

· uzgodnienia branżowe z odpowiednimi instytucjami,

· uzgodnienia rzeczoznawcy do spraw zabezpieczeń przeciwpożarowych,

· uzgodnienie Konserwatora Zabytków,

· uzgodnienie z SANEPID-em,

· pozostałe niezbędne pozwolenia i uzgodnienia (tj. zarządcami dróg, gestorami sieci, użytkownikami powiązanej infrastruktury, właścicielami obiektów zakwalifikowanymi do rozbiórki, nadzorem konserwatorskim, stronami uprawnionymi do zmiany/likwidacji przejazdów kolejowych i inne),

· zgody wodnoprawne,

· warunki przyłączenia do sieci elektroenergetycznej odbiorczych urządzeń, instalacji lub sieci,

· warunki przyłączenia sieci trakcyjnej do sieci dystrybucyjnej,

· zwolnienie z zakazów na obszarach szczególnie zagrożonych powodzią.
4.1.2 Opracowanie dokumentacji geotechnicznej i geologicznej – inżynierskiej.
Wykonawca wykona badania umożliwiające prawidłowe rozpoznanie warunków gruntowych podłoża i podtorza w celu prawidłowego zaprojektowania i wykonania przedmiotu Zamówienia, zgodnie z obowiązującymi Regulacjami Zamawiającego, w tym w szczególności z Wytycznymi badań podłoża gruntowego dla potrzeb budowy i modernizacji infrastruktury kolejowej Igo‑1 i  uwzględnieniem sytuacji ruchowej.

Rozwiązania geotechniczne dla podtorza, wykopów i nasypów oraz wszystkich posadowień obiektów, w szczególności obiektów inżynieryjnych muszą zostać ustalone na podstawie badań podłoża gruntowego w zakresie niezbędnym do ich prawidłowego zaprojektowania.

Przed przystąpieniem do prac badawczych Wykonawca sporządzi program badań podłoża gruntowego, którego zakres będzie zgodny z normą PN-EN 1997-2 Eurokod 7. 
W przypadku konieczności sporządzenia dokumentacji geologiczno-inżynierskiej Wykonawca opracuje również projekt robót geologicznych. Opracowany przez Wykonawcę program badań oraz projekt robót geologicznych Wykonawca zobowiązany jest przedłożyć GMT, PKP PLK S.A. w celu uzgodnienia i akceptacji przez Zamawiającego. Projekt robót geologicznych Wykonawca przedłoży do właściwego organu administracji geologicznej zgodnie z ustawą Prawo geologiczne i górnicze, po uprzednim zaakceptowaniu przez Zamawiającego.

W programie badań Wykonawca przedstawi harmonogram prowadzenia prac (datę i czas wykonania prac wraz z pracami przygotowawczymi). Wykonawca powiadomi Zamawiającego minimum 7  dni przed planowanym terminem prowadzenia prac badawczych. Brak informacji o rozpoczęciu badań będzie skutkowało uznaniem ich za niewykonane i nie będą one odebrane przez GMT, PKP PLK S.A.
Podczas realizacji badań Wykonawca zobowiązany jest do raportowania postępu prac w cyklu dwutygodniowym. Raport z przebiegu badań będzie zawierał w szczególności wyniki wierceń badawczych, sondowań geotechnicznych oraz mapy dokumentacyjne z zaznaczoną lokalizacją przeprowadzonych badań.

Na podstawie zrealizowanych badań podłoża gruntowego i podtorza Wykonawca sporządzi dokumentacje zgodnie z Wytycznymi badań podłoża gruntowego dla potrzeb budowy i  modernizacji infrastruktury kolejowej Igo-1.

Dokumentacja z wykonanych badań podłoża gruntowego powinna zawierać wnioski i zalecenia dotyczące wykonania prac niezbędnych do uzyskania właściwych parametrów wytrzymałości podtorza zgodnie z obowiązującymi wymaganiami oraz dane dotyczące posadowienia obiektów inżynieryjnych, długości fundamentów palowych, konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej itd.

Dokumentację geotechniczną i geologiczno-inżynierską (w przypadku konieczności jej sporządzenia) Wykonawca dołączy do projektu budowlanego. Dokumentację geologiczno-inżynierską Wykonawca przedłoży do właściwego organu administracji geologicznej zgodnie z ustawą z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i górnicze (Dz.U. z 2017 poz. 2126), po uprzednim zaakceptowaniu przez Zamawiającego.

Badania geotechniczne Wykonawca zobowiązany jest prowadzić z dokładnością i starannością określoną obowiązującymi przepisami i normami. Prace mają być prowadzone zgodnie z  regulaminem tymczasowym prowadzenia ruchu pociągów, opracowanym na wniosek Wykonawcy przez właściwy obszarowo Zakład Linii Kolejowych PKP PLK S.A. Zakład dokona niezbędnych formalności dla zamknięć pojedynczych torów na odcinkach, gdzie będą prowadzone prace badawcze.

Wiercenia i sondowania można wykonać pod ruchem pociągów przy nadzorze uprawnionego sygnalisty, natomiast badania płytą VSS wymagają zamknięć torowych oraz ciężkiej drezyny. Wszelkie koszty badań, w tym koszt zamknięć torowych, pracy sygnalisty oraz ewentualnego wynajęcia drezyny Wykonawca uwzględni w cenie ofertowej.

Wykonawca dopełni formalności związanych z uzyskaniem zgody na wejście w teren PKP PLK S.A.
Zgodnie z § 4 ust. 3 pkt 3 lit. c) rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych, obiekty budowlane zaliczane
do inwestycji mogących zawsze znacząco oddziaływać na środowisko, określone w rozporządzeniu z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko, zaliczane są do tzw. trzeciej kategorii geotechnicznej. 

W świetle zapisów § 7 ust. 3 w/w rozporządzenia, w przypadku obiektów budowlanych trzeciej kategorii geotechnicznej oraz w złożonych warunkach gruntowych drugiej kategorii wykonuje się dodatkowo dokumentację geologiczno-inżynierską, zgodnie z przepisami ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. – Prawo geologiczne i górnicze.

W związku z powyższym, w przypadku przedsięwzięć mogących zawsze znacząco oddziaływać na środowisko (tj. takich, dla których sporządzenie raportu o oddziaływaniu na środowisko jest obligatoryjne), Wykonawca zobowiązany jest do opracowania dokumentacji geologiczno-inżynierskiej. Dla takich przedsięwzięć Wykonawca zobowiązany jest opracować również dokumentację badań podłoża gruntowego i projekt geotechniczny.
Opracowanie dokumentacji 

1) Na podstawie zrealizowanych badań podłoża gruntowego i podtorza Wykonawca sporządzi dokumentację zgodnie z Wytycznymi badań podłoża gruntowego dla potrzeb budowy i modernizacji infrastruktury kolejowej Igo-1. Rozwiązania geotechniczne dla podtorza, wykopów i nasypów oraz wszystkich posadowień obiektów, w szczególności obiektów inżynieryjnych muszą zostać ustalone na podstawie badań podłoża gruntowego w zakresie niezbędnym do ich prawidłowego zaprojektowania.

2) Dokumentacja geotechniczna i geologiczno-inżynierska powinna zawierać wnioski i zalecenia dotyczące wykonania prac niezbędnych do uzyskania właściwych parametrów wytrzymałości podtorza zgodnie z obowiązującymi wymaganiami oraz dane dotyczące posadowienia obiektów inżynieryjnych, długości fundamentów palowych konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej itd.

3) Wyniki badań geologiczno-inżynierskich oraz geotechniczne warunki posadowienia obiektów budowlanych Wykonawca przedstawi w projekcie budowlanym. Wykonawca uzgodni dokumentację geotechniczną i geologiczno-inżynierską oraz przekaże Zamawiającemu jej ostateczną wersję w terminie wskazanym w harmonogramie rzeczowo-finansowym. Dokumentację geologiczno-inżynierską Wykonawca przedłoży do właściwego organu administracji geologicznej zgodnie z ustawą Prawo geologiczne i górnicze, po uprzednim zaakceptowaniu przez GMT, PKP S.A.,
i PKP PLK S.A. 

4.1.3 Inwentaryzacja uzbrojenia podziemnego i nadziemnego z oceną stanu technicznego.
1)
Opracowanie ma na celu sporządzenie mapy usytuowania elementów infrastruktury technicznej i uzbrojenia terenu, w tym odwodnienia terenów objętego opracowaniem wraz oceną stanu technicznego poszczególnych elementów.

2)
Inwentaryzacje należy wykonać w formie mapy z naniesionymi elementami infrastruktury oraz w formie kart ewidencyjnych określających charakterystyczne parametry danego elementu.

3)
Wykonawca zobowiązany jest również do inwentaryzacji wszystkich przyłączy instalacyjnych i sieci na terenie stacji Toruń Miasto i Toruń Wschód. objętym opracowaniem. 

4)
Inwentaryzacje należy wykonać w 4 egzemplarzach papierowych. i w 2 egzemplarzach w formie elektronicznej w wersji edytowalnej: w formatach *.dwg i/lub *.dgn oraz w wersji nieedytowalnej w formacie *.pdf.
4.1.4 Inwentaryzacja infrastruktury kolejowej wraz z oceną stanu technicznego jej elementów

1) Inwentaryzacje i ekspertyzy należy wykonać w zakresie:

a) urządzeń sterowania ruchem kolejowym (inwentaryzacja);

b) elektroenergetyki kolejowej (inwentaryzacja);

c) telekomunikacji kolejowej (inwentaryzacja);

d) obiekty kubaturowe (inwentaryzacja i ekspertyzy)
e) obiekty inżynieryjne (inwentaryzacja i ekspertyzy).

2) Opracowanie powinno zawierać:

a) część opisową, w tym: 

· przedmiot, cel, zakres oraz podstawy formalne i merytoryczne ekspertyzy;

· inwentaryzację stanu istniejącego wraz z dokumentacją fotograficzną;

· opis techniczny podstawowych elementów konstrukcyjnych; istniejących obiektów inżynieryjnych z przeliczeniem ich nośności wg obowiązujących norm, skrajni budowli i określeniem zakresu robót niezbędnych do osiągnięcia zakładanych prędkości lub budowy nowych obiektów;

· opis uszkodzeń podstawowych elementów konstrukcyjnych mających wpływ na bezpieczeństwo konstrukcji i użytkowania, w szczególności: fundamentów, stropów, zakotwień, belek, itp.;

· analizę konstrukcji pod względem aktualnych norm obciążeniowych, wiatrowej, śniegowej, obciążeń technologicznych;

· ocenę stanu technicznego elementów badanego obiektu; 

· w przypadku budynków: opis uszkodzeń elementów wykończeniowych mających wpływ na użytkowanie i estetykę obiektu, stan izolacji przeciwwilgociowych, izolacji termicznych, posadzek, tynków, ślusarki, stolarki itp., stan izolacji przeciwwodnych;

· opis przyczyn wystąpienia uszkodzeń i wskazanie sposobów napraw, nawiązanie do istniejących rozwiązań, obowiązujących przepisów techniczno – budowlanych, sanitarnych, bhp, p-poż, w szczególności zabezpieczenia obiektu pod względem pożarowym; 

b) wnioski i zalecenia opracowane w podziale na kategorie: 

· roboty niezbędne do wykonania ze względu na bezpieczeństwo konstrukcji, użytkowania i pożarowe oraz zabezpieczające przed destrukcją;

· poprawa warunków higienicznych i zdrowotnych oraz ochrona środowiska;

· inne;

c) załączniki techniczne:

· obliczenia statyczno – wytrzymałościowe;

· wyniki badań, pomiarów i sprawdzeń, w tym: zakotwień, stanu elementów konstrukcyjnych itp.;

· dokumentacja fotograficzna;

· rysunki z naniesionymi lokalizacjami opisywanych elementów;

· rysunki techniczne z podanymi rozwiązaniami indywidualnymi;

· karty techniczne (atesty) zastosowanych rozwiązań typowych;

· inne, niezbędne do właściwej interpretacji ekspertyzy; 

d) część kosztowa – oszacowanie wskaźnikowe kosztów z podziałem na: 

· prace konieczne do wykonania ze względu na bezpieczeństwo konstrukcji i użytkowania, bezpieczeństwo pożarowe oraz prace zabezpieczające przed destrukcją.
Inwentaryzacja budynków wraz z oceną stanu technicznego  elementów
INWENTARYZACJA BUDOWLANA – W ramach zamówienia wykonawca dokona pomiarów, zaktualizuje i uzupełni posiadaną przez Zamawiającego inwentaryzację budowlaną  budynków dworców (według opisów zamieszczonych w załącznikach nr 4A i 4B do OPZ) oraz wykona inwentaryzację budowlaną istniejących tuneli/przejść podziemnych oraz wiat peronowych. 

Zakres opracowania: lokalizacja (w skali 1:500) oraz rzuty, przekroje i elewacje (w skali 1:100) budynków dworcowych na podstawie dostarczonej przez Zamawiającego inwentaryzacji (według opisów zamieszczonych w załącznikach nr 4A i 4B do OPZ) rzuty, przekroje, elewacje.
Opracowanie powinno zawierać:

1.
część opisową, w tym: 

a. przedmiot, cel, zakres oraz podstawy formalne i merytoryczne ekspertyzy;

b. inwentaryzację stanu istniejącego wraz z dokumentacją fotograficzną;

c. opis techniczny podstawowych elementów konstrukcyjnych; istniejących obiektów inżynieryjnych z przeliczeniem ich nośności wg obowiązujących norm: 

d. opis uszkodzeń podstawowych elementów konstrukcyjnych mających wpływ na bezpieczeństwo konstrukcji i użytkowania, w szczególności: fundamentów, stropów, zakotwień, belek, itp.;

e. analizę konstrukcji pod względem aktualnych norm obciążeniowych, wiatrowej, śniegowej, obciążeń technologicznych;

f. ocenę stanu technicznego elementów badanego obiektu; 

g. w przypadku budynków: opis uszkodzeń elementów wykończeniowych mających wpływ na użytkowanie i estetykę obiektu, stan izolacji przeciwwilgociowych, izolacji termicznych, posadzek, tynków, ślusarki, stolarki itp., stan izolacji przeciwwodnych;

h. opis przyczyn wystąpienia uszkodzeń i wskazanie sposobów napraw, nawiązanie do istniejących rozwiązań, obowiązujących przepisów techniczno – budowlanych, sanitarnych, bhp, p-poż, w szczególności zabezpieczenia obiektu pod względem pożarowym; 

2.
wnioski i zalecenia opracowane w podziale na kategorie: 

a. roboty niezbędne do wykonania ze względu na bezpieczeństwo konstrukcji, użytkowania i pożarowe oraz zabezpieczające przed destrukcją;

b) poprawa warunków higienicznych i zdrowotnych oraz ochrona środowiska;

c) inne;

3.
załączniki techniczne:

a. obliczenia statyczno – wytrzymałościowe;

b. wyniki badań, pomiarów i sprawdzeń, w tym: zakotwień, stanu elementów konstrukcyjnych itp.;

c. dokumentacja fotograficzna;

d. rysunki z naniesionymi lokalizacjami opisywanych elementów;

e. rysunki techniczne z podanymi rozwiązaniami indywidualnymi;

f. karty techniczne (atesty) zastosowanych rozwiązań typowych;

g. inne, niezbędne do właściwej interpretacji ekspertyzy; 

4.
część kosztowa – oszacowanie wskaźnikowe kosztów z podziałem na: 

a. prace konieczne do wykonania ze względu na bezpieczeństwo konstrukcji i użytkowania, bezpieczeństwo pożarowe oraz prace zabezpieczające przed destrukcją.

Opracowanie w formie pisemnej i cyfrowej w formatach *.dwg i *.pdf.

EKSPERYZA MYKOLOGICZNA – osobne opracowanie 

Należy opracować ekspertyzę mykologiczną z pobraniem do badań niezbędnej, dla właściwej realizacji prac projektowych, ilości próbek, w celu określenia rodzaju i wielkości zagrzybień oraz wskazaniu metod ich usunięcia. Badanie murów i innych elementów konstrukcyjnych budynków dworcowych. 

W ramach niniejszej części opracowania konieczne będzie wykonanie badań powierzchniowych bądź wgłębnych stopnia zawilgocenia elementów budowlanych obiektów z opracowaniem orzeczenia ze wskazaniem przyczyn ich powstawania oraz sposobów osuszenia i zaizolowania. 

Wykonanie dokumentacji fotograficznej zagrzybionych i zawilgoconych miejsc.

Opracowanie w formie pisemnej (odrębny tom) i cyfrowej w formacie *.pdf i/lub *.doc.

W zależności od przewidywanych robót i ich zakresu Projektant uzyska niezbędne pozwolenia, uzgodnienia, opinie w tym:

1. oświadczenia właściwych jednostek organizacyjnych o zapewnieniu dostaw wody oraz odbioru ścieków i wód opadowo-roztopowych,
2. warunki przyłączenia do sieci wodociągowej, kanalizacyjnej, telekomunikacyjnej, gazowej oraz dróg komunikacyjnych,
3. opinie i uzgodnienia organów lub/i instytucji niezbędne w procesie przygotowania materiałów do wniosku o wydanie decyzji lokalizacyjnych,
4. uzgodnienie ZUDP,
5. uzgodnienia branżowe z odpowiednimi instytucjami,
6. uzgodnienia rzeczoznawcy do spraw zabezpieczeń przeciwpożarowych,
7. uzgodnienie Konserwatora Zabytków,
8. uzgodnienie z SANEPID-em,
9. pozostałe niezbędne pozwolenia i uzgodnienia (tj. zarządcami dróg, gestorami sieci, użytkownikami powiązanej infrastruktury, właścicielami obiektów zakwalifikowanymi do rozbiórki, nadzorem konserwatorskim, stronami uprawnionymi do zmiany/likwidacji przejazdów kolejowych i inne),
10. uzgodnienie operatu wodnoprawnego,
11. warunki przyłączenia do sieci energetycznej dla potrzeb nietrakcyjnych,
12. wystąpienia o warunki zasilania sieci trakcyjnej,
13. zwolnienie z zakazów na obszarach szczególnie zagrożonych powodzią, 
14. i inne wymagane zezwolenia/opinie/uzgodnienia.

4.1.5 Inwentaryzacja infrastruktury GMT wraz z oceną stanu technicznego jej elementów

GMT dysponuje Przeglądami okresowymi dróg oraz obiektów inżynierskich, posiada również książki obiektów.
4.1.6 Geodezyjna dokumentacja do celów projektowych

1) Wykonawca pozyska i opracuje we własnym zakresie mapy sytuacyjno – wysokościowe w skali 1:500 do celów projektowych. Szczegółowe branżowe zalecenia odnośnie wykonania mapy do celów projektowych określone są w załączniku do decyzji nr 13/2015 Członka Zarządu PKP PLK S.A. – dyrektora ds. utrzymania infrastruktury z dnia 15 kwietnia 2015 r. pn. „Standard mapy dla opracowań realizowanych na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”.

2) Prace geodezyjno – kartograficzne należy zgłaszać do właściwych obszarowo PKP S.A. Oddziałów Gospodarowania Nieruchomościami Kolejowych Ośrodków Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej (KODGiK) oraz do właściwych obszarowo Powiatowych lub Miejskich Ośrodków Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej (PODGiK). Ośrodki te wydadzą warunki techniczne wykonania wszystkich prac geodezyjno – kartograficznych (instrukcja GK-1 – PKP S.A.) – Standard techniczny „O organizacji i wykonywaniu pomiarów w geodezji kolejowej” GK-1 wprowadzony Uchwałą nr 8 Zarządu PKP S.A. z dnia 12 stycznia 2016 r.

3) Dodatkowo przy opracowywaniu map należy stosować zalecenia zawarte ww. standardzie branżowym PKP PLK S.A. oraz przepisach GMT, 
4) Mapy do celów projektowych należy wykonać bezwzględnie jako mapy numeryczne opracowane na podstawie istniejącego zasobu dokumentacji (map sytuacyjno-wysokościowych i map zasadniczych, aktualnych danych ewidencji gruntów) znajdującej się w Ośrodkach Dokumentacji Geodezyjno-Kartograficznej. Istniejąca dokumentacja podlega analizie (wywiad terenowy), co do stanu jej aktualności i przydatności dla celu w jakim ma zostać opracowana oraz uzupełnieniu jej treści o nowy pomiar aktualizacyjny i uzupełniający. Mapę wykonać zgodnie z obowiązującymi przepisami i standardami technicznymi w obowiązującym państwowym układzie współrzędnych 2000.

5) Dokumentacja do celów projektowych, powinna zawierać komplet materiałów wymienionych w instrukcji Ig-1 „Rodzaje i obieg dokumentacji geodezyjno – kartograficznej w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” (wprowadzone Zarządzeniem Nr 33/2015 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 21 lipca 2015 r.).

6) Wykonawca przekaże GMT i PKP PLK S.A. w formie papierowej i elektronicznej określoną liczbę egzemplarzy dokumentacji, zgodnie z procedurą określoną w instrukcji Ig-1.

7) Wykonawca robót geodezyjnych, powinien zwrócić szczególną uwagę na stopień dokładności poziomej i pionowej osnowy pomiarowej użytej do pomiarów służących opracowaniu mapy do celów projektowych. Osnowa ta, stanowić będzie bazę osnowy realizacyjnej. Warunki techniczne określające zasady i dokładność zakładania Kolejowej Osnowy Specjalnej regulują branżowe wytyczne Ig-7 i Ig-8. Wykonawca ma obowiązek przekazania GMT i PKP PLK S.A. wykazu współrzędnych założonej osnowy geodezyjnej łącznie z opisami topograficznymi i raportem technicznym określającym metodę pomiaru i stopień dokładności założonej osnowy.

8) W ramach prac nad wykonaniem mapy, Wykonawca zobowiązany jest do konsultacji i uzgodnienia kolejnych etapów prac z Wydziałem Geodezji i Regulacji Stanów Prawnych OGN Gdańsk, Wydziałem Geodezji GMT. Uzgodnienia winny być dokonywane co dwa tygodnie od daty podjęcia prac nad wykonaniem mapy.

9) Wykonawca w ramach opracowywania mapy do celów projektowych przeprowadzi postępowanie prowadzące do ustalenia przebiegu granic obszaru kolejowego oraz działek sąsiednich objętych planami inwestycyjnymi. Postępowanie to polega na porównaniu przedstawionego przebiegu granic działek ewidencyjnych na mapach znajdujących się w zasobie KODGiK, w stosunku do danych ewidencyjnych przedstawionych na mapach z państwowego zasobu geodezyjnego. Wynik analizy porównawczej w formie tabelarycznego i graficznego zestawienia zaobserwowanych rozbieżności, podlega uzgodnieniu z Zamawiającym. W przypadku stwierdzenia rozbieżności danych, które mogą wpływać na dokładność i rzetelność opracowania dokumentacji projektowej, Wykonawca na polecenie Zamawiającego powinien przeprowadzić szczegółowe postępowanie doprowadzające do zgodności danych ewidencyjnych według obowiązujących przepisów i w porozumieniu z Kolejowym Ośrodku Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w Gdańsku i Miejskim Ośrodkiem Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w Toruniu.

4.1.7 Obowiązki w zakresie ochrony środowiska

4.1.7.1  Wymagania w zakresie uzyskania ostatecznej decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach 
Wykonawca opracuje wniosek o uzyskanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, wraz ze wszystkimi niezbędnymi załącznikami do wniosku, zgodnie z wymogami prawa określonymi w ustawie z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. 2016 poz. 353 z późn. zm.) oraz zgodnie z aktualnymi regulacjami Zamawiającego, w tym zgodnie ze Standardowymi Wymaganiami dla Dokumentacji Środowiskowej, przyjętymi do stosowania uchwałą nr 836/2013 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 3 października 2013 r. z późniejszymi zmianami, dostępnymi na stronie internetowej PKP PLK S.A.
Wykonawca przedstawi wniosek o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, wraz ze wszystkimi wymaganymi prawem załącznikami, w tym kartą informacyjną przedsięwzięcia, do akceptacji Zamawiającego Po otrzymaniu uwag odnośnie jego formy i treści, Wykonawca jest zobowiązany do ich uwzględnienia i wprowadzenia do opracowania. Wykonawca nie ma prawa przedkładać dokumentacji i stanowiska do organu wydającego decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach bez wcześniejszego uzgodnienia z Zamawiającym 
Wnioskującym o wydanie decyzji będzie Wykonawca lub Zamawiający W przypadku, gdy pełnomocnikiem będzie pracownik Wykonawcy, Zamawiający udzieli Wykonawcy stosownego pełnomocnictwa do reprezentowania Zamawiającego w procedurze prowadzącej do uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. 
Po złożeniu wniosku o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach Wykonawca będzie zobowiązany do niezwłocznego przygotowania wyjaśnień, informacji, analiz oraz do wprowadzania poprawek do dokumentacji zgodnie z uwagami i wezwaniami organu wydającego ww. decyzję do czasu uzyskania ostatecznej decyzji. 

Wyjaśnienia, analizy i uzupełnienia, o których mowa powyżej, zostaną przedłożone do Zamawiającego w terminie umożliwiającym ich weryfikację przez Zamawiającego i dotrzymanie terminu na udzielenie odpowiedzi do właściwego organu ochrony środowiska
Wykonawca niezwłocznie w uzgodnieniu z Zamawiającym wniesie odwołania od decyzji niekorzystnych dla Zamawiającego 
4.3.7.1.1 Raport o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko wraz
z załącznikami

W przypadku wydania przez organ postanowienia o konieczności przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko obowiązkiem Wykonawcy będzie przygotowanie raportu o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko wraz z załącznikami.
Wykonawca opracuje raport o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko w zakresie wskazanym w art. 66 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. 2017 poz. 1405) oraz w zakresie wskazanym w postanowieniu nakładającym obowiązek przeprowadzenia oceny odziaływania na środowisko.

Ww. przedmiot zamówienia należy opracować zgodnie z przepisami prawa obowiązującymi na dzień przekazania opracowania bez wad do oceny przez Zamawiającego oraz zgodnie z wymaganiami tj. określonymi w Standardowych wymaganiach dla dokumentacji środowiskowej zatwierdzonych Uchwałą Zarządu PKP PLK S.A. nr 836/2013 z dnia 03.10.2013 r. z późniejszymi zmianami.

Wykonawca opracuje także załączniki, o których mowa w art. 74 ustawy z dnia
3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (tekst jednolity Dz. U. 2017 poz. 1405 z późn. zm.), załączniki na potrzeby stwierdzenia potrzeby oraz wykonania ewentualnej oceny wodnoprawnej, a także pozostałe, które będą wymagane przez organ właściwy do wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach.

W przypadku nałożenia przez organ obowiązku wykonania raportu o oddziaływaniu na środowisko Wykonawca przeprowadzi inwentaryzację przyrodniczą dla przedmiotowego przedsięwzięcia i uwzględni jej wyniki w raporcie o oddziaływaniu na środowisko wraz z określeniem oddziaływania na środowisko przyrodnicze i wskazaniem działań minimalizujących. 

Wykonawca w raporcie ooś dokona opisu przedsięwzięcia, przeanalizuje rodzaje, wielkości i zasięg prognozowanego oddziaływania przedsięwzięcia wraz z niezbędną przebudową infrastruktury zewnętrznej na poszczególne komponenty środowiska oraz na środowisko  jako całość, z uwzględnieniem i porównaniem rozpatrywanych wariantów, a także przedstawi konieczne racjonalne i uzasadnione działania minimalizujące i oceni ich skuteczność.

Raport o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko powinien stanowić logiczną i wynikową całość – każdy istotny element środowiska powinien zostać scharakteryzowany, a następnie poddany ocenie na każdym etapie (realizacji, eksploatacji i likwidacji).
W przypadku stwierdzenia oddziaływań negatywnych, powinny być zaproponowane środki minimalizujące (w szczególności na etapie realizacji i eksploatacji) lub powinny znaleźć się jednoznaczne zapisy wskazujące, że środki te nie są potrzebne lub możliwe do zastosowania.

Raport będzie zawierać informacje dotyczące oddziaływania przy uwzględnieniu prognozy ruchu planowanej na przewidywany termin przekazania do eksploatacji przedsięwzięcia będącego przedmiotem oceny oraz w perspektywie (+1), tj. 1 rok po terminie przekazania do eksploatacji. Przy ocenie należy uwzględnić przewidywany rozwój i unowocześnienie taboru przewoźników.

Wykonawca, przygotowując raport, opracuje zarówno część opisową, jak i część graficzną. Część graficzna dotyczyć będzie zwłaszcza lokalizacji przedsięwzięcia na tle obszarów chronionych oraz zagadnień akustycznych. Za obszary wrażliwe i chronione należy uważać wszystkie obszary, które wymagają szczególnych analiz, w szczególności: strefy ochronne ujęć wody, obszary narażone na ryzyko powodzi, jednolite części wód powierzchniowych i jednolite części wód podziemnych, obszary o płytkim zaleganiu wód i obszary wodno – błotne, pozostałe obszary, o których mowa w art. 16 pkt 32) ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. 2017 poz. 1566), obszary/obiekty objęte ochroną konserwatorską, tereny i obiekty chronione akustycznie, obszary i obiekty objęte ochroną na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tekst jednolity: Dz. U. z 2018 r., poz. 142 ze zmianami).

4.1.7.1.1 Kopia mapy ewidencyjnej, wypisy z rejestru gruntów lub inny dokument, wydany przez  organ prowadzący ewidencję gruntów i budynków, pozwalający na ustalenie stron postępowania

Wykonawca zakupi z właściwych ośrodków dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej kopie mapy ewidencyjnej i wypisy z rejestru gruntów lub inny dokument, wydane przez organ prowadzący ewidencję gruntów i budynków, pozwalający na ustalenie stron postępowania, zawierający co najmniej numer działki ewidencyjnej oraz, o ile zostały ujawnione: numer jej księgi wieczystej, imię i nazwisko albo nazwę oraz adres podmiotu ewidencyjnego, obejmujący przewidywany teren, na którym będzie realizowane przedsięwzięcie, oraz obejmujący obszar, na który będzie oddziaływać przedsięwzięcie (w skrócie „wypis z rejestru gruntów lub inny dokument”). 

Wykonawca opracuje tabelaryczny wykaz działek obejmujący teren przedsięwzięcia i obszar oddziaływania przedsięwzięcia (w podziale na: województwo, powiat, gminę i obręb). 

Zakup ww. dokumentów powinien być poprzedzony analizą załącznika do wniosku o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, o którym mowa w art. 74 ust. 1 pkt. 3a ustawy ooś. 
W przypadku stwierdzenia przez Wykonawcę, że w wyniku przeprowadzonej oceny oddziaływania na środowisko, teren przedsięwzięcia lub obszar oddziaływania przedsięwzięcia jest inny, niż na załączonej do wniosku o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach mapie, Wykonawca dostarczy Zamawiającemu skorygowaną mapę, o której mowa w art. 74 ust. 1 pkt. 3a ustawy ooś. Zakres kopii mapy ewidencyjnej oraz wypisów z rejestru gruntów lub innych dokumentów musi pokrywać się z zakresem ww. mapy. 

Wykonawca uzgodni z organem właściwym do wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach formę przedkładanych kopii map ewidencyjnych, wypisów z rejestru gruntów lub innych dokumentów (tj. papierowa, elektroniczna). Wykonawca przedstawi Zamawiającemu wynik powyższego uzgodnienia przed złożeniem zamówienia zakupu kopii map ewidencyjnych, wypisów z rejestru gruntów lub innych dokumentów do właściwych ośrodków dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej. 

Wykonawca uzgodni z Zamawiającym zasięg oddziaływania przedstawiając zasięg oddziaływania planowanego przedsięwzięcia w postaci pliku nieedytowalnego .pdf oraz w postaci pliku .shp (lub równoważnym możliwym do odczytu i edycji za pomocą oprogramowania będącego w dyspozycji Zamawiającego) w układzie współrzędnych 1992, a Zamawiający zajmie stanowisko.

Czynności te wchodzą w koszt umowy i stanowią koszt Wykonawcy w ramach ceny kontraktowej.
4.3.7.1.3 Działania Wykonawcy po złożeniu Raportu o oddziaływaniu na środowisko

Do zadań Wykonawcy będą należały czynności operacyjne, tj. w szczególności obowiązki wylistowane poniżej:

a)
Po dostarczeniu raportu o oddziaływaniu na środowisko do właściwego organu, Wykonawca będzie zobowiązany do przygotowania wszelkich materiałów, wyjaśnień, uzupełnień, informacji, dodatkowych analiz oraz do wprowadzania poprawek oraz uzupełnień do dokumentacji, zgodnie z uwagami i wezwaniami organu wydającego ww. decyzję.

b)
Wyjaśnienia, analizy i uzupełnienia, o których mowa powyżej, zostaną przedłożone do Zamawiającego w terminie umożliwiającym ich weryfikację, nie później niż 4 dni robocze przed upływem terminu wyznaczonego na odpowiedź przez właściwy organ. W przypadku braku wskazania w wezwaniu organu ochrony środowiska terminu złożenia uzupełnień/wyjaśnień Zamawiający wyznaczy termin na przygotowanie przez Wykonawcę projektu odpowiedzi.

c)  W przypadku przeprowadzenia przez właściwy organ ochrony środowiska lub przez Zamawiającego debat publicznych, w tym rozpraw administracyjnych Wykonawca przygotuje niezbędne materiały informacyjne (wkład merytoryczny), które umożliwią przekazanie społecznościom lokalnym informacji o przedsięwzięciu inwestycyjnym, zarówno w skali makro, jak i w skali lokalnej oraz przeprowadzi prezentacje przedsięwzięcia inwestycyjnego lub jego części. Wykonawca będzie uczestniczył w spotkaniach (debatach, rozprawach) oraz sporządzi protokoły z tych spotkań i uzgodni ich treść z Zamawiającym (nie dotyczy rozprawy administracyjnej). Z ewentualnych konsultacji uzupełniających należy sporządzić raport podsumowujący, zawierający między innymi dane o miejscu, liczbie spotkań, frekwencji, wnoszonych uwagach i problemach oraz sposobie ich załatwienia. 

d)
W przypadku zastosowania środków odwoławczych od decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach (o czym decyduje Zamawiający), Wykonawca przygotuje stosowne odwołanie w uzgodnieniu z Zamawiającym.

4.3.7.1.4 Wyszczególnienie produktów zamówienia do uzyskania ostatecznej decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach

W przypadku nałożenia przez właściwy organ ochrony środowiska obowiązku przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko Wykonawca opracuje i przekaże Zamawiającemu:
1) raport o oddziaływaniu na środowisko wraz z załącznikami – w liczbie [11] sztuk;

2) poświadczoną przez właściwy organ kopię mapy ewidencyjnej obejmującej przewidywany teren, na którym będzie realizowane przedsięwzięcie oraz obejmująca przewidywany obszar, na który będzie oddziaływać przedsięwzięcie – w liczbie 1 egzemplarza oryginału oraz 1 egzemplarz kopii, a także wersję elektroniczną w formacie .pdf (2 egzemplarze);

3) wypisy z rejestru gruntów lub inne dokumenty, wydane przez organy prowadzące ewidencję gruntów i budynków, pozwalające na ustalenie stron postępowania, zawierające co najmniej numer działki ewidencyjnej oraz, o ile zostały ujawnione: numer jej księgi wieczystej, imię i nazwisko albo nazwę oraz adres podmiotu ewidencyjnego, obejmujące przewidywany teren, na którym będzie realizowane przedsięwzięcie, oraz obejmujące obszar, na który będzie oddziaływać przedsięwzięcie – w liczbie 1 egzemplarza oryginału oraz 1 egzemplarz kopii, a także wersję elektroniczną w formacie .pdf (2 egzemplarze);

4) inne załączniki np.:

· wykaz działek obejmujący teren, na którym będzie realizowane przedsięwzięcie oraz obszar, na który będzie oddziaływać przedsięwzięcie (w podziale na: województwo, powiat, gminę, obręb),

· kopia mapy ewidencyjnej z wrysowanym terenem, na którym będzie realizowane przedsięwzięcie oraz obszarem, na który przedsięwzięcie będzie oddziaływać, wraz z wersją elektroniczną w 2 egzemplarzach w wersji papierowej i elektronicznej – w przypadku, gdy teren przedsięwzięcia lub obszar oddziaływania przedsięwzięcia uległy zmianie w stosunku do mapy złożonej wraz z wnioskiem o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach.

Opracowania wymienione powyżej, należy dostarczyć w wersji papierowej i elektronicznej na płytach CD (DVD), (liczba sztuk opracowań wskazanych powyżej dotyczy jedynie wersji finalnej zaakceptowanej przez Zamawiającego). Wersja papierowa i elektroniczna muszą być wzajemnie spójne.

Na potrzeby weryfikacji opracowania powinny być przekazane w wersji elektronicznej oraz w wersji papierowej na prośbę Zamawiającego.

Wszelkie dokumenty powinny być przygotowane przez Wykonawcę w języku polskim.

Wszystkie nośniki elektroniczne powinny zostać odpowiednio opisane i zawierać tytuł projektu oraz krótko informować o zawartości nośnika. Pliki na nośniku powinny być posegregowane w katalogi tematyczne. Nazwy katalogów i plików nie powinny zawierać polskich znaków. Nazwy katalogów i plików powinny być krótkie oraz w sposób zwięzły informować o swojej zawartości. Dokumenty tekstowe (np. KIP) powinny być dostarczone w postaci przygotowanej do wydruku zarówno w wersji edytowalnej (format *.doc, *.docx, *.xls, *.xlsx), jak również w wersji nieedytowalnej (format *.pdf). Mapy i rysunki powinny być dostarczone w formacie *.jpg lub *.pdf oraz w postaci edytowalnej – *.shp (oraz plików projektowych w formacie .mxd służących do eksportowania poszczególnych typów załączników graficznych lub plików im równoważnych) w Państwowym Układzie Współrzędnych Geodezyjnych 1992, w których podkłady rastrowe będą w postaci *jpg i *geotiff, a w przypadku ortofotomap – w formacie *geotiff lub w formacie równoważnym z możliwością odczytu i edycji przez Zamawiającego. 

Format plików przed przekazaniem do Zamawiającego Wykonawca każdorazowo uzgodni z Zamawiającym, aby oprogramowanie posiadane przez Zamawiającego umożliwiało odczyt plików.

Wersja elektroniczna nie może zawierać hiperłączy, a pliki i foldery nie mogą być chronione hasłem. Nośniki danych i ich opakowania powinny być opisane w sposób umożliwiający szybką identyfikację ich zawartości. Układ plików i ich nazw w folderach i podfolderach umieszczonych na nośnikach elektronicznych powinien zapewniać, by długość całkowitej ścieżki dostępu do każdego z plików nie była większa niż 100 znaków. Nazwy plików i folderów powinny umożliwiać szybką identyfikację ich zawartości. Format plików przed przekazaniem do Zamawiającego Wykonawca każdorazowo uzgodni z Zamawiającym, aby oprogramowanie posiadane przez Zamawiającego umożliwiało odczyt plików.

4.3.7.1.5 Wymagania w zakresie uzyskania ostatecznej decyzji zmieniającej decyzję 
o środowiskach uwarunkowaniach 
W przypadku stwierdzenia, że nie ma możliwości dostosowania dokumentacji projektowej do wymagań decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, a odstępstwa wykraczają poza możliwy do zmiany zakres w ramach ponownej oceny oddziaływania na środowisko, Wykonawca, po uzgodnieniu z Zamawiającym wystąpi w jego imieniu do właściwego organu z wnioskiem o zmianę i/lub uzyskanie nowej decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach na elementy nie objęte wydaną decyzją o środowiskowych uwarunkowaniach.
W celu ustalenia potrzeby (bądź braku) uzyskania kolejnej lub zmiany posiadanej decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, przed przystąpieniem do opracowania dokumentacji środowiskowej Wykonawca przygotuje informację o zakresie technicznym przedsięwzięcia (w zakresie wprowadzonych zmian) i zaproponuje kwalifikację przedsięwzięcia, zgodnie z rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko. Wykonawca przedłoży informacje o zakresie prac oraz propozycję kwalifikacji przedsięwzięcia do Biura Ochrony Środowiska w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w celu uzgodnienia. Wykonawca nie rozpocznie prac nad dokumentacją środowiskową bez otrzymania akceptacji odnośnie dokonanej kwalifikacji przedsięwzięcia ze strony Biura Ochrony Środowiska w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Wykonawca przygotuje kompletny wniosek o zmianę i/lub wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach wraz z wszystkimi załącznikami, o których mowa w art. 74 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko
(Dz. U. 2016 poz. 353 z późn. zm.). Wszystkie wymagania wskazane w rozdziale 4.3.7.1 odnoszą się również do wniosku i dokumentacji środowiskowej przygotowywanych na potrzeby zmiany decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach.
4.3.7.1.6 Wymagania w zakresie ponownej oceny oddziaływania na środowisko
Wykonawca opracuje raport o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko w ramach ponownej oceny oddziaływania na środowisko, w zakresie, o którym mowa w art. 67 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko w sytuacji, gdy:

a) organ właściwy do wydania decyzji o pozwoleniu na budowę stwierdzi, że we wniosku o wydanie decyzji zostały dokonane zmiany w stosunku do wymagań określonych w decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, 

b) obowiązek przeprowadzenia ponownej oceny wynika z decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, 

c) obowiązek taki będzie zachodził w przypadku zmiany prawa określającego procedury oceny oddziaływania na środowisko lub standardy środowiska lub obowiązki zarządzającego linią kolejową związane z ochroną środowiska.

Wymagania wskazane w rozdziale 4.3.7.1.1 odnoszą się również do raportu o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko w ramach ponownej oceny oddziaływania na środowisko na etapie uzyskiwania decyzji o pozwoleniu na budowę.

W przypadku, gdy będzie konieczność przeprowadzenia ponownej oceny oddziaływania na środowisko, Wykonawca opracuje tyle odrębnych raportów o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko, ile prowadzonych będzie postępowań o wydanie decyzji o pozwoleniu na budowę. Każdy raport powinien odnosić się jedynie do odcinka linii kolejowej i do zakresu, którego dotyczy wniosek o wydanie decyzji o pozwoleniu na budowę.

Zasady dotyczące udzielania odpowiedzi na wezwania organu do uzupełnienia Raportu OOŚ, prowadzenia korespondencji z organem właściwym do przeprowadzenia ponownej oceny oddziaływania na środowisko oraz udziału Wykonawcy w postępowaniu z udziałem społeczeństwa mają zastosowanie również do Raportu OOŚ na etapie ponownej oceny oddziaływania na środowisko.

4.3.7.2 Wymagania w zakresie usuwania drzew i krzewów 

1) Wykonawca uzyska zgodnie z wymogami ustawy o ochronie przyrody (Dz. U. 2018 r., poz. 142 ze zmianami – zezwolenia na usunięcie drzew i krzewów, których konieczność usunięcia wynika z rozwiązań projektowych niezbędnych do opracowania dokumentacji projektowej i wykonania Robót, o ile uzyskanie zezwolenia okaże się konieczne); 
2) Na potrzeby opracowania wniosku o wydanie zezwolenia na usunięcie drzew i krzewów Wykonawca dokona inwentaryzacji drzew i krzewów. Prezentując wyniki inwentaryzacji, należy wskazać, które egzemplarze przeznaczone są do usunięcia lub przesadzenia, z uwzględnieniem: składu ilościowego i gatunkowego, obwodu pnia drzewa na wysokości 130 cm, powierzchni krzewów, stanu zdrowotnego, szacowanego wieku oraz informacji na temat zasiedlenia przez gatunki chronione ptaków (gniazda, dziuple itd.) lub innych chronionych gatunków zwierząt. Wyniki inwentaryzacji należy przedstawić w formie tabelarycznej oraz graficznej, przy czym każdemu egzemplarzowi w tabeli musi odpowiadać numer na mapie. W tabeli należy określić także przyczyny powodujące konieczność usunięcia drzewa lub krzewu;

3) Wniosek musi zawierać wszystkie elementy, o których mowa w art. 83b ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. Prowadząc inwentaryzację drzew i krzewów przewidzianych do usunięcia, Wykonawca ustali, czy nie stanowią one obecnie miejsc lęgowych dla chronionych gatunków ptaków lub siedlisk innych chronionych gatunków zwierząt. Stwierdzenia obecności (bądź braku obecności) gniazd ptasich dokonuje specjalista w zakresie awifauny, którym dysponować powinien Wykonawca. We wniosku należy zawrzeć zapis, że usuwanie drzew i krzewów odbywać się będzie pod nadzorem ornitologa i w przypadku stwierdzenia lęgów ptaków, prace związane z usuwaniem drzew i krzewów w danej grupie drzew lub krzewów zostaną wstrzymane do momentu stwierdzenia przez specjalistę w zakresie awifauny wyprowadzenia lęgów przez gniazdujące gatunki ptaków;
169) Przed złożeniem wniosku o uzyskanie zezwolenia na usunięcie drzew i krzewów, Wykonawca przedstawi do akceptacji GMT, PKP PLK S.A., PKP S.A., projekt wniosku wraz z kompletną dokumentacją oraz będzie towarzyszył przedstawicielowi GMT,
PKP S.A., PKP PLK S.A. w wizji w terenie w celu sprawdzenia zakresu wniosku, o ile GMT, PKP PLK S.A., PKP S.A., zgłosi taką potrzebę;

170) Wszelkie koszty (w tym opłaty) związane z uzyskaniem zezwolenia, Wykonawca uwzględni w cenie ofertowej;

171) Wykonawca jest zobowiązany do przekazania GMT, PKP PLK S.A., PKP S.A. osobno dla danego Zakresu jeżeli zaistnieje tak okoliczność, wszystkich ostatecznych wersji wniosków oraz uzyskanych zezwoleń niezbędnych do dokonania usunięcia drzew i krzewów ;

172) W przypadku, gdy na etapie opracowywania dokumentacji, w wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji drzew i krzewów zidentyfikowana zostanie konieczność zniszczenia gatunków lub siedlisk gatunków dziko występujących zwierząt, roślin i grzybów objętych ochroną, Wykonawca przygotuje wniosek (wnioski) do właściwego organu ochrony środowiska o wydanie zezwolenia na odstępstwo od zakazów w stosunku do gatunków dziko występujących zwierząt, roślin i grzybów objętych ochroną, o których mowa w art. 51 i 52 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody(Dz. U. 2018 r., poz. 142 ze zmianami i przedstawi go do akceptacji GMT i PKP PLK S.A. Wniosek powinien wskazywać co najmniej:

· nazwy gatunków, których będą dotyczyły czynności związane z niszczeniem siedlisk,

· liczbę osobników,

· cel wykonywania czynności prowadzącej do zniszczenia siedlisk,

· opis czynności prowadzącej do zniszczenia siedlisk,

· termin wykonania czynności;

173) Wniosek o wydanie zezwolenia przed złożeniem do organu powinien zostać uzgodniony z GMT i PKP PLK S.A.. Po akceptacji wniosku przez GMT i PKP PLK S.A., Wykonawca złoży wniosek do właściwego organu. Bez uzyskania pisemnej akceptacji przez GMT
i PKP PLK S.A. treści wniosku, Wykonawca nie ma prawa złożyć wniosku do organu;

174) Zgodnie z art. 9yc ust. 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. 2017 poz. 2117 z późn. zm.) do usuwania drzew i krzewów znajdujących się na nieruchomościach objętych decyzją o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej, z wyjątkiem drzew i krzewów wpisanych do rejestru zabytków, nie stosuje się przepisów ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2018 r., poz. 142 ze zmianami – w zakresie obowiązku uzyskiwania zezwoleń na ich usuniecie oraz opłat z tym związanych);

175) Należy podkreślić, że decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej nie ma być dokumentem zobowiązującym do usunięcia wszystkich drzew i krzewów w granicach nieruchomości. Usunięcie drzew i krzewów dotyczyć powinno tych egzemplarzy, które rosną w pasie do 15 m od toru lub będą kolidować z wykonaniem robót budowlanych;

176) Zwolnienie z obowiązku uzyskania zezwolenia na usunięcie drzew i krzewów dla nieruchomości objętej decyzją lokalizacyjną nie zwalnia z obowiązku uzyskania zezwolenia na odstępstwa od zakazów w stosunku do chronionych gatunków zwierząt, grzybów i roślin, określonych w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
(Dz. U. 2018 r., poz. 142 ze zmianami);
177) Wykonawca prac projektowych uzyska zezwolenie na usunięcie drzew 
w imieniu Zamawiającego (na podstawie pełnomocnictwa) poza pasem 15 m wynikające z rozwiązań projektowych niezbędnych do opracowania dokumentacji projektowej (budowa dróg równoległych, instalacje podziemne itd.);

178) Opracowując wnioski o usunięcie drzew i krzewów, należy mieć na uwadze, 
że usunięcie nastąpi dopiero na etapie realizacji robót, czyli po przygotowaniu i rozstrzygnięciu przetargu na wykonanie robót oraz po podpisaniu stosownej umowy z wykonawcą robót. Z tego względu, należy tak formułować wnioski o wydanie zezwolenia na usunięcie drzew i krzewów, by w decyzjach wskazany był jedynie termin rozpoczęcia wycinki, bądź termin jej zakończenia był na tyle odległy, aby umożliwić realizację tych decyzji na etapie prowadzenia robót;

179) W każdym przypadku wymagane jest uzyskanie przez Wykonawcę zgody na usunięcie drzew od właścicieli nieruchomości. 

4.3.7.3
Wymagania w zakresie gospodarki wodno-ściekowej

1) Wykonawca uzyska wszystkie wymagane zgody wodnoprawne, w szczególności w przypadku:

· usług wodnych, 

· szczególnego korzystania z wód, 

· wykonania urządzeń wodnych, 

· zmiany ukształtowania terenu na gruntach przylegających do wód, mającą wpływ na warunki przepływu wód,

· regulacji wód, 

· kształtowania nowych koryt cieków naturalnych;

· prowadzenia przez wody powierzchniowe płynące w granicach linii brzegu oraz przez wały przeciwpowodziowe obiektów mostowych, rurociągów, przewodów w rurociągach osłonowych lub przepustów;

· trwałego odwodnienia wykopów budowlanych;

· prowadzenia robót w wodach oraz innych robót, które mogą być przyczyną zmiany stanu wód podziemnych;

· przebudowy lub odbudowy urządzeń odwadniających zlokalizowanych w pasie drogowym dróg publicznych, obszarze kolejowym;

· przebudowy rowu polegającej na wykonaniu przepustu lub innego przekroju zamkniętego na długości nie większej niż 10 m

· zgodnie z ustawą z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne. 

2) Ww. katalog nie zwalnia Wykonawcy z obowiązku analizy pozostałych obowiązków wynikających z ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne. W przypadku zgłoszeń wodnoprawnych wykonawca zobowiązany jest do uzyskania od organu zaświadczenia o niezgłoszeniu sprzeciwu do dokonanego zgłoszenia wodnoprawnego. 

3) Wykonawca, w uzasadnionych przypadkach, po akceptacji GMT i PKP PLK S.A., dokona zgłoszeń właściwemu regionalnemu dyrektorowi ochrony środowiska, o których mowa
w art. 118 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 o ochronie przyrody;

4) Wykonawca opracuje wnioski z niezbędnymi załącznikami o wydanie zgody wodnoprawnej, wydanie decyzji zwalniającej z zakazu poruszania się pojazdami w wodach powierzchniowych oraz po gruntach pokrytych wodami, wydanie decyzji zwalniającej
z zakazu wykonywania na wałach przeciwpowodziowych robót lub czynności, które mogą wpływać na szczelność lub stabilność wałów przeciwpowodziowych oraz zgłoszenie wodnoprawne i złoży do uzgodnienia do komórki prowadzącej projekt w GMT i PKP PLK S.A., w terminie zgodnie z instrukcją Ia-14. Komórka prowadząca projekt w GMT i PKP PLK S.A. dokonuje weryfikacji dokumentów, uwzględniając stanowisko komórki właściwej ds. ochrony środowiska GMT i PKP PLK S.A.  Wykonawca upoważniony jest złożyć dokumenty do właściwego organu po uzyskaniu uzgodnienia komórki prowadzącej projekt w GMT i PKP PLK S.A.. 

5) Przy opracowaniu operatu wodnoprawnego (lub operatów) Wykonawca wykorzysta Wytyczne obliczania ilości wód opadowych i roztopowych na obszarze kolejowym Is-2;

180) Wykonawca jest zobowiązany do przekazania GMT i PKP PLK S.A. wszystkich dokumentów o których mowa powyżej, uzupełnień i korespondencji prowadzonej podczas postępowania administracyjnego, w tym ostatecznych wersji operatów wodnoprawnych oraz uzyskanych zgód wodnoprawnych i zaświadczeń o niezgłoszeniu sprzeciwu do zgłoszeń wodnoprawnych. Odwodnienie obiektu inżynieryjnego będzie tak zaprojektowane, aby zapewnić odpowiednią wydajność w okresach deszczowych. Wylot do odpowiedniego systemu odwadniającego ma zostać zaprojektowany tak, aby zapewnić, że:
a) woda nie zbiera się w systemie odwadniającym,

b) system odwadniający usuwa wodę na tyle szybko, aby zapewnić stabilność budowlom ziemnym.

181) Nie należy projektować urządzeń wodnych, które mogłyby spowodować zagrożenie dla zwierząt, np. zrezygnować należy z korytek krakowskich i zastąpić je innym utwardzonym rozwiązaniem, które nie będzie stanowiło pułapki dla małych i średnich zwierząt;

182) Planowane zamierzenie nie może negatywnie wpływać na cele ochrony wód w rozumieniu art. 4.1. w związku z art. 4.7. Dyrektywy 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 października 2000 r. ustanawiającej ramy wspólnotowego działania w dziedzinie polityki wodnej (Ramowej Dyrektywy Wodnej).

4.3.7.4 Wymagania w zakresie adaptacji do zmian klimatu

Wszystkie elementy infrastruktury objętej niniejszym zadaniem, w tym obiekty inżynieryjne oraz odwodnienie, będą tak zaprojektowane, aby gwarantowały prawidłowe funkcjonowanie infrastruktury w kontekście obecnych i przyszłych zmian klimatu (w tym również w przypadku wystąpienia zdarzeń ekstremalnych), prognozowanych wg scenariusza umiarkowanego (A1B), o którym mowa w „Strategicznym planie adaptacji dla sektorów i obszarów wrażliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywą do roku 2030".

4.3.7.5 Badania jakości wód opadowo-roztopowych

W przypadku, gdy Wykonawca zaproponuje urządzenia oczyszczające wody opadowe i roztopowe odprowadzane do wód lub do ziemi (np. separatory, osadniki itp.), każdorazowa lokalizacja takiego urządzenia powinna zostać poprzedzona badaniami jakości wód opadowych i roztopowych. Wykonawca wykona badania jakości wód opadowych i roztopowych w zakresie zawiesiny ogólnej oraz węglowodorów ropopochodnych pochodzących z terenu objętego projektem. 

Na podstawie przeprowadzonych badań Wykonawca dokona rozpoznania składu jakościowego wód opadowych i roztopowych, w lokalizacjach, w których zaproponowane zostaną urządzenia oczyszczające wody opadowe i roztopowe odprowadzane do wód lub do ziemi (np. separatory, osadniki itp.). Zamawiający nie akceptuje stosowania w/w rozwiązań w lokalizacjach, w których wyniki badań nie potwierdzą przekroczeń dopuszczalnych stężeń substancji zanieczyszczających.

Szczegółowa lokalizacja miejsc poboru prób oraz dokładna liczba prób zostanie określona przez Wykonawcę, przy uwzględnieniu zakresu projektu, warunków terenowych, projektowanych systemów odwadniających i urządzeń wodnych, wielkości stacji, długości odcinków szlakowych, warunków gruntowo-wodnych, terenów sąsiednich, w tym obszarów chronionych i uzgodniona z Zamawiającym.

Poboru prób należy dokonać w miarę możliwości w czasie trwania opadu, co najmniej raz w roku, w okresie wiosny lub jesieni lub innym uzgodnionym z Zamawiającym jeśli specyfika zamówienia nie pozwala dokonać poboru w okresie wiosny lub jesieni.

Pobór prób oraz oznaczenia poszczególnych zanieczyszczeń w wodach opadowo – roztopowych muszą zostać wykonywane zgodnie z aktualnie obowiązującymi metodykami określonymi w obowiązujących przepisach Prawa. Metodyki powinny być zgodne z metodykami referencyjnymi określonymi w rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 
18 listopada 2014 r. w sprawie warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego lub rozporządzenia, o którym mowa w art. 99 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne. Dokumentacja wyników oznaczeń laboratoryjnych powinna mieć formę zgodną z dobrą praktyką laboratoryjną oraz zasadami obowiązujących systemów zarządzania jakością. Obligatoryjnym elementem jest określenie dokładności oznaczeń. Wyniki badań należy ująć w opracowywanej dokumentacji projektowej.

Badania powinny być wykonane przez akredytowane laboratorium w  rozumieniu ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie zgodności w zakresie poboru prób, badania jakości wód opadowych i roztopowych oraz zgodnie z zakresem posiadanej akredytacji.

Uzyskane wyniki badań zostaną przez Wykonawcę poddane ocenie oraz analizie i porównane z wartościami określonymi w Rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 
18 listopada 2014 r. w sprawie warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego lub rozporządzeniu, o którym mowa w art. 99 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne.

Rozpoznanie składu jakościowego wód opadowych i roztopowych ma pozwolić na ocenę, czy niezbędne jest zastosowanie urządzeń służących ochronie środowiska gruntowo – wodnego (urządzeń oczyszczających) przy wprowadzaniu wód opadowych i roztopowych do wód lub do ziemi. 

Koszt wszelkich badań i analiz wykonanych w powyższym zakresie Wykonawca jest zobowiązany uwzględnić w cenie ofertowej.

4.3.7.6 Ochrona przed hałasem i drganiami 

Infrastruktura powinna być tak projektowana, by na etapie jej eksploatacji nie dochodziło do przekroczeń dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku ani do przekroczeń normatywnych poziomów drgań przenoszonych na ludzi i budynku.

W celu zapewnienia dotrzymania dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku, w pierwszej kolejności Wykonawca zobowiązany jest stosować rozwiązania ograniczania hałasu „u źródła”. Ekrany akustyczne powinny być stosowane jedynie w ostateczności, w sytuacji, gdy inne rozwiązania (np. sama modernizacja nawierzchni torowiska, inne techniczne środki) nie pozwolą na dotrzymanie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku. 

Urządzenia ochrony przed hałasem i drganiami mają zostać zaprojektowane zgodnie z warunkami określonymi w decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, chyba że postanowienie uzgadniające warunki realizacji przedsięwzięcia na etapie ponownej oceny oddziaływania na środowisko (o ile zostanie przeprowadzona) określi warunki odmienne. 

Przy ustalaniu parametrów ekranów akustycznych, wysokość ekranu (określoną np. w decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach lub postanowieniu w przedmiocie ponownej oceny oddziaływania na środowisko, o ile zostanie przeprowadzona) należy przyjąć jako wysokość liczoną od główki szyny. 

W lokalizacjach, w których linia kolejowa przebiega w wykopie, wysokość ekranów Wykonawca zobowiązany jest liczyć od krawędzi wykopu. 

W przypadku położenia linii kolejowej na nasypie – wysokość ekranu akustycznego Wykonawca zobowiązany jest liczyć od główki szyny. Oznacza to, że w przypadku konieczności posadowienia ekranu poniżej krawędzi nasypu, na całkowitą wysokość ekranu mają się składać: 

a)
wysokość ekranu liczona od główki szyny, tj. wysokość określona np. w decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach lub postanowieniu w przedmiocie ponownej oceny oddziaływania na środowisko, 

b)
wysokość ekranu od podstawy nasypu (od poziomu terenu, na którym posadowiony jest ekran) do główki szyny.

Cena Kontraktowa obejmuje zaprojektowanie ekranów akustycznych mierzonych wysokością całkowitą, a nie jedynie wysokością wskazaną w decyzjach administracyjnych.

Projektując ekrany akustyczne należy zapewnić, że nie będą pozostawione szczeliny pomiędzy powierzchnią gruntu, na którym posadowiony został ekran, a dolną częścią panelu – tzn. ekran musi szczelnie przylegać do gruntu.

Urządzenia ochrony przed hałasem, w tym ekrany akustyczne, mają zostać zaprojektowane w taki sposób, aby były skuteczne, tzn. aby chroniły zabudowę chronioną akustycznie, ograniczając poziom hałasu w środowisku do poziomu dopuszczalnego określonego w rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku.

Ekrany akustyczne mają być tak zaprojektowane, by ich posadowienie było technicznie wykonalne, a ich zastosowanie zapewniało odpowiednią skuteczność i uzasadnione było analizą kosztów i korzyści dla poszczególnych ekranów. 

W miejscach zamontowania ekranów Wykonawca zobowiązany jest w uzgodnieniu z Zamawiającym przewidzieć bramy lub furtki umożliwiające dostęp do infrastruktury.

Lokalizacja ekranów akustycznych powinna zapewnić zachowanie tzw. trójkąta widoczności przy przejazdach kolejowo-drogowych zgodnie z Załącznikiem Nr 3 rozporządzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 października 2015 r. w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać skrzyżowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowaniem. Kolorystyka ekranów akustycznych powinna wkomponowywać się w otoczenie, nawiązując do kolorystyki zabudowy, standardów Zamawiającego dot. wizualizacji, nie powodując negatywnego oddziaływania na krajobraz, zgodnie z ustawą z dnia 24 kwietnia 2015 r. o zmianie niektórych ustaw w związku ze wzmocnieniem narzędzi ochrony krajobrazu. Wykonawca będzie miał obowiązek przedstawić Zamawiającemu projekt architektoniczny wraz ze szczegółowym projektem kolorystyki wykonania ekranu, materiałów z jakich będzie wykonany oraz ich właściwości izolacyjnych i uzyskać uzgodnienie projektu z komórką Zamawiającego właściwą ds. ochrony środowiska Centrali Spółki (w zakresie skuteczności ekranów) oraz, w przypadku lokalizowania ekranów w obrębie stacji i przystanków kolejowych, z komórką właściwą ds. infrastruktury pasażerskiej Centrali Spółki. 
W przypadku lokalizacji ekranów, która może mieć wpływ na bezpieczeństwo ruchu kolejowego, konieczna jest analiza zagrożeń dla bezpieczeństwa ruchu zgodnie z procedurą SMS/MMS-PR-03 „Zarządzanie zmianą". Przy projektowaniu zabezpieczeń akustycznych Wykonawca zobowiązany jest przewidzieć możliwość stosowania środków ochrony indywidualnej budynków, o których mowa w art. 114 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. – Prawo ochrony środowiska.

4.1.7.2 Pozostałe urządzenia ochrony środowiska 

Potrzebę zaprojektowania urządzeń ochrony środowiska określa decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach. Urządzenia mają zostać zaprojektowane i wybudowane zgodnie z warunkami określonymi w decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach i postanowieniu uzgadniającym warunki realizacji przedsięwzięcia na etapie ponownej oceny oddziaływania na środowisko, o ile ocena taka została przeprowadzona
4.1.8 Koncepcja programowo-przestrzenna

Wykonawca niezwłocznie po podpisaniu Umowy rozpocznie opracowanie koncepcji programowo-przestrzennej, w której zostaną szczegółowo określone rozwiązania funkcjonalne w oparciu o SIWZ oraz udostępnioną przez PKP S.A., GMT i PKP PLK S.A. dokumentację. 
Wniosek o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach i załączniki do wniosku powinny zostać opracowane z uwzględnieniem koncepcji programowo-przestrzennej.
Za koncepcje i rozwiązania zawarte w KPP Wykonawca bierze pełną odpowiedzialność. KPP powinna być zgodna z uzyskaną decyzją o środowiskowych uwarunkowaniach. 
W przypadku konieczności zmiany zakresu przedsięwzięcia, która wymagać będzie zmiany uzyskanej decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach lub uzyskania nowej decyzji, wszystkie obowiązki i koszty w tym zakresie spoczywać będą na Wykonawcy.
KPP będzie stanowić podstawę do przygotowania następnych etapów prac projektowych. Błędy i uchybienia w przygotowaniu KPP mogą niekorzystnie wpłynąć na realizację całego projektu jak również na realizację niniejszego Zamówienia. W takich sytuacjach Zamawiający może wystąpić z roszczeniami w stosunku do Wykonawcy, jeżeli błędy w koncepcji programowo-przestrzennej naraziły Zamawiającego na straty przy realizacji inwestycji lub późniejszej eksploatacji.
4.1.8.1 Zakres dokumentacji przedprojektowej i Koncepcji Programowo – Przestrzennej (dla GMT i PKP PLK S.A.)
Zakres dokumentacji przedprojektowej:

183) Wstępne rozpoznanie warunków gruntowo-wodnych poprzez zgromadzenie dostępnych materiałów archiwalnych, w tym studiów w zakresie badań geotechnicznych, opracowań geologiczno-inżynierskich, a także wizję lokalną stanu podłoża, zgodnie z obowiązującymi Regulacjami Zamawiającego, między innymi z Wytycznymi badań podłoża gruntowego dla potrzeb budowy i modernizacji infrastruktury kolejowej Igo-1; 

184) Inwentaryzacja obiektów inżynieryjnych i budowlanych (w tym badania, ekspertyzy) m.in. mostów, wiaduktów, tuneli, budynków, budowli, sieci uzbrojenia terenu w zakresie niezbędnym do opracowania projektu budowlanego;
185) Część technologiczno – ruchowa; 

Zakres Koncepcji Programowo Przestrzennej:

186) Koncepcja układów torowych stacji Toruń Miasto i Toruń Wschodni wraz z systemem odwodnienia – przedstawienie minimum w dwóch wariantach modernizacyjnych; 

187) Koncepcja geometrii układów torowych na szlakach (plan i profil) kompatybilna z wariantami modernizacyjnymi stacji Toruń Miasto i Toruń Wschodni w szczególności uwzględniając maksymalną prędkość pociągów na linii kolejowej;

188) Analiza stanu podtorza wraz z koncepcją jego wzmocnienia w słabych miejscach oraz lokalizacjach mogących się ujawnić w zmienionych warunkach eksploatacyjnych; 

189) Perony na stacjach Toruń Miasto i Toruń Wschodni z zagospodarowaniem – przedstawienie minimum w dwóch wariantach modernizacyjnych kompatybilnych z wariantami modernizacyjnymi układów torowych; 

190) Koncepcja budowy/modernizacji sieci trakcyjnej z uwzględnieniem układu zasilania i sterowania dostosowana do koncepcji układów torowo – peronowych. Wykonawca wystąpi z wnioskiem o określenie warunków przyłączenia sieci trakcyjnej do sieci dystrybucyjnej PKP Energetyka S.A. zgodnie z porozumieniem z dnia 02.01.2017 r.;

191) Wykonawca przedstawi różne scenariusze i wyniki symulacji przeprowadzone przy pomocy zweryfikowanych w innych pracach dot. odpowiedniego systemu zasilania (3 kV DC) programów symulacyjnych, w których uwzględnia się wpływ napięcia na odbieraku na parametry trakcyjno-ruchowe pociągów, biorąc pod uwagę prędkość na linii kolejowej, masy i minimalny dopuszczalny odstęp czasowy między pociągami, maksymalne dopuszczalne prądy pobierane przez pociąg określone w PN-EN 50388, współczynnik mocy pociągów (dla systemu prądu przemiennego), prognozowane rozkłady jazdy z uwzględnieniem różnych składów pociągów i lokomotyw dla 3 godzin szczytowego ruchu (wg opracowanej w projekcie prognozy ruchowej), stanowiącego największe obciążenia dla układu zasilania.

a. Wykonawca przedstawi dla istniejącego układu zasilania tzw. wąskie gardła (tj. ograniczenia) determinujące konieczność inwestycji w tym zakresie dla wszystkich zakładanych wariantów inwestycyjnych.

b. Rozpatrywane warianty inwestycyjne powinny zakładać, że przynajmniej jeden z nich doprowadzi do tego, że podsystem Energia będzie mógł zostać uznany za interoperacyjny, poprzez spełnienie wymagań Technicznych Specyfikacji Interoperacyjności (TSI) dla podsystemu Energia i powołanych norm w poniższym zakresie:

c. system zasilania trakcji 3 kV DC musi być zgodny z TSI dla podsystemu Energia i normą PN-EN 50388;

d. zakres dopuszczalnych zmian napięcia w sieci trakcyjnej jest zgodny z TSI dla podsystemu Energia i normą PN-EN 50163;

e. zgodnie z wymaganiami TSI i normy PN-EN 50388, w normalnych warunkach pracy średnia wartość napięcia użytecznego na pantografie jest większa od 2800 V,

f. system zasilania powinien być zaprojektowany w taki sposób, aby symulacje średniego napięcia użytecznego na pantografie w normalnych warunkach pracy nigdy nie generowały niższych wartości chwilowych napięć (wartości skuteczne i średnie) na pantografie każdego pociągu niż graniczne Umin określone w punkcie 4.1 normy PN-EN 50163.

g. możliwe jest pobieranie przez pociąg prądu o wartości określonej w normie EN 50388, czyli 3200 A;

h. stosowane w podstacjach trakcyjnych układy zabezpieczeń zwarciowych, przeciążeniowych, podnapięciowych, ziemnozwarciowych, układu próby linii i ciągłości kabli powrotnych oraz parametry stosowanych wyłączników szybkich prądu stałego wraz z systemem przeciwporażeniowym i ziemnozwarciowym sieci trakcyjnej spełniają wymagania zawarte w TSI w zakresie ochrony przed porażeniem elektrycznym oraz odłączenia zasilania w razie zagrożenia.

Określając parametry układu zasilania sieci trakcyjnej należy posłużyć się wynikami przejazdów teoretycznych wykonanych dla okresu, w którym następuje najwyższe zapotrzebowanie na moc.

Na tej podstawie wykonawca określi wiarygodne (tzn. uzyskane odpowiednimi metodami) zestawienia średniej wartości napięcia użytecznego na odbieraku prądu dla każdego z pociągów oraz każdego z odcinków zasilania zgodnie z wymaganiami normy PN-EN 50388. Przedstawione powinny być również wykresy (statystyka wystąpienia napięć chwilowych poniżej wartości napięć użytecznych wymaganych) uzyskanych z symulacji w normalnych warunkach eksploatacji, traktując Umin.1, określone w normie PN-EN 50163, jako wartość graniczną (wykresy te powinny być sporządzone dla całych rozpatrywanych odcinków).

Wykonawca przedstawi również analizę obciążeń z podaniem mocy
P chwilowych, 15-min., 1-h dla podstacji trakcyjnych oraz prądów I chwilowych, 10-sek., 2 min, 15-min., 1-h dla podstacji trakcyjnych oraz poszczególnych wyłączników szybkich (obwodów zasilania). Analizy te powinny być wykonane dla docelowego rozkładu jazdy, w którym występuje szczyt komunikacyjny zawierający największe obciążenie 15-to minutowe układu zasilania.

Kolejnym parametrem układu zasilania jest minimalna wartość prądu zwarcia odległego, umożliwiająca dokonanie nastaw wyłączników szybkich w podstacjach na poziomie umożliwiającym pobór przez jeden pociąg wymaganej wartości prądu. Uwzględniając powyższe oraz biorąc pod uwagę konieczność zapewnienia pewności wyłączenia zwarć odległych należy przyjąć minimalną wartość prądu zwarcia odległego nie mniejszą niż (wstawić wartość 3000 lub 3700)A. Zwarcie odległe należy liczyć dla odcinka pomiędzy najbliższymi podstacjami trakcyjnymi pracującymi w normalnym układzie pracy, przy założeniu zasilania jednostronnego.

Elementami niezbędnymi do uwzględnienia przez Wykonawcę, warunkującymi późniejsze sprawne przygotowanie i przeprowadzenie inwestycji, są:

a) wskazanie źródeł zasilania, ich parametrów technicznych, lokalizacji, oraz ich właściciela na podstawie informacji uzyskanych od odpowiednich podmiotów;

b) obliczenia rezystancji lub impedancji i konduktancji sieci trakcyjnej, analizy i badania symulacyjne obciążeń energetycznych podstacji trakcyjnych, zasilaczy i sieci trakcyjnej dla rozwiązań wariantowych wyposażenia układu zasilania, z uwzględnieniem spełnienia wymaganych kryteriów technicznych i środowiskowych;

c) analiza efektywności wyłączania zwarć;

d) zalecenia dotyczące systemu ochrony przeciwporażeniowej w stanach roboczych i awaryjnych;

e) warianty schematów układu zasilania wraz ze schematem sieci powrotnej;

f) dane techniczne i propozycja przebiegu linii wysokiego napięcia WN i średniego napięcia SN, zasilających podstacje trakcyjne;

g) lokalizacje i uproszczony schemat ideowy podstacji trakcyjnych i kabin sekcyjnych;

h) sposób rozwiązania sterowania zdalnego i lokalnego aparatami łączeniowymi podstacji, kabin sekcyjnych oraz sieci trakcyjnej.

Wykonawca zaproponuje rozwiązania techniczne oraz oszacuje koszty wariantów inwestycyjnych obejmujących w swoim zakresie:

a. poziom napięcia zasilania podstacji trakcyjnej i sposób jego realizacji na podstawie wystąpienia do operatora systemu dystrybucyjnego w sprawie punktów (źródeł) zasilania, z których wyprowadzone zostaną linie zasilające podstacje trakcyjne, wraz z podaniem podstawowego zakresu robót w przypadku koniecznej ingerencji w te obiekty;

b. koniecznych do wybudowania linii zasilających;

c. nowe lub modernizowane podstacje trakcyjne (liczba, lokalizacja, moc) i kabiny sekcyjne (przebudowa na podstacje trakcyjne lub modernizacja);

d. podstawowe wyposażenie podstacji trakcyjnych;
192) zdalne sterowanie i monitoring urządzeń zasilających. Koncepcja układu zasilającego odbiory nietrakcyjne tzw. Linii Potrzeb Nietrakcyjnych LPN 15 kV AC wraz z rozmieszczeniem stacji transformatorowych, odłączników i z uwzględnieniem potrzeb docelowych; 
W opracowaniu należy opisać stan istniejący oraz zakresy robót dla poszczególnych odcinków linii.

Podstawowym rozwiązaniem LPN jest linia napowietrzna z przewodami nieizolowanymi prowadzona na konstrukcjach wsporczych niezależnych od konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej. W uzasadnionych przypadkach (np. obszary leśne) dopuszcza się stosowanie linii napowietrznej z przewodami izolowanymi. W obszarze stacji kolejowych i tam gdzie niemożliwe jest poprowadzenie linii napowietrznej dopuszcza się kablowe wykonanie LPN. 
W uzasadnionych przypadkach, po uzyskaniu zgody Zamawiającego, dopuszcza się budowę LPN na konstrukcjach wsporczych sieci trakcyjnej (wspólne konstrukcje wsporcze LPN i sieci trakcyjnej).

W przypadku budowy nowych odcinków LPN należy określić:

a. podstawowe informacje o trasie przebiegu linii (istniejący obszar kolejowy, tereny obce);

b. podstawowe parametry linii:

c. dla linii napowietrznej - przekrój przewodów, układ przewodów i rodzaje słupów;

d. dla linii kablowej - przekrój przewodów;

e. liczbę i rodzaj stacji transformatorowych;

f. przewidywaną liczbę odłączników liniowych z napędem silnikowym i napędem ręcznym;

i. system zdalnego sterowania.

Należy przyjąć zasadę, że w ramach zdalnego sterowania musi istnieć możliwość sekcjonowania podłużnego, aby bez napięcia pozostały maksimum trzy stacje transformatorowe.

Na rysunkach należy zaznaczyć trasę LPN wraz z jej przebiegiem poza obszarem kolejowym, podać lokalizację stacji transformatorowych i odłączników sekcjonowania podłużnego i poprzecznego.

Dla istniejących LPN Wykonawca uwzględni ustalenia „Porozumienia w sprawie usuwania kolizji elementów sieci elektroenergetycznej PKP Energetyka S.A. z zamierzeniami inwestycyjnymi PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” zawartego w dniu 27.08.2009 r. Szczególną uwagę zwrócić należy na kolizje, co do których Strony Porozumienia umówiły się, że będą je finansować w równych częściach. Takim przypadkiem jest przebudowa, na wniosek PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., istniejącej obecnie linii potrzeb nietrakcyjnych, zainstalowanej na wspólnych konstrukcjach wsporczych z siecią trakcyjną, na linię potrzeb nietrakcyjnych na indywidualnych konstrukcjach wsporczych.

193) W przypadku konieczności budowy nowych LPN Wykonawca sporządzi osobny tom, dla tego zakresu robót, w taki sposób, aby na podstawie wyodrębnionego opracowania można było złożyć wnioski o określenie warunków przyłączenia, ponieważ nowe LPN wraz ze stacjami transformatorowymi realizowane będą w oparciu o umowy przyłączeniowe. W koncepcji należy uwzględnić dotychczasowe odbiory z podziałem na odbiory należące do PKP PLK S.A. oraz odbiory obce (w przypadku zmiany lub likwidacji dotychczasowego zasilania) w celu oddzielnego opomiarowania. W koncepcji należy również wskazać odbiory wymagające rezerwowego zasilania;
194) Koncepcja zabudowy urządzeń srk warstwy podstawowej (uwzględniająca przyszłościową zabudowę systemu ERTMS/ETCS poziom 2), spełniających wymogi interoperacyjności, uwzględniająca zabudowę zintegrowanych systemów srk i ich monitorowania oraz kierowania ruchem kolejowym z Lokalnego Centrum Sterowania LCS, w tym urządzeń dSAT;
195) Koncepcja zabudowy urządzeń i sieci telekomunikacyjnych zarówno radiołączności (w tym radio 150 MHz) jak i łączności przewodowej, spełniających wymogi interoperacyjności z uwzględnieniem wykorzystania w systemie ERTMS/GSM-R; 
196) Koncepcja przebudowy linii kablowych teletechnicznych w tym istniejących linii kablowych (tradycyjnych i światłowodowych) oraz koncepcja trasy projektowanych linii teletechnicznych; 

197) Koncepcja systemu informacji pasażerskiej na stacjach i przystankach osobowych. Obejmująca w szczególności liczbę i rozmieszczenie elementów o stałej i zmiennej treści ze wskazaniem sposobu zasilania; 

198) Koncepcja rozbiórek i przystosowania obiektów kubaturowych – budynków, obejmująca zmianę układu użytkowo – funkcjonalnego z uwzględnieniem wytycznych TSI PRM, oraz budowy ekranów akustycznych, ogrodzeń i murów oporowych; 

199) Koncepcja modernizacji, przebudowy istniejących obiektów inżynieryjnych, ewentualnie budowy nowych obiektów inżynieryjnych z przeliczeniem ich nośności wg obowiązujących norm, skrajni budowli i określeniem zakresu robót niezbędnych do osiągnięcia zakładanych prędkości lub budowy nowych obiektów z uwzględnieniem warunków decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach; W odniesieniu do przejść podziemnych na stacjach Toruń Miasto i Toruń Wschodni koncepcja ich przebudowy musi być komplementarna do rekomendowanych wariantów modernizacyjnych układów torowo – peronowych; 
200) Zbiorcze zestawienie działań związanych z ochroną środowiska podjętych w poszczególnych branżach, oraz wyspecyfikowanie kosztów rozwiązań chroniących środowisko. Powinno ono szczegółowo przedstawiać, w jaki sposób został uwzględniony każdy warunek zawarty w decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. Zestawienie powinno być sporządzone w formie tabelarycznej; 

201) Koncepcje usuwania drzew i krzewów, niezbędne nasadzenia projekty zieleni wokół obiektów kubaturowych, dróg oraz zieleń naprowadzającą dla zwierząt (o ile będzie potrzebna); 

202) Analiza realizacji wymagań w zakresie ochrony środowiska uwzględnionych w koncepcji oraz analiza różnic w stosunku do decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. Wykonawca w pierwszej kolejności powinien projektować zgodnie z uzyskaną decyzją o środowiskowych uwarunkowaniach, jeżeli jednak w wyniku wykonanych analiz własnych przewiduje niespełnienie wymagań decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach powinien przewidzieć konieczność zmiany decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach i/lub uzyskanie nowej decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach na elementy nie objęte decyzją oraz podjąć w tym zakresie niezbędne działania (przygotowanie dokumentacji środowiskowej wraz z wnioskami do właściwych organów zgodnie z pkt. 4.3.7); 

203) Propozycja podziału zakresu robót na etapy i fazy wraz ze wstępnym harmonogramem;
204) Analiza technologii prowadzenia ruchu kolejowego w czasie wykonywania robót i rekomendacja najlepszego wariantu. W przypadku zamknięcia toru (przerwa w ruchu) należy określić koszty prowadzenia ruchu drogą okrężną i wskazanie tych dróg.
205) Wytyczne dla opracowania rozkładu jazdy pociągów w trakcie realizacji poszczególnych etapów i faz robót wraz ze wstępnym harmonogramem realizacji i harmonogramem wymaganych zamknięć torowych;
206) Zbiorcze szacunkowe zestawienie kosztów realizacji zadania inwestycyjnego;
207) Projekcja nakładów inwestycyjnych i źródeł finansowania dla okresu realizacji projektu.
208) Przed przystąpieniem do prac projektowych, Wykonawca powinien wykonać wizję w terenie oraz analizy urbanistyczne, ponadto w zakres rozpoznania należy włączyć wstępną inwentaryzację zieleni z oceną stanu drzew oraz założeniami do projektu gospodarki drzewostanem. Inwentaryzacje, badania i analizy powinny zapewnić przygotowanie pełnej kompleksowej koncepcji funkcjonalno-przestrzennej budowy obiektu.

209) Przed przystąpieniem do realizacji zadania Wykonawca powinien uzyskać materiały i/lub wytyczne w zakresie inwestycji sąsiednich, tj. projektu węzła komunikacyjnego realizowane przez Urząd Miasta.

210) Opracowania każdego wariantu koncepcji powinny zawierać tabelaryczną ocenę kosztów robót budowlanych koniecznych do realizacji zaproponowanego rozwiązania projektowego. Każda z koncepcji powinna także określać propozycje w zakresie ekonomiki przyszłej eksploatacji nowego budynku dworca w odniesieniu do zastosowanych rozwiązań instalacyjnych.

211) Każdy z wariantów winien zawierać zbiorcze tabelaryczne zestawienie rozwiązań projektowych związanych z wprowadzeniem technologii w poszczególnych branżach instalacyjnych a związanych z działaniami mającymi na celu ochronę środowiska wraz z specyfikacją kosztów realizacyjnych przyjętych rozwiązań.
212) Opracowanie koncepcji ul Sowińskiego w dwóch wariantach.
213) Opracowanie koncepcji dla dwóch wariantów: jednostronnego ciągu pieszo-rowerowego i obustronnych ciągów pieszo – rowerowych wzdłuż mostu kolejowego i torowiska od ul. Sowińskiego i Placu 18 Stycznia aż do ul. Dybowskiej, uwzględniającej koncepcję modernizacji mostu kolejowego 
214) Opracowanie koncepcji integracyjnego węzła przesiadkowego przy dworcu Toruń Wschodni wraz z koncepcją przebudowy układu drogowego w dwóch wariantach uwzględniającej koncepcję modernizacji dworca kolejowego.

215) Opracowanie koncepcji drugiego toru na odcinku Toruń Miasto – Toruń Wschodni pod pl. Pokoju Toruńskiego wykorzystując istniejący obiekt inżynieryjny (wiadukt drogowy).
Przy braku możliwości ułożenia drugiego toru pod Placem Pokoju Toruńskiego w istniejącym obiekcie inżynieryjnym - Opracowanie koncepcji budowy nowych obiektów inżynieryjnych dla umożliwienia bezkolizyjnego przejścia drugiego toru kolejowego pod pl. Pokoju Toruńskiego.
4.1.8.2 Koncepcji Architektonicznej (dla PKP S.A.). 

Zakres Koncepcji Architektonicznej:
1)
Wykonawca niezwłocznie po podpisaniu Umowy rozpocznie opracowanie trzech wariantów koncepcji funkcjonalno-przestrzennej budynku dworca (dla zakresu PKP S.A.) w których zostaną szczegółowo określone rozwiązania funkcjonalne w oparciu o SIWZ, udostępnioną przez Zamawiającego dokumentację i wytyczne. Warianty koncepcji w zakresie PKP S.A. powinny różnić się estetycznie i przestrzennie w zakresie rozwiązań zagospodarowania terenu przydworcowego i układu pomieszczeń budynku dworca. Opracowania powinny zawierać rzuty, przekroje oraz wizualizacje. Opcjonalnie – w przypadku wpisania budynku dworca do rejestru zabytków Wykonawca wykona koncepcję przebudowy uwzględniającą wytyczne WKZ.

2)
Przed przystąpieniem do prac projektowych, Wykonawca powinien wykonać wizję w terenie oraz analizy urbanistyczne, ponadto w zakres rozpoznania należy włączyć wstępną inwentaryzację zieleni z oceną stanu drzew oraz założeniami do projektu gospodarki drzewostanem. Inwentaryzacje, badania i analizy powinny zapewnić przygotowanie pełnej kompleksowej koncepcji funkcjonalno-przestrzennej budowy obiektu.

3)
Przed przystąpieniem do realizacji zadania Wykonawca powinien uzyskać materiały i/lub wytyczne w zakresie inwestycji sąsiednich, tj. tunelu – dojścia do peronów, budowy peronów
4)
Opracowania każdego wariantu koncepcji powinny zawierać tabelaryczną ocenę kosztów robót budowlanych koniecznych do realizacji zaproponowanego rozwiązania projektowego. Każda z koncepcji powinna także określać propozycje w zakresie ekonomiki przyszłej eksploatacji nowego budynku dworca w odniesieniu do zastosowanych rozwiązań instalacyjnych.

5)
Każdy z wariantów winien zawierać zbiorcze tabelaryczne zestawienie rozwiązań projektowych związanych z wprowadzeniem technologii w poszczególnych branżach instalacyjnych a związanych z działaniami mającymi na celu ochronę środowiska wraz z specyfikacją kosztów realizacyjnych przyjętych rozwiązań.
6)
Określenie lokalizacji tymczasowych dworców wraz z określeniem kierunków ruchu pasażerskiego w kolejnych etapach realizacji robót – o ile to będzie wynikało z tymczasowej organizacji ruchu
Za rozwiązania zawarte w opracowanych koncepcjach Wykonawca bierze pełną odpowiedzialność. w uzasadnionych przypadkach Zamawiający może uznać argumentację Wykonawcy i przyjąć rozwiązania zawarte w Koncepcjach różne od tych z wybranego wariantu opracowanego w SW. Koncepcja funkcjonalno-przestrzenna powinna być zgodna z uzyskaną decyzją o środowiskowych uwarunkowaniach. W przypadku konieczności zmiany zakresu przedsięwzięcia, która wymagać będzie zmiany uzyskanej decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach lub uzyskania nowej decyzji, wszystkie obowiązki i koszty w tym zakresie spoczywać będą na Wykonawcy.

KPP i KA będzie stanowić podstawę do przygotowania następnych etapów prac projektowych. Błędy i uchybienia w przygotowaniu KPP i KA mogą niekorzystnie wpłynąć na realizację całego projektu jak również na realizację niniejszego Zamówienia. w takich sytuacjach Zamawiający może wystąpić z roszczeniami w stosunku do Wykonawcy, jeżeli błędy w koncepcji programowo-przestrzennej naraziły Zamawiającego na straty przy realizacji inwestycji lub późniejszej eksploatacji.

Wykonawca na etapie Koncepcji Programowo – Przestrzennej i Koncepcji Architektonicznej musi określić w jaki sposób i w jakim stopniu będzie odbywało się wdrożenie wymagań TSI oraz weryfikacji WE podsystemów strukturalnych. 
KPP i KA powinna być dostarczona dla każdego z Zamawiających w dwóch wydrukowanych egzemplarzach na każdą koncepcję, każda w języku polskim. Dodatkowo jeden komplet powinien być dostarczony w formie elektronicznej.
4.1.9 Opracowanie i złożenie wniosków dla uzyskania decyzji 
o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej i/lub ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego oraz pozyskanie tych decyzji
W przypadku realizacji robót budowalnych wymagających PnB, Wykonawca przygotuje wnioski o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej w trybie rozdziału 2b ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. 2017 poz. 2117 z późn. zm.) i/lub decyzje o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego zgodnie z ustawą z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. 2016 poz. 778), we współpracy z GMT i PKP PLK S.A.,
PKP S.A. oraz właściwymi rzeczowo organami administracji publicznej.
Wnioski należy przygotować według „Standardów opracowania wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej i inwestycji celu publicznego” – przyjętych Decyzją Nr 33/2017 Członka Zarządu – dyrektora ds. utrzymania infrastruktury 
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z  dnia 18 sierpnia 2017 r., znajdujących się na stronie internetowej Spółki. Zakres i forma wniosku wraz z załącznikami musi być zgodna z wymaganiami właściwego organu wydającego decyzję
Do wniosków o wydanie decyzji lokalizacyjnych na załącznikach mapowych należy poza elementami określonymi w przywołanych przepisach nanieść:

j) linie rozgraniczające teren inwestycji, które będą wyznacznikiem przygotowania dokumentacji podziałowej (mapy z projektem podziału i wykazy zmian danych ewidencyjnych)

k) granice kolejowego terenu zamkniętego,

l) kilometrację linii,

m) istniejące i projektowane obiekty budowlane.
Wykonawca przedstawi rekomendacje (wraz z uzasadnieniem) w zakresie trybu pozyskania decyzji lokalizacyjnych. Decyzja w tym zakresie należy do GMT 
i PKP PLK S.A. Przy opracowywaniu wniosków należy tak podzielić odcinki linii kolejowych objętych Zamówieniem, aby możliwie maksymalnie usprawnić uzyskiwanie decyzji lokalizacyjnych. 
Wykonawca odpowiada za jakość i kompletność wniosku/ów. 
Po opracowaniu wniosków (wraz z załącznikami) Wykonawca przekaże GMT
i PKP PLK S.A. opracowane, kompletne materiały celem akceptacji. Wykonawca na wezwanie GMT i PKP PLK S.A. wprowadzi w wyznaczonym terminie wszelkie korekty i uzupełnienia wskazane przez GMT i PKP PLK S.A.
Po ostatecznym zaakceptowaniu wniosków przez GMT i PKP PLK S.A. (tzn. zgodnie z zasadą określoną w § 4 ust. 2 Standardów opracowania wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej i inwestycji celu publicznego) Wykonawca złoży je do właściwego organu. Niezwłocznie (nie później niż w terminie do 2 dni roboczych) po uzyskaniu decyzji lokalizacyjnych Wykonawca przekaże je GMT i PKP PLK S.A.
Wykonawca do czasu uzyskania ostatecznych decyzji zobowiązany jest do współpracy z GMT i PKP PLK S.A. w zakresie składania dodatkowych wyjaśnień na żądanie organów wydających opinie i decyzje oraz uzgadniających decyzje, terminowego przygotowania i uzupełniania dokumentacji, uzgadniania alternatywnych rozwiązań projektowych, udzielania odpowiedzi na uwagi, zastrzeżenia i wnioski zgłoszone przez strony postępowania administracyjnego. 
Po uzyskaniu klauzuli ostateczności decyzji Wykonawca dokona wyznaczenia i utrwalenia na gruncie nowych punktów granicznych znakami granicznymi, według zasad określonych w przepisach dotyczących geodezji i kartografii oraz przygotuje dokumentację zgodnie z Rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 7 grudnia 2004 r. w sprawie sposobu i trybu dokonywania podziałów nieruchomości (Dz. U. 2004 nr 268, poz. 2663). Dokumenty geodezyjne opracowane w toku czynności wyznaczenia i utrwalenia nowych punktów granicznych podlegają włączeniu do państwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego.

Wykonawca bezzwłocznie w porozumieniu GMT i PKP PLK S.A. złoży odwołania 
od decyzji niekorzystnych dla GMT i PKP PLK S.A.
W przypadku pozyskania decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej na podstawie rozdziału 2b ustawy o transporcie kolejowym, Wykonawca sporządzi opis każdej z nieruchomości przejętej na podstawie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej wraz z dokumentacją fotograficzną, według stanu nieruchomości w dniu wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej przez organ pierwszej instancji. Opis stanu nieruchomości będzie dotyczył zarówno nieruchomości, o których mowa w art. 9s ust. 3, art. 9s ust. 3a oraz art. 9x ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym jak również nieruchomości, które w związku z prowadzoną inwestycją będą podlegały ograniczeniom w korzystaniu, o których mowa w art. 9q ust. 1 pkt 6) tej ustawy.  
Opis stanu nieruchomości musi zawierać, w szczególności:

· dane ewidencyjne nieruchomości/działki,

· opis budynków – w tym przeznaczenie, powierzchnie zabudowy, powierzchnię użytkową itp., 

· opis pozostałych naniesień i innych obiektów budowlanych oraz uzbrojenie działki,

· zinwentaryzowanie składników roślinnych (drzewa, krzewy, kwiaty, uprawy, itp.) z podaniem ich gatunku, wieku i ilości, sztuk, m², itp.

Wykonawca zobowiązany jest dostarczyć GMT i PKP PLK S.A. opis stanu nieruchomości w terminie do 10 dni od dnia wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej.

Wzór opisu stanu nieruchomości, o którym mowa wyżej, znajduje się w Załączniku 3.
4.1.10 Operaty szacunkowe
W przypadku zaistnienia konieczności pozyskania praw do innych nieruchomości niż te, o których mowa w art. 9s ust. 3b ustawy o transporcie kolejowym Wykonawca zobowiązuje się do wykonania i przekazania GMT i PKP PLK S.A. operatów szacunkowych, sporządzonych przez osobę posiadającą uprawnienia rzeczoznawcy majątkowego. Operaty szacunkowe określające wartość np. ograniczonych praw rzeczowych do nieruchomości należy wykonać zgodnie z obowiązującymi przepisami prawa, w tym przepisami: Ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomościami (Dz. U. 1997 Nr 115 poz. 741 z późn. zm.), Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 21 września 2004 r. w sprawie wyceny nieruchomości i sporządzania operatu szacunkowego (Dz. U. 2004 nr 207, poz. 2109 z późn. zm.). Wymogi, które spełniać musi operat szacunkowy wynikają z powszechnie obowiązujących przepisów prawa, w tym w szczególności z ww. Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 21 września 2004 r. w sprawie wyceny nieruchomości i sporządzania operatu szacunkowego. Operat szacunkowy musi w sposób zupełny i wyczerpujący zawierać wszystkie wymagane dla niego elementy zarówno formalne jak i prawne. Operat szacunkowy powinien precyzyjnie określić, w jakim celu został sporządzony oraz jednoznacznie wskazywać wartość każdego przedmiotu wyceny. Ponadto operat musi zawierać kopię wypisu z rejestru gruntów oraz protokół z badania Księgi Wieczystej.

4.1.11 Opracowanie projektów budowlanych

1) Wykonawca opracuje projekty budowlane planowanej inwestycji w zakresie zgodnym z ustawą z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 1332, z późn. zm.) oraz z Rozporządzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. 2012 poz. 462 z późn. zm.), i uzyska dla nich wymagane przepisami uzgodnienia, opinie, odstępstwa i zgody – w tym pozwolenia na budowę.

2) Każdy z właściwych merytorycznie wymienionych w pkt. 4.3 zakresów rzeczowych robót – GMT i PKP PLK S.A., PKP S.A., będzie obejmował we właściwych opracowaniach wszystkie konieczne do właściwej realizacji branże i uzgodnienia oraz będzie podlegał odrębnemu odbiorowi. Projekty budowlane należy opracować na podstawie uzyskanych dokumentów oraz uzgodnionej koncepcji.
3) Projekt budowlany opracowany zgodnie z zakresem rzeczowym poszczególnych Zadań – GMT i PKP PLK S.A.PKP S.A dla umożliwienia ewentualnej niezależnej realizacji projektu , będzie na oddzielnych planszach przedstawiać etapy realizacji poszczególnych obiektów. 
4) Opracowanie dokumentacji projektowej – projektów budowlanych (odrębnie dla zakresu GMT, odrębnie dla zakresu PKP S.A., odrębnie dla zakresu PKP PLK S.A.), powinno zostać sporządzone na jednorodnej mapie geodezyjnej wykonanej do celów projektowych, zgodnie z wymaganiami opisanym w punkcie 4.3.6. 

5) Wykonawca we własnym zakresie przygotuje, uzgodni z GMT i PKP PLK S.A., 
PKP S.A., i wystąpi do właściwych instytucji (zewnętrznych) z odpowiednimi wnioskami, w celu zawarcia porozumień, uzyskania zgód, uzgodnień, opinii i decyzji oraz warunków technicznych i realizacyjnych, np. decyzji / zezwoleń na usunięcie drzew i krzewów, pozwoleń wodnoprawnych, decyzji związanych z przyłączeniem projektowanych obiektów do istniejącej infrastruktury, a także w związku z przebudową sieci, obiektów, usuwania kolizji, itp. Wszelkie koszty z tym związane należy uwzględnić w cenie ofertowej. 

6) Wykonawca uzyska uzgodnienia, w szczególności z zarządcami dróg, właścicielami działek, gestorami sieci, użytkownikami, zobowiązujące do nieodpłatnego przejęcia w utrzymanie nowopowstałej lub przebudowywanej infrastruktury z wyłączeniem infrastruktury kolejowej. Wykonawca ponadto uzyska uzgodnienia dokumentacji projektowej z GMT, PKP S.A., PKP PLK S.A., Zakładem Linii Kolejowych
PKP PLK S.A., Zakładem Elektroenergetycznym (w tym także potwierdzenie zgodności z wydanymi warunkami przyłączenia), zarządcami dróg, gestorami sieci, użytkownikami powiązanej infrastruktury kolejowej, właścicielami obiektów przeznaczonych do rozbiórki, nadzorem konserwatorskim, stronami uprawnionymi do zmiany/likwidacji przejazdów kolejowo-drogowych i innymi.

7) Wykonawca przygotuje projekty rozbiórek obiektów przewidzianych do demontażu, uzgodni je z GMT i/lub PKP S.A. i/lub z PKP PLK S.A. i pozyska decyzję o zezwoleniu na rozbiórkę.

8) Projekt budowlany należy opracować łącznie z projektem zagospodarowania terenu, inwentaryzacją dendrologiczną drzew i krzewów przeznaczonych do usunięcia wraz z określeniem warunków, wymagań technicznych i ich uzyskaniem, oraz uzyskaniem wszystkich kompletnych wymaganych opinii, uzgodnień, pozwoleń, decyzji zezwalających na usunięcie drzew i krzewów, odstępstw od przepisów i warunków technicznych, uzgodnień i opinii wymaganych przepisami szczególnymi niezbędnymi do rozpoczęcia robót budowlanych przez GMT i PKP PLK S.A.
i PKP S.A. Projekt budowlany musi spełniać wymogi Rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. 2012 poz. 462 z późn. zm.).
9) Projekt budowlany w części dotyczącej urządzeń srk powinien uwzględniać fazowanie (etapowanie) robót tak, aby zakresy ich uruchamiania i eksploatacji były zgodne z etapami zmian w organizacji prowadzenia ruchu kolejowego na obszarze objętym projektem. Projekt powinien uwzględniać równolegle realizowanie projektów teletechniki kolejowej. 

10) Projekt budowlany w części dotyczącej urządzeń telekomunikacji kolejowej (system łączności przewodowej i radiowej, system dynamicznej informacji pasażerskiej, system kontroli dostępu, system sygnalizacji oraz gaszenia, w tym automatycznego pożarów, system TVu) powinien umożliwiać sporządzenie projektów wykonawczych dla urządzeń tego rodzaju. 

11) Wykonawca kompletując wniosek o zatwierdzenie projektu budowlanego i wydanie decyzji pozwolenia na budowę przygotuje niezbędną dokumentację oraz oświadczenie o prawie dysponowania nieruchomością na cele budowlane. w zależności od przewidywanego zakresu robót, Projektant powinien uzyskać wszystkie niezbędne dla projektowania pozwolenia i uzgodnienia, m.in.: 

a) warunki przyłączenia do sieci wodociągowej, kanalizacyjnej, kanalizacji wody opadowej, telekomunikacyjnej, gazowej oraz dróg komunikacyjnych, 

b) uzgodnienia ZUDP, a także na naradach koordynacyjnych u właściwego obszarowo starosty, 

c) uzgodnienia ZUDP, branżowe z gestorami sieci, 

d) uzgodnienia rzeczoznawcy do spraw zabezpieczeń przeciwpożarowych, 

e) uzgodnienie operatu wodnoprawnego,

f) pozwolenia wodnoprawne, 

g) uzgodnienia organów lub/i instytucji uzyskane w procesie postępowania o wydanie decyzji lokalizacyjnych,

h) uzgodnienie z SANEPID-em,

i) uzgodnienia p.poż.,

j) pozostałe niezbędne pozwolenia i uzgodnienia (tj. zarządcami dróg, gestorami sieci, użytkownikami powiązanej infrastruktury, właścicielami obiektów zakwalifikowanymi do rozbiórki, nadzorem konserwatorskim, stronami uprawnionymi do zmiany/likwidacji przejazdów kolejowo-drogowych i inne),

k) warunki zasilania sieci trakcyjnej (określenie warunków przyłączenia sieci trakcyjnej do sieci dystrybucyjnej PKP Energetyka S.A.),

l) warunki przyłączenia do sieci energetycznej dla potrzeb nietrakcyjnych,

m) warunki przebudowy / zabezpieczenia / usunięcia kolizji sieci elektroenergetycznych,

n) i inne wymagane zezwolenia / opinie / uzgodnienia,
o) wymagane uzgodnienia z właściwym terytorialnie konserwatorem zabytków.
12) W ramach projektu budowlanego dla każdego z zakresów Zakres I – PKP PLK S.A., Zakres II – PKP S.A., Zakres III – GMT jeżeli jest wymagane ,Wykonawca sporządzi opracowania pn. „Ochrona środowiska” zawierające m.in. wykaz (zestawienie) wszystkich urządzeń dotyczących ochrony środowiska, ze wskazaniem nazwy projektu branżowego, strony, rysunku, gdzie zostały zastosowane rozwiązania chroniące środowisko oraz sposób realizacji w projekcie budowlanym wymagań wynikających z decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach.

Uwzględnić należy m. in. następujące elementy: 

a) rozwiązania dotyczące zabezpieczeń akustycznych, 

b) rozwiązania w zakresie gospodarki wodno-ściekowej, 

c) rozwiązania chroniące środowisko przyrodnicze, 

d) rozwiązania w zakresie gospodarki odpadami, 

e) inne rozwiązania chroniące środowisko wskazane w decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. 

13) Projekty budowlane, które opracuje Wykonawca, muszą zapewniać sprawną realizację robót budowlanych i być spójne z projektami wykonawczymi.

14) Projekty budowlane muszą być wykonane w formie i zakresie umożliwiającym uzyskanie pozwolenia na budowę oraz realizację robót budowlanych.
15) Zamawiający bezwzględnie wymaga opracowania dokumentacji projektowej, również tej wymagającej tylko zgłoszenia, w oparciu o aktualne mapy do celów projektowych.
4.1.11.1 Dla Zakresu I – PKP PLK S.A. 

Kompletna dokumentacja powinna zawierać następujące części:

a) wymagania ogólne

b) geotechnika 

c) układ torowy, podtorze i odwodnienie,

c) układ drogowy, przejazdy kolejowo-drogowe i punkty ładunkowe,

d) urządzenia sterowania ruchem kolejowym i dSAT,

e) elektroenergetyka trakcyjna – sieć trakcyjna (jezdna i powrotna), z układem zasilania sieci trakcyjnej, 

f) elektroenergetyka nietrakcyjna,

g) urządzenia telekomunikacji i łączności,

h) obiekty inżynieryjne,
i) ekrany akustyczne – o ile będą wymagane,
j) wielobranżowa (w tym architektura) – obiekty kubaturowe wraz z instalacjami wewnętrznymi, zewnętrznymi;

k) rozbiórki obiektów
· projekty rozbiórek obiektów – zgodnie z założeniami GMT i i/lub PKP PLK S.A. Projekt winien w sposób szczegółowy określać sposób odłączenia mediów i zabezpieczenia pozostawionej infrastruktury podziemnej przed uszkodzeniami mechanicznymi. 

· projekt winien zawierać zbiór odpisów uzgodnień, opinii, uprawnień i pozwoleń wymaganych przepisami szczegółowymi – jeżeli ich uzyskanie będzie konieczne dla realizacji projektu, w tym uzgodnienia ze spółkami kolejowymi w formie pisemnej. 

· w zakresie opracowania Wykonawca opracuje dokumenty – zgodę właściciela nieruchomości na wyburzenie danego obiektu. 

· w zakresie projektu – Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia opracowana zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 02.09.2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (t.j. Dz. U. z 2013 r. poz. 1129).;
l) obiekty małej architektury i obsługi podróżnych oraz oznakowanie stałe i obsługi podróżnych,
m) perony
n) sieci i instalacje sanitarne (wod, kan, gaz, co),
o) projekty usuwania kolizji z istniejącym uzbrojeniem terenu,
p) sieci i instalacje telekomunikacyjne, w tym kanalizacji dla systemu dynamicznej informacji pasażerskiej,

q) operat wodno-prawny;
r) ochrona środowiska,

s) inwentaryzacja dendrologiczna i wycinka drzew,
t) zagospodarowanie zieleni’
u) informacja bioz,
v) fazowanie robót (w tym tymczasowe układy torowe, sieciowe i branży srk) i określenie ilości przewidywanych zamknięć torowych w oparciu o aktualnie obowiązujące uwarunkowania prawne w PKP PLK S.A.
4.1.11.2 Dla Zakresu II – PKP S.A.
Podział na części projektu budowlanego Wykonawca uzgodni z PKP PLK S.A., GMT
Kompletna dokumentacja powinna zawierać następujące części:
1) Projekt zagospodarowania terenu, 

a) Projekt zagospodarowania terenu winien uwzględniać zapisy MPZT i na oddzielnych planszach przedstawić etapy realizacji poszczególnych obiektów zintegrowanego centrum komunikacyjnego. 

b) Wielobranżowy projekt dworca tymczasowego wraz z uzyskaniem decyzji – pozwolenie na budowę lub wskazanie zmiany sposobu użytkowania innego obiektu w obrębie terenu objętego projektem. W przypadku realizacji dworca tymczasowego należy wykonać projekt budowlany i wykonawczy tego dworca oraz zaprojektować i uzgodnić z gestorami sieci sposób zasilania obiektu w media. Dworzec tymczasowy winien zapewniać obsługę podróżnych: kasy biletowe dla przewoźników kolejowych, informację kolejową, toalety, poczekalnię, informację o dojściach, przejściach do kas i peronów w trakcie budowy. Wykonawca zobowiązany jest do uzyskania pozwolenia na budowę dworca tymczasowego oraz projektu organizacji ruchu pasażerskiego w kolejnych etapach prac budowlanych. 

c) projekt organizacji strefy przydworcowej w czasie realizacji inwestycji uwzględniający etapowanie prac i bezpieczeństwo ruchu pasażerskiego. w zakresie projektu budowlanego należy wykonać projekt etapowania prac budowlanych, umożliwiającą funkcjonowanie dworca w trakcie prowadzenia prac lub wskazać inne rozwiązania umożliwiające te prace. 

d) Projekt organizacji ruchu drogowego – okres realizacji prac budowlanych w strefie dworca wraz ze stosownymi uzgodnieniami.

e) Projekty rozbiórek. 

2) Projekt architektoniczno-konstrukcyjny budowy budynków i obiektów dworca, 

a) Charakterystyka i typy referencyjne wykończenia nawierzchni, elementów małej architektury, elementów wykończenia i wyposażenia budynku i pomieszczeń należy oznaczyć na rysunkach literowo/literowo-cyfrowo i opisać skrótowo w legendzie, a następnie uszczegółowić w zestawieniach, 

b) „Książka materiałów, elementów wyposażenia i elementów małej architektury” – specyfikacje i charakterystyka materiałów wykończeniowych, karty techniczne i katalogowe materiałów referencyjnych, 

c) „Książka wykończenia pomieszczeń” – wykaz elementów wykończenia i wyposażenia z podziałem na pomieszczenia i określeniem szacunkowych ilości, 

d) Na rysunkach należy zamieścić zapis odsyłający do powyższych dokumentów: Szczegółowa charakterystyka elementów wykończenia i wyposażenia wg „Książka materiałów, elementów wyposażenia i elementów małej architektury”. Wykaz wg „Książka pomieszczeń”, 

e) projekty branżowe w zakresie instalacji wod-kan. instalacji wentylacji i klimatyzacji z oddymianiem, instalacji c.o. instalacji elektrycznych i teletechnicznych, projekty technologiczne i instalacyjne winny uwzględniać ekonomikę przyszłej eksploatacji,

f) projekty przyłączy wraz z uzgodnieniami właściwych gestorów sieci,

g) projekty instalacji systemów ochrony p.poż., 

h) zbiór odpisów uzgodnień, opinii, uprawnień i pozwoleń, w tym zezwoleń Konserwatora Zabytków, wymaganych przepisami szczegółowymi – jeżeli ich uzyskanie będzie konieczne dla realizacji projektu, 

i) uzgodnienia ze spółkami kolejowymi w formie pisemnej; 

j) uzyskanie wszelkich ekspertyz niezbędnych do uzyskania ostatecznej decyzji o zatwierdzeniu projektu budowlanego i pozwolenia na budowę, 

k) Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia opracowana zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 02.09.2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (t.j. Dz. U. z 2013 r. poz. 1129), 
Projekty rozbiórek 
a) Projekty rozbiórek obiektów – zgodnie z założeniami Zamawiającego i/lub 
PKP PLK S.A. Projekt winien w sposób szczegółowy określać sposób odłączenia mediów i zabezpieczenia pozostawionej infrastruktury podziemnej przed uszkodzeniami mechanicznymi. 

b) Projekt winien zawierać zbiór odpisów uzgodnień, opinii, uprawnień i pozwoleń wymaganych przepisami szczegółowymi – jeżeli ich uzyskanie będzie konieczne dla realizacji projektu, w tym uzgodnienia ze spółkami kolejowymi w formie pisemnej. 

c) W zakresie opracowania Wykonawca opracuje dokumenty – zgodę właściciela nieruchomości na wyburzenie danego obiektu. 

d) W zakresie projektu – Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia opracowana zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 02.09.2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (t.j. Dz. U. z 2013 r. poz. 1129).

Wielobranżowy projekt budowlany budowy dworca należy wykonać zgodnie z obowiązującymi w tym zakresie przepisami oraz przy szczególnym uwzględnieniu zapewnienia właściwych warunków w zakresie ochrony przeciwpożarowej oraz dostępności dla osób niepełnosprawnych, zgodnie z TSI PRM.

Szczegółowy wymagany zakres poszczególnych opracowań dla Zakresu PKP S.A.
wg odrębnych załączników wskazanych w Załączniku 4A i 4B
Projekt budowlany w części dotyczącej urządzeń srk powinien uwzględniać fazowanie (etapowanie) robót tak, aby zakresy ich uruchamiania i eksploatacji były zgodne z etapami zmian w organizacji prowadzenia ruchu kolejowego na obszarze objętym projektem. Projekt powinien uwzględniać równolegle realizowanie projektów teletechniki kolejowej.

Projekt budowlany w części dotyczącej urządzeń telekomunikacji kolejowej (system łączności przewodowej i radiowej, kanalizacji dla systemu dynamicznej informacji pasażerskiej, system kontroli dostępu, system sygnalizacji oraz gaszenia, w tym automatycznego gaszenia pożarów, system TVu) powinien umożliwiać sporządzenie projektów wykonawczych dla urządzeń tego rodzaju. Podział na części projektu budowlanego Wykonawca uzgodni z GMT, PKP S.A., PKP PLK S.A. 

Każdy z odcinków wymienionych w pkt 4.3 będzie obejmował swoim zakresem wszystkie niezbędne branże i uzgodnienia oraz będzie podlegał odrębnemu odbiorowi. 
Projekty budowlane dla każdego z odcinków należy opracować na podstawie uzyskanych dokumentów oraz uzgodnionej koncepcji programowo-przestrzennej. Wykonawca wykona i uzgodni z GMT, PKP S.A., PKP PLK S.A. plan BIOZ (BIOZ) zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz. U. 2003 nr 120, poz. 1126). 
4.1.11.3 Dla Zakresu III – Gmina Miasto Toruń.
Dla Zakresu III Miasto Toruń:
a) projekty elektroenergetyki nietrakcyjnej,

b) projekty infrastruktury i urządzeń telekomunikacyjnych i łączności,

c) projekty obiektów inżynieryjnych,
d) projekty ekranów akustycznych – o ile będą wymagane,

e) projekt integracji systemu informacji pasażerskiej 
f) projekty wielobranżowe (w tym architektura) – obiektów kubaturowych wraz z instalacjami wewnętrznymi, zewnętrznymi;

g) projekty przyłączy sieci i instalacje sanitarne (wod, kan, gaz, co), wraz z uzgodnieniami właściwych gestorów sieci,
h) projekty usunięcia kolizji z istniejącym uzbrojeniem terenu,
i) operat wodno-prawny;
j) ochrona środowiska,

k) inwentaryzacja dendrologiczna wraz ze wskazaniem niezbędnej wycinki drzew,
l) projekt zagospodarowania zieleni,
m) informacja bioz,
n) projekt ścieżki pieszo-rowerowej i połączenia z istniejącymi ścieżkami, zaprojektować budowę ciągu pieszo-rowerowego od dworca Toruń Miasto do 
ul. Dybowskiej wraz z jednostronną lub dwustronną kładką pieszo-rowerową na moście kolejowym im. Ernesta Malinowskiego w połączeniu z istniejącymi 
i projektowanymi ciągami pieszymi i pieszo-rowerowymi (m.in. w ulicach Sowińskiego, Traugutta, Bulwar Filadelfijski). Szerokość ciągów pieszo-rowerowych musi być skorelowana z projektem modernizacji mostu realizowanego przez PKP PLK S.A.,
o) uwzględnić wariantowo w projekcie dyslokację istniejącego wodociągu podwieszonego pod konstrukcję mostu kolejowego,
p) projekt przebudowy ul Sowińskiego, układ drogowy ul. Sowińskiego musi być kompatybilny z planowanym układem torowo peronowym i wydłużeniem istniejącego przejścia podziemnego dla pieszych z budynku dworca kolejowego Toruń Miasto do ul Sowińskiego, wyposażonego w urządzenia do obsługi osób z ograniczoną zdolnością poruszania,
q) projekt ciągu pieszego lub pieszo rowerowego ze schodami do ul Traugutta;

r) projekt urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego (BRD) oddzielających chodnik od terenów kolejowych wzdłuż ul Sowińskiego,
s) projekt budowy węzła przesiadkowego komunikacji miejskiej/podmiejskiej przy dworcu Toruń Wschodni wraz ze zmianą układu drogowego skrzyżowania ulic Żółkowskiego, Skłodowskiej-Curie, Kościuszki i Żółkiewskiego z wydzieleniem przystanku końcowego dla linii kończących bieg na pętli autobusowej oraz wyznaczenia miejsc postojowych dla min. 3 autobusów o dł. 12 m ze stanowiskami do ładowania 2 autobusów elektrycznych (punkt szybkiego ładowania) oraz punkt ładowania dla sześciu samochodów osobowych; wydzielenie oddzielnych przystanków początkowych i przelotowego (bez konieczności wjazdu na pętlę) od strony dworca kolejowego; umożliwienie wjazdu i wyjazdu z pętli z obu kierunków ul. M. Skłodowskiej-Curie; ograniczenie liczby wjazdów na teren przed dworcem, skanalizowanie ruchu pojazdów wjeżdżających na parking, do salonu samochodowego i obiektów dworca; połączenie drogowe ulic Sobieskiego i Skłodowskiej-Curie pod wiaduktem Kościuszki,
t) projekt rozbudowy wiaduktu Kościuszki polegająca na jego poszerzeniu o jeden pas ruchu po południowej stronie wiaduktu z zachowaniem (dobudową) ciągu  pieszo rowerowego po tej samej stronie wiaduktu wraz ze skomunikowaniem z istniejącym układem komunikacyjnym,
t) projekt iluminacji mostu z uwzględnieniem doświetlenia ciągów pieszo-rowerowych,
u) uzgodnienie z właściwym terytorialnie konserwatorem zabytków,
v) wizualizacje zgodnie z zapisem w punkcie 4.3.19,
w) inne dokumenty niezbędne do opracowania projektu.
Rozwiązania w projektach opisanych w lit. s i t uzasadnić analizą ruchu bieżącego i prognozach do 2030 r.
Wykonawca opracuje projekty budowlane, które będą podlegały przyjęciu przez GMT, 
PKP S.A., PKP PLK S.A.. Przyjęcie przez z GMT, PKP S.A., PKP PLK S.A. projektów budowlanych, jak również raportów o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko na etapie ponownej oceny oddziaływania na środowisko (o ile będzie ona wymagana) będą stanowić podstawę do wystąpienia o pozwolenia na budowę.
Przygotowanie kompletu materiałów do złożenia wniosku o pozwolenie na budowę.
Wykonawca przygotuje komplet materiałów wymaganych do złożenia wniosku 
o zatwierdzenie projektów budowlanych i uzyskanie pozwolenia na budowę zgodnie 
z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 24 lipca 2015 r. w sprawie wzorów: wniosku o pozwolenie na budowę, oświadczenia o posiadanym prawie do dysponowania nieruchomością na cele budowlane, decyzji o pozwoleniu na budowę, oraz zgłoszenia budowy i przebudowy budynku mieszkalnego jednorodzinnego
(Dz. U. 2016 poz. 1493).
Wykonawca uzyska w razie potrzeby wszelkie inne decyzje administracyjne niezbędne do uzyskania pozwoleń na budowę. 
Wykonawca uwzględni opłaty za wydanie stosownych decyzji w cenie ofertowej.

4.1.12 Fazowanie robót i określenie ilości przewidywanych zamknięć torowych.

Wykonawca opracuje harmonogram i fazowanie robót z uwzględnieniem zasobów (osobowych i materialnych, know how), koniecznych przerw technologicznych oraz warunków miejscowych (geologicznych, atmosferycznych, infrastrukturalnych, logistycznych, prawnych) i na tej podstawie przygotuje optymalny harmonogram zamknięć torowych w oparciu o aktualnie obowiązujące uwarunkowania prawne
w PKP PLK S.A.

Fazowanie robót Wykonawca opracuje w oparciu o następujące założenia: 

a) podczas wykonywania robót na torze zamkniętym Wykonawca zapewni ruch po torze czynnym z uwzględnieniem przepisów bhp obowiązujących
w PKP PLK S.A i zabezpieczy miejsce robót zgodnie z „Wytycznymi zabezpieczenia miejsca robót wykonywanych na torze zamkniętym podczas prowadzenia ruchu pojazdów kolejowych po torze czynnym z v ≥ 100 km/h Id-18” (Zarządzenie nr 21/2010 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 31.08.2010 r.);
b) obowiązującymi przepisami z uwzględnieniem zasad o prowadzeniu ruchu pociągów Instrukcja Ir 1;
c) zasadami organizacji i udzielania zamknięć torowych Instrukcja Ir 19 oraz zatwierdzonym „Terminarzem zgłaszania zamknięć i zarządzania zmian organizacji ruchu pociągów w rozkładach jazdy w czasie procesu inwestycyjnego (Załącznik Nr 1 i 2 do pisma IJRZ-711-838_2015 ). 
d) Przy projektowaniu przebudowy toru pod wiaduktem wskazać taką technologię robót,  aby zamknięcie toru powodujące przerwę w ruchu pociągów nie przekroczyło 3 miesięcy.

e) Przedstawić sposób prowadzenia ruchu pociągów w czasie prowadzonych robót torowych (graficznie i opisowo) tj. m. in. podać tory czynne do jazdy, wyeliminować jazdy na sygnały zastępcze i niezorganizowane drogi przebiegu, wskazać ewentualne zamontowanie dodatkowych odłączników sekcyjnych, zabudowę tymczasowych rozjazdów oraz bajpasów.

4.1.13 Projekty wykonawcze

Wykonawca opracuje projekty wykonawcze stanowiące uszczegółowienie projektu budowlanego, z wyłączeniem branży srk i teletechniki dla Zadania PKP PLK S.A. Projekt wykonawczy dla branży srk i teletechniki opracuje wykonawca wyłoniony w postępowaniu na realizację robót budowlanych.
Projekt wykonawczy powinien być opracowany w oparciu o zatwierdzony projekt budowlany z uwzględnieniem warunków zatwierdzenia, warunków zawartych
w uzyskanych opiniach i uzgodnieniach, jak również w szczegółowych wytycznych zawartych w poszczególnych częściach składowych projektu budowlanego.
W ramach projektu wykonawczego Wykonawca opracuje także:

n) część technologiczno-ruchową, określającą sposób prowadzenia robót przy założeniu prowadzenia ruchu określonym w KPP, Projekcie Budowlanym,

o) harmonogram zamknięć – harmonogram zamknięć powinien przewidywać sposób prowadzenia ruchu na odcinkach linii określony w KPP, Projekcie Budowlanym,

p) planszę zbiorczą w przestrzeni 3D, (na której wszystkie elementy projektowanej infrastruktury będą posiadały współrzędne xyz),
q) dokument z przeprowadzonej przez Wykonawcę lub podmiot przez niego upoważniony, oceny potencjalnego wpływu zmian technicznych, eksploatacyjnych i organizacyjnych na bezpieczeństwo systemu kolejowego, ocenę znaczenia tych zmian (w przypadku zmian mających wpływ na bezpieczeństwo) oraz analizę ryzyka (w przypadku zmian znaczących) przeprowadzoną zgodnie z wymogami o których mowa w punkcie 4.3.12 niniejszego OPZ.
r) stosowania konstrukcji odciążających dla obiektów inżynieryjnych budowanych lub modernizowanych na liniach kolejowych o prędkościach niepowodujących ograniczeń prędkości (konstrukcje odciążające muszą być dopuszczone min. do prędkości obowiązujących na liniach).

s) o ile wymagać tego będą warunki określone w części technologiczno-ruchowej – zaprojektowania tymczasowych elementów układu torowego (i wszystkich pozostałych branż), które funkcjonować będą w poszczególnych etapach/fazach robót, w celu utrzymania ciągłości i minimalizacji zakłóceń ruchowych.
4.1.14 Projekt docelowej organizacji ruchu drogowego.

Wykonawca zobowiązany jest opracować zgodnie z obowiązującymi przepisami projekty zmian organizacji ruchu drogowego i kolejowego oraz uzyskać wymagane uzgodnienia z zarządcami dróg i innymi interesariuszami oraz zatwierdzenia dla projektu czasowej zmiany organizacji ruchu drogowego na przejazdach kolejowych dla ewentualnej przebudowy. Organizacja ruchu musi uwzględniać minimalizację utrudnień dla przewoźników i użytkowników dróg. 

4.1.15 Bezpieczeństwo systemu kolejowego

W ramach projektu wykonawczego Wykonawca przeprowadzi ocenę potencjalnego wpływu zmian technicznych, eksploatacyjnych i organizacyjnych na bezpieczeństwo systemu kolejowego, ocenę znaczenia tych zmian (w przypadku zmian mających wpływ na bezpieczeństwo) oraz analizę ryzyka (w przypadku zmian znaczących) – zgodnie z wymogami obowiązującego Rozporządzenia Wykonawczego Komisji (UE) Nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspólnej metody oceny bezpieczeństwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylające rozporządzenie (WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L 121 z 03.05.2013 r.). W trakcie prowadzonej oceny Wykonawca może skorzystać z procedur Systemu Zarządzania Bezpieczeństwem SMS/MMS-PR-02 „Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego” oraz SMS/MMS-PR-03 „Zarządzanie zmianą” obowiązujących u Zamawiającego. W ocenach, o których mowa powyżej, należy uwzględnić wszelkie zmiany w stosunku do stanu istniejącego, określone w dokumentacji projektowej. 
Wykonawca sporządzi oraz dołączy do dokumentacji z ww. oceny wykaz odstępstw od przepisów i warunków technicznych, zawierający spis wszystkich wprowadzonych w dokumentacji odstępstw wraz z informacją zawierającą (dla każdego odstępstwa):

· nazwę organu wydającego zgodę, 

· numer pisma, za którym zgoda została udzielona (jeśli dotyczy) wraz z datą wydania,

· środki kontroli ryzyka (środki bezpieczeństwa) wdrożone oraz przewidziane do wdrożenia na etapie eksploatacji w związku z zastosowaniem odstępstwa.
GMT, PKP S.A, PKP PLK S.A. zastrzegają sobie prawo do:

t) udziału w procesie oceny znaczenia zmiany i analizy ryzyka realizowanego przez Wykonawcę,

u) analizy wyników oceny znaczenia zmiany, a w przypadku zmiany znaczącej, 
v) analizy wyników oceny ryzyka przeprowadzonej przez Wykonawcę.

W przypadku, gdy z przeprowadzonej analizy ryzyka wynikać będzie konieczność zastosowania dodatkowych technicznych, eksploatacyjnych lub organizacyjnych środków kontroli ryzyka, Wykonawca uwzględni je w projekcie w ramach ceny ofertowej.

Wykonawca, w zakresie realizowanego Zamówienia, ma obowiązek udziału w procesie oceny znaczenia zmiany jak również analizy ryzyka (w przypadku zmiany uznanej za „znaczącą”), przeprowadzanej przez GMT, PKP S.A, PKP PLK S.A., odpowiednio od wyboru koncepcji przez proces projektowania. 

Roboty prowadzone na terenie stacji i szlaku muszą być wykonywane zgodnie
z Systemem Zarządzania Bezpieczeństwem SMS zawartego w Księdze Systemu Zarządzania Bezpieczeństwem Nry procedur: SMS-PW-09 Bezpieczne Projektowanie Infrastruktury Kolejowej i Zasady Współpracy z Projektantami, SMS-PW-10 Budowa, Modernizacja i Rewitalizacja Infrastruktury Kolejowej, SMS-PW-11 Współpraca
z Wykonawcami Robót Inwestycyjnych, SMS-PW-12 Współpraca z Dostawcami
i Wykonawcami.
4.1.16 Interoperacyjność
Wszelkie rozwiązania projektowe dla poszczególnych podsystemów muszą spełniać obowiązujące wymagania w zakresie interoperacyjności systemu kolei.

W uzasadnionych przypadkach, jeżeli przyjęte rozwiązania będą niezgodne z TSI mającymi zastosowanie do projektu, Wykonawca ma obowiązek uzyskać w imieniu Zmawiającego odstępstwo o tychże wymagań, zgodnie z art. 25f ust. 1 ustawy
o transporcie kolejowym.
4.1.17 Wystąpienie do Prezesa UTK
Wykonawca przygotuje dokumenty oraz wystąpi w imieniu, PKP PLK S.A (w oparciu
o udzielone pełnomocnictwa) do Prezesa Urzędu Transportu Kolejowego, w trybie
art. 25k Ustawy o transporcie kolejowym, w następujących przypadkach:

1) Gdy projekt dotyczy modernizacji podsystemu strukturalnego, w rozumieniu ustawy o transporcie kolejowym, Wykonawca wystąpi do Prezesa UTK oraz uzyska decyzję stwierdzającą, czy w związku z planowanym zakresem prac niezbędne jest uzyskanie nowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji tego podsystemu;
2) Gdy projekt dotyczy odnowienia podsystemu strukturalnego, w rozumieniu ustawy o transporcie kolejowym, Wykonawca przekaże do Prezesa UTK informację
o planowanym zakresie prac.

Klasyfikacja zakresu prac w podsystemach (budowa, modernizacja, odnowienie) oraz powyższe wystąpienia wymagają akceptacji ze strony PKP PLK S.A. 
Celem realizacji powyższego Wykonawca sporządzi dokument zawierający uzasadnienie kwalifikacji prac w podsystemach , wraz z opisem stanu pierwotnego (parametry na jakie podsystemy zostały zaprojektowane) i docelowego

4.1.18 Certyfikacja
Wykonawca dostarczy Zamawiającemu dla podsystemów infrastruktura, energia, sterowanie –urządzenia przytorowe pośrednią deklarację weryfikacji WE oraz całość dokumentacji przebiegu oceny zgodności wraz z odpowiednimi pośrednimi certyfikatami weryfikacji WE wydanymi przez jednostkę notyfikowaną na etapie projektowania. 

Wykonawca uwzględni w cenie ofertowej wszystkie koszty związane z realizacją procesu oceny zgodności, w tym koszty wynagrodzenia jednostki notyfikowanej. 

PKP PLK S.A. wymaga, aby dostarczone przez Wykonawcę dokumenty potwierdzające proces weryfikacji zgodności podsystemu z wymaganiami zasadniczymi zostały sporządzone co najmniej w języku polskim. W przypadku dokumentów sporządzonych w kilku językach dokumentem nadrzędnym jest dokument sporządzony w języku polskim.

Dostarczone przez Wykonawcę dokumenty muszą umożliwić uzyskanie certyfikatów końcowych dla podsystemów na dalszym etapie realizacji inwestycji. 
4.1.19 Opracowanie wizualizacji dla potrzeb promocji projektu
1) Wykonawca wykona wizualizacje statyczne na obrazie dwuwymiarowym (2D) i trójwymiarowym (3D, dla wszystkich wymienionych zakresów Wykonawca wykona po dwie wizualizacje z różnych kątów):
· stacji kolejowej Toruń Miasto 

· stacji kolejowej Toruń Wschód
· mostu kolejowego na rzece Wiśle wraz z iluminacją
· obiektów użyteczności publicznej m.in. przejścia podziemne, place przeddworcowe, ciągi pieszo rowerowe wzdłuż mostu kolejowego (dla kładki rowerowej jedno i dwu stronnej), układ drogowy będący przedmiotem przebudowy wraz z węzłem przesiadkowym, ul. Sowińskiego itp.,
· budynków dworców Toruń Miasto i Toruń Wschodni, wszystkie elewacje wraz z terenem przydworcowym (wizualizacje zewnętrzne i wewnętrzne pokazujące budynek dworca i
a)
Wykonawca:-dostarczy Zamawiającemu wykonane wizualizacje w następujących formatach *.jpeg, *.gif, *.swf, lub równoważnych, - minimalna rozdzielczość: 
4592 x 3056 px, 300 dpi,
b)
wizualizacje mają być realistyczne (światło, cienie) i zawierać elementy ożywiające (ludzie, pojazdy, etc.).

2) Wykona wizualizację video:

a)
wizualizacja będzie pokazywała nową infrastrukturę z przelotu dronem nad modernizowaną linią kolejową.

b)
wizualizacja powinna zawierać:
- grafiki 3D i/lub wizualizacje i/lub infografiki i/lub animacje komputerowe (stworzone przez Wykonawcę na podstawie dokumentacji przekazanej przez Zamawiającego),

- podkład muzyczny (linię melodyczną), 

- lektora (do decyzji na etapie tworzenia scenariusza),

- czołówkę i tyłówkę,

- pełną nazwę projektu,

- logotypy producenckie, adresy stron (wskazane przez Zamawiającego na etapie tworzenia scenariusza),

c)
obowiązkiem Wykonawcy będzie:

- opracowanie koncepcji zawartości merytorycznej,

- opracowanie materiałów i elementów graficznych niezbędnych do wykonania wizualizacji,

- zapewnienie profesjonalnej ścieżki dźwiękowej oraz ewentualnej oprawy lektorskiej,

- montaż obrazu i udźwiękowienie. 

d)
akceptacje:

- Zamawiający zastrzega sobie prawo do wnoszenia uwag i zmian w scenariuszu oraz w zawartości merytorycznej i materiałach graficznych, aż do uzyskania ostatecznej akceptacji, 

- w przypadku zastrzeżeń Wykonawca w ciągu dwóch dni roboczych poprawi scenariusz i/lub zawartość merytoryczną i/lub materiały graficzne zgodnie z uwagami i niezwłocznie, ponownie dostarczy je Zamawiającemu do zatwierdzenia, 

- Wykonawca zobowiązany jest uwzględnić wszystkie możliwe do wykonania zmiany i poprawki zgłoszone przez Zamawiającego, aż do momentu otrzymania ostatecznej akceptacji scenariusza i/lub zawartości merytorycznej i/lub materiałów graficznych.

e)
parametry wizualizacji video:

- animacja kolorowa,

- czas trwania wizualizacji – 60-90 sekund,

- rozdzielczość obrazu: 4K (4096 x 2304 px),

- proporcje wymiaru obrazu: 16:9,

- standard kodowania: H264,

- częstotliwość próbkowania: co najmniej 48 kHz,

- wizualizacje mają zostać przekazane w dwóch formatach – QuickTime Movie oraz mp4 lub równoważnych.

f)
Wykonawca zobowiązuje się wykonać powierzoną pracę zgodnie z zasadami wiedzy i techniki, standardami tworzenia wizualizacji oraz zgodnie z  bezpośrednimi uzgodnieniami między stronami;

g)
Wykonawca jest zobowiązany do konsultacji z Zamawiającym w szczególności w zakresie:

- koncepcji zawartości merytorycznej wizualizacji,

- scenariusza, 

- koncepcji i projektów elementów graficznych,

- doboru oprawy muzycznej.

h)
wykonawca dostarczy Zamawiającemu gotową wizualizację video na nośniku CD lub DVD lub BluRay

3) Wykona sesję zdjęciową: 

a)
Wykonawca wykona sesję zdjęciową dokumentującą sytuację wyjściową na terenie inwestycji ze szczególnym uwzględnieniem obiektów inżynieryjnych, obiektów użyteczności publicznej (m.in. przejścia podziemne, przystanki osobowe, place przed dworcowe, ciągi pieszo rowerowe wzdłuż mostu kolejowego) oraz linii kolejowej,

b)
Wykonawca przekaże Zamawiającemu minimum 50 zdjęć w formacie JPEG oraz RAW,

c)
minimalna rozdzielczość zdjęć to: 4592 x 3056 pikseli, 300 dpi, 

d)
po wykonaniu podstawowej obróbki zdjęć (kadrowanie, wyostrzenie, kontrast) oraz ich niezbędnego retuszu (np. zamazanie numerów tablic rejestracyjnych, logotypów czy napisów na murze) i przygotowaniu miniaturek w rozmiarze min. 1200 x 700 pikseli, Wykonawca przekaże zdjęcia Zamawiającemu, poprzez ich umieszczenie i udostępnienie na serwerze zewnętrznym i/lub na nośnikach CD lub DVD.

e)
Wykonawca opisze przekazane zdjęcia w sposób uzgodniony z Zamawiający, w tym:

- nazwa pliku,

- data i miejsce wykonania zdjęcia,

- imię i nazwisko autora zdjęć,

- każdy nośnik CD lub DVD przekazany Zamawiającemu powinien zawierać indeks zdjęć w formie cyfrowej (format DOC lub równoważny).

f)
przekazane fotografie muszą:

- być kolorowe z zachowaniem naturalnego odwzorowania kolorystyki fotografowanych obiektów oraz mają obejmować kadry pionowe i poziome,

-ukazywać obiekty oraz dokumentować stan wyjściowy zarówno w planie ogólnym, półzbliżeniu jak i w detalach,

- być wykonane techniką, w której wszystkie obiekty będą na zdjęciu wyraźnie widoczne (ostre),

- być wolne od wad kompozycyjnych i technicznych (m.in. nieostrości, poruszenia, zbyt mała głębia ostrości, niedoświetlenia lub prześwietlenia, krzywy kadr, itp.),

- być wolne od niepotrzebnych elementów w kadrze oraz prezentować zniekształcone proporcje.

g)
przekazane fotografie nie mogą być:

- wykonywane w niesprzyjających warunkach atmosferycznych, chyba, że Zamawiający wyrazi na to zgodę (np. podczas opadów deszczu, śniegu lub tuż po),

- skalowane cyfrowo (poprzez programowe zwiększanie rozdzielczości zdjęć i ich wielkości).

Wykonawca poniesie wszystkie koszty związane z przygotowaniem i produkcją wizualizacji oraz z wykonaniem sesji zdjęciowej, w  tym między innymi: wykonaniem grafik, zdjęć, animacji, doboru i zakupu oprawy muzycznej oraz kosztów transportu.
W przypadku, gdy inwestycja jest współfinansowana z unijnych instrumentów finansowych, Wykonawca zobowiązany jest do stosowania wytycznych dotyczących zasad promocji i prawidłowego oznakowania wszystkich informacji, publikacji, materiałów i dokumentów, w zakresie informacji i promocji projektów współfinansowanych z unijnych instrumentów finansowych, aktualnych na dzień wykonywania poszczególnych działań Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robót budowlanych
4.1.20 Specyfikacje Techniczne Wykonania i odbioru robót budowalnych 

Wykonawca zobowiązany jest do przygotowania Specyfikacji Technicznych Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych (STWiORB), zawierających zbiory wymagań w zakresie sposobu wykonania robót budowlanych, obejmujące w szczególności wymagane właściwości materiałów, wymagania dotyczące sposobu wykonania i oceny prawidłowości wykonania poszczególnych robót oraz określenie zakresu prac, które powinny być ujęte w cenach poszczególnych pozycji rachunków ilościowych (przedmiarów robót), z uwzględnieniem wymaganych materiałów, istotnego sprzętu, technologii wykonawstwa robót, kontroli jakości i odbioru robót. 
Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych powinny być opracowane zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno – użytkowego (t.j. Dz. U. z 2013 r. poz. 1129).
Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych obejmować powinny: 

216) Wymagania techniczne dla materiałów przeznaczonych do wbudowania odnośnie rodzaju i jakości materiałów, urządzeń, elementów i konstrukcji dostarczanych przez Wykonawców, w tym zakres i warunki stosowania materiałów do ponownego użytku oraz rodzaj wymaganych dowodów jakości: atesty, certyfikaty, świadectwa dopuszczenia, aprobaty techniczne i inne oraz wykaz materiałów, surowców i  wyrobów stanowiących przedmiot odbioru przed wbudowaniem; 
217) Szczegółowe warunki wykonania i odbioru poszczególnych rodzajów robót: 

w) przywołanie obowiązujących w prawodawstwie polskim i w GMT, PKP S.A., 
i PKP PLK S.A. przepisów, norm i wytycznych, odnoszących się do roboty ujętej w danej Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych, 

x) ewentualne zalecenia technologiczne wpływające na jakość wykonania danej roboty, dotyczące sposobu wykonania, użycia sprzętu, maszyn, warunki uzyskania zamknięć dróg lub ulic i oznakowanie objazdów na czas robót, 

y) zakres badań kontrolnych do sporządzenia operatu kolaudacyjnego (odbiorowego), wymagania jakościowe przy odbiorze, niezbędne dowody jakości wykonania robót oraz dopuszczalne odchylenia od wymagań norm, 
z) wymagania w zakresie kontroli wykonania, badań i odbiorów, prób, rozruchów, itp., 

aa) zakres niezbędnych projektów wykonawczych i powykonawczych, wraz ze złożeniem wniosków i uzyskaniem pozwoleń na użytkowanie obiektów, 

ab) wykaz szczegółowy mających zastosowanie norm i przepisów. 

Wspólne wymagania dotyczące robót budowlanych objętych przedmiotem Zamówienia mogą być ujęte w części ogólnej STWiORB.
4.1.21 Przedmiary robót i kosztorysy inwestorskie

1) Wykonawca opracuje przedmiary robót oraz kosztorysy inwestorskie dla wszystkich zadań we wszystkich branżach. Wykonawca powinien uwzględnić w materiałach przetargowych, że Projekty wykonawcze dla branży srk i teletechniki opracuje wykonawca wyłoniony w postępowaniu na realizację robót budowlanych

2) Przedmiary robót powinny być opracowane zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno – użytkowego (t.j. Dz. U. 2013 poz. 1129) i powinny zawierać zestawienie przewidywanych do wykonania robót w kolejności technologicznej ich wykonania wraz z ich szczegółowym opisem i miejscem wykonania lub wskazaniem podstaw ustalających szczegółowy opis oraz wskazaniem właściwych specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych, z wyliczeniem i zestawieniem ilości jednostek przedmiarowych robót.

Za zgodność przedmiaru robót z projektem odpowiada Wykonawca.

3) Kosztorysy inwestorskie, podpisane przez osoby odpowiedzialne za opracowanie, mają być sporządzone zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie określenia metod i podstaw sporządzenia kosztorysu inwestorskiego (Dz. U. 2004 nr 130, poz. 1389), w jednym opracowaniu ze zbiorczym zestawieniem kosztów, zgodnie z podziałem na branże.

4) Tabele kosztorysowe tzw. „ślepe kosztorysy” do wykorzystania w trakcie procedury wyłonienia Generalnego Wykonawcy robót budowlanych w 2 (dwóch) egzemplarzach dla każdego z Zakresów i w 2 (dwóch) egzemplarzach w formie elektronicznej w wersji edytowalnej, sporządzonej w programie NORMA lub kompatybilnym w formacie *ath oraz *xls a także w wersji nieedytowalnej w formacie *pdf.

4.1.22 Opracowanie materiałów przetargowych

W ramach niniejszego zamówienia Wykonawca opracuje materiały przetargowe stanowiące opis przedmiotu zamówienia na wykonanie robót budowlanych we wszystkich branżach. Wykonawca powinien uwzględnić w materiałach przetargowych, że Projekty wykonawcze dla zakresu I branży srk i teletechniki opracuje wykonawca wyłoniony w postępowaniu na realizację robót budowlanych.

4.1.23 Odpowiedzi/wyjaśnienia na pytania zadawane na etapie postępowania przetargowego na wybór wykonawcy robót budowlanych

Na etapie postępowania przetargowego Wykonawca będzie zobowiązany do składania wyjaśnień i udzielania odpowiedzi na pytania do dokumentacji przetargowej na etapie procedury wyłaniania wykonawców robót. Wykonawca będzie zobowiązany do udzielenia odpowiedzi w terminie 3 dni roboczych, a w przypadkach szczególnie złożonych – 5 dni roboczych od przekazania pytania Wykonawcy. Jeżeli odpowiedzi będą wymagały korekty materiałów przetargowych to łącznie z odpowiedzią, w terminach wskazach powyżej, należy przekazać skorygowane strony dokumentacji przetargowej.
W przypadku opóźnienia zostaną naliczone kary zgodnie z warunkami umowy.

4.1.24 Pełnienie nadzoru autorskiego

Wykonawca zapewni nadzór autorski na czas trwania i odbioru robót budowlanych (od przekazania wykonawcy robót placu budowy do czasu odbioru końcowego) objętych opracowaną dokumentacją projektową dla przedmiotowego zadania. Obowiązki te powinny być wykonywane zgodnie z ustawą z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. 2016 poz. 290 z późn. zm.) oraz w zakresie opisanym w niniejszym OPZ. 

Wykonawca w trakcie realizowania w/w zadań inwestycyjnych będzie pełnił nadzór autorski zgodnie z obowiązującymi przepisami prawa, oraz w zakresie:

218) Stwierdzania w toku wykonywania robót budowlanych zgodności realizacji z dokumentacją projektową, decyzją o pozwoleniu na budowę wraz z decyzjami zmieniającymi decyzję o pozwoleniu na budowę, zgłoszeniem wykonania robót, Specyfikacją Techniczną Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych (STWiORB) oraz zasadami wiedzy technicznej;
219) Udzielaniu wyjaśnień uczestnikom procesu budowlanego odnośnie wątpliwości dotyczących projektu i zawartych w nich rozwiązań, STWiORB i ewentualne uzupełnianie szczegółów dokumentacji projektowej, w tym sporządzania niezbędnych szkiców lub rysunków;
220) Pisemnym opiniowaniu w tym zatwierdzaniu wnioskowanych rozwiązań zamiennych i/lub uzupełniających odnośnie robót, materiałów i konstrukcji przewidzianych w dokumentacji projektowej, zgłoszonych przez kierownika budowy lub inspektora nadzoru inwestorskiego w uzgodnieniu z GMT, PKP S.A., PKP PLK S.A dla danego Zakresu.;
221) Oceny wyników szczegółowych badań materiałów i konstrukcji w zakresie zgodności z rozwiązaniami projektowymi, normami i innymi obowiązującymi przepisami;
222) W ramach pełnionego nadzoru autorskiego, Wykonawca lub wskazany przez niego właściwy branżowo Projektant, zobowiązuje się do udziału w naradach koordynacyjnych i radach budowy – przyjmuje się, że liczba pobytów Wykonawcy (projektanta(-ów)) na budowie oraz w siedzibie Zamawiającego, podyktowanych innymi okolicznościami będzie wynikać z uzasadnionych potrzeb określonych pisemnie lub w formie mailowej każdorazowo przez Zamawiającego Udziału w odbiorach częściowych, technicznych, eksploatacyjnych, odbiorze końcowym budowy, procedurach rozruchu oraz badaniach materiałów i konstrukcji po wcześniejszym wezwaniu przez GMT, PKP S.A., PKP PLK S.A.;
223) Kwalifikacji i potwierdzania wprowadzonych zmian w projekcie budowlanym jako istotnych lub nieistotnych w trakcie realizacji robót oraz nanoszenia tych zmian w zatwierdzonym Projekcie Budowlanym;
224) Opracowania dokumentacji projektowej zamiennej w przypadku zaistnienia zmian istotnych w rozumieniu ustawy Prawo Budowlane obejmujący m.in. zakres:

ac) uzyskanie aktualnych podkładów geodezyjnych niezbędnych do opracowania dokumentacji projektowej,

ad) projekt budowlany opracowany zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r., w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. 2003 nr 120, poz. 1133 z późn. zm.),
ae) projekt wykonawczy opracowany zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (Dz. U. z 2004 r. nr 202, poz.2072 z późn. zm.),
af) projekty wszystkich koniecznych branż,

ag) przedmiar robót opracowany zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (Dz. U. 2004 nr 202, poz.2072 z późn. zm.),
ah) sporządzenie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (BIOZ), 

ai) kosztorys inwestorski wykonany zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z 18 maja 2004 r. z podziałem na branże i etapy wynikające z dokumentacji projektowej,

aj) uzyskanie wszystkich niezbędnych dokumentów potwierdzających zgodę na realizacje robót zgodnie z Prawem Budowlanym tj. pozwolenie na budowę/zgłoszenie robót lub pozwolenia zamiennego, a także wszelkich innych wymaganych przepisami prawa uzgodnień; 
225) Opracowywania dokumentacji zamiennych (rysunek i opis), które nie stanowią istotnego odstępstwa od zatwierdzonego projektu lub innych dodatkowych opracowań niezbędnych dla realizacji projektu. 

Okres pełnienia nadzoru autorskiego obejmuje również czynności związane z usunięciem wad dokumentacji stwierdzonych przez GMT, PKP S.A
PKP PLK S.A. Wszelkie wady i usterki, których istnienie zostało ujawnione dopiero w trakcie realizacji inwestycji, Wykonawca ma obowiązek usunąć nieodpłatnie w ramach niniejszego Zamówienia.

Dokumentowanie zmian rozwiązań projektowych, wprowadzonych do dokumentacji projektowej w czasie wykonywania robót budowlanych, potwierdzających zgodę projektanta/projektantów na ich wprowadzenie, stanowić będą podpisane przez projektanta/projektantów sprawujących nadzór autorski:

a) zapisy na rysunkach wchodzących w skład dokumentacji projektowej,

b) rysunki zamienne lub szkice, albo nowe projekty opatrzone datą, podpisem oraz informacją jaki element zastępują,

c) wpisy do dziennika budowy,

d) protokoły/notatki służbowe podpisane przez GMT, PKP S.A., PKP PLK S.A. i projektanta/projektantów.

Fakt pobytu Wykonawcy na budowie potwierdza Inspektor Nadzoru lub przedstawiciel GMT, PKP S.A, PKP PLK S.A. na karcie nadzoru autorskiego.

Dostarczone przez Wykonawcę rozwiązanie zgłoszonego problemu podlega zatwierdzeniu przez GMT, PKP S.A, PKP PLK S.A. z ewentualnym uwzględnieniem opinii Inżyniera Projektu oraz ewentualnych innych koniecznych stron.

Każdorazowy pobyt Wykonawcy/projektanta na budowie oraz fakt zatwierdzenia przez GMT, PKP S.A, i PKP PLK S.A. dostarczonego rozwiązania problemu będą potwierdzone wpisami na karcie pobytu projektanta. Wykonawca nie może domagać się zapłaty za wizytę na budowie z własnej inicjatywy.

Wykonawca przygotuje raporty miesięczne z pełnionego nadzoru. 

Niewywiązanie się z zadania określonego w niniejszym punkcie będzie uznane za niewykonanie zobowiązania dotyczącego nadzoru autorskiego i będzie podlegało każe zgodnie z warunkami Umowy. 

Dokumentację zamienną/uzupełniającą należy wykonać w ilości 5 egz. w formie drukowanej i 1 egz. w formie elektronicznej na nośniku CD/DVD w wersji pdf i edytowalnej (np. dwg, doc).
Wszystkie nadzory powinny być wykonane zgodnie z obowiązującymi przepisami, instrukcjami, wytycznymi w zakresie projektowania, budowy i odbiorów obiektów budowlanych, a w tym z regulacjami wewnętrznymi PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

5. WYTYCZNE I WYMAGANIA DOTYCZĄCE OPRACOWANIA DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ
5.1 Wymagania ogólne
Wykonawca opracuje dokumentację projektową w branżach i zakresie niezbędnym do osiągnięcia założeń i celów określonych w niniejszym opisie przedmiotu zamówienia. 
Dokumentacja Projektowa powinna być zgodna z zatwierdzoną przez GMT, 
PKP S.A,PKP PLK S.A. Koncepcją Programowo – Przestrzenną (KPP) i Koncepcją Architektoniczną (KA), a także ewentualnie dodatkowymi uzgodnieniami z GMT, PKP S.A, PKP PLK S.A.
W procesie projektowania należy uzyskać pełną zgodność z wydanymi wcześniej decyzjami administracyjnymi (decyzja lokalizacyjna, decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach itd.). 
Wykonawca zapozna się z zarządzeniem nr 15/2015 Zarządu Polskie Linie Kolejowe z dnia 08 kwietnia 2015 r. i wdroży w życie Zasady bezpieczeństwa pracy podczas wykonywania prac inwestycyjnych, rewitalizacyjnych, utrzymaniowych, remontowych wykonywanych przez pracowników obcych firm na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz wytyczne sposobu dostarczania informacji i poinformowania pracownika innego pracodawcy o zagrożeniach dla bezpieczeństwa i zdrowia podczas wykonywania prac na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. – Ibh-105.

· Dokumentacja przedkładana do uzgodnienia lub zatwierdzenia przez GMT dla Zakresu III, PKP S.A. dla Zakresu II, PKP PLK S.A. dla Zakresu I powinna zawierać przepisy i normy projektowe, na podstawie których dokumentacja została opracowana.
· Przy projektowaniu Wykonawca powinien uwzględnić parametry eksploatacyjne, jakie linie i obiekty mają spełniać po zrealizowaniu inwestycji. W dokumentacji Wykonawca powinien wskazać parametry podsystemów decydujące o zgodności z TSI. 
· W każdym przypadku kiedy w SIWZ powoływane są Polskie Normy, należy je uznać za przykładowe i GMT, PKP S.A. i PKP PLK S.A. dopuszcza stosowanie Polskich Norm przenoszących normy europejskie zgodnie
z art. 30 ust. 1 PZP.

· Dokumentacja przekazywana GMT, PKP S.A, PKP PLK S.A. musi być dostarczona w formie papierowej i elektronicznej.
· Wszelkie schematy, rysunki i wykresy powinny być w formacie zapewniającym czytelność oraz umożliwiającym, po ewentualnym złożeniu, oprawę w okładkę formatu A-4. System numeracji powinien być jednolity we wszystkich częściach dokumentacji.

· Wykonawca przedstawi rozwiązania techniczne zgodne z przeznaczeniem, obowiązującymi przepisami i wymaganiami, dobrą praktyką inżynierską oraz posiadające techniczno – ekonomiczne uzasadnienie.

· Wykonawca musi wykazać obiektywizm i niezależność merytoryczną w zakresie opracowywanej dokumentacji, proponowanych technologii i rozwiązań. Wykonawca nie może określać technologii robót, materiałów i urządzeń w sposób utrudniający uczciwą konkurencję.

· GMT, PKP S.A, PKP PLK S.A. wymagają wysokiej jakości dokumentacji zarówno pod względem merytorycznym jak i edycyjnym.
· Dokumentacja projektowa musi być spójna we wszystkich Zakresach: I,II,III
· Dla zapewnienia spójności pomiędzy niniejszym projektem, a innymi projektami inwestycyjnymi i studiami wykonalności oraz zapewnienia optymalnego wykorzystania przeznaczonych na te projekty środków finansowych GMT, PKP S.A, PKP PLK S.A wymagają od Wykonawcy współpracy z Wykonawcami projektów powiązanych z niniejszym projektem.
5.2 Wymagania dla dokumentacji dostarczanej GMT, PKP PLK S.A. PKP S.A.
226) Każdy projekt budowlany dostarczony GMT, PKP PLK S.A. PKP S.A. przez Wykonawcę musi być wykonany na aktualnych mapach do celów projektowych na prawach oryginału. Każdy opracowany przez Wykonawcę projekt powinien zostać przedłożony GMT, PKP S.A, PKP PLK S.A. celem akceptacji;
227) Dokumentacja dostarczana GMT, PKP PLK S.A., PKP S.A. musi zawierać:

ak) tytuł dokumentu,

al) nazwę projektu (i nr jeśli dotyczy),

am) etap projektu (jeśli dotyczy),

an) wersję dokumentu,

ao) datę powstania dokumentu,

ap) nazwę i adres Wykonawcy oraz nazwiska autorów dokumentu wraz z numerami uprawnień,

aq) oznaczenia wymagane dla projektów realizowanych z funduszy Unii Europejskiej,

ar) nazwę i adres Zamawiającego (GMT, PKP PLK S.A. PKP S.A.),

as) na początku dokumentu spis treści dokumentu,

at) pod spisem treści wykaz użytych skrótów i oznaczeń wraz z objaśnieniami,

au) na końcu dokumentu spis wykorzystanych norm, przepisów i literatury przywołanej w dokumencie,

av) na końcu dokumentu streszczenie zawartości dokumentu, kluczowe ustalenia i wnioski,
aw) dane, tabele, wykresy, rysunki, mapy w tekście dokumentu opatrzone numerem, tytułem i informacją o źródle, z którego pochodzą,

ax) nagłówek na każdej stronie dokumentu tekstowego z tytułem dokumentu i numerem wersji,

ay) stopkę na każdej stronie dokumentu z numerem strony i całkowitą liczbą stron w dokumencie,
az) spis wykorzystanych norm, przepisów i literatury przywołanej w dokumencie;
228) Każda kolejna wersja dokumentu powstająca w wyniku wprowadzania poprawek powinna być oznaczona kolejnym numerem;
229) Dokumentację projektową należy sporządzić w języku polskim;
230) Dokumentacja winna posiadać wszystkie wymagane opinie, uzgodnienia, pozwolenia, zatwierdzenia i inne dokumenty wymagane przepisami szczególnymi, w tym również należy ją uzgodnić z właściwymi jednostkami organizacyjnymi spółek Grupy PKP z terenu objętego opracowaniem;
231) Projekt budowlany należy opracować zgodnie z obowiązującymi przepisami, stosując zasady wymiarowania oraz oznaczenia graficzne i literowe określone w Polskich Normach lub inne objaśnione w Iegendzie;
232) Podział projektu na części powinien uwzględniać specjalizację organów administracji architektoniczno – budowlanej i nadzoru budowlanego. I tak: sprawy obiektów i robót budowlanych usytuowanych na obszarze kolejowym wraz z przeznaczonymi do prowadzenia ruchu kolejowego budynkami, budowlami i urządzeniami podlegają właściwym miejscowo wojewodom, zaś pozostałe obiekty podlegają organom administracji architektoniczno – budowlanej i nadzoru budowlanego właściwych miejscowo urzędów administracji publicznej;
233) Zatwierdzoną dokumentację (w części dla projektu budowlanego – po uzyskaniu pozwolenia na budowę) należy przekazać Zamawiającemu, dla każdego zakresu:

ba) w formie papierowej w 5 egzemplarzach,

bb) w formie elektronicznej w 5 egzemplarzach (format *pdf), oraz w 5 egzemplarzach w plikach umożliwiających odczyt oraz edycję w aplikacjach wskazanych przez Zamawiającego.

Wymagania dotyczące formy i liczby STWiORB, projektów wykonawczych, przedmiarów i kosztorysów  przyjmuje się odpowiednio jak dla projektu budowlanego.
5.2.1 Wymagania dla dokumentacji w formie papierowej

234) Dokumentację w formie papierowej należy sporządzić w czytelnej technice graficznej, złożyć w format A4 i oprawić w sposób uniemożliwiający jej zdekompletowanie. Strony projektów winny być ponumerowane;
235) Dopuszcza się oprawę projektu budowlanego w tomy. Do zamierzenia budowlanego zawierającego więcej niż jeden obiekt można stosować oprawę wielotomową.
236) Wymagania odnośnie teczek i oprawy dokumentacji:

a. projekty powinny być dostarczone w papierowych sztywnych (kartonowych) teczkach formatu A4, szczelnych ze wszystkich stron, zapinanych na rzepy lub gumki. W szczególnych przypadkach dopuszcza się stosowanie segregatorów,

b. wszystkie opisy projektu, zestawienia, rysunków, obliczenia itp. Dołączone do teczki dokumentacji powinny być odpowiednio oznaczone i trwale zszyte,

c. rysunków projektu umieszczonych w teczce nie należy kleić lub zszywać, każdy powinien być dostępny oddzielnie (wymóg ten nie dotyczy projektu budowalnego do uzyskania pozwolenia na budowę),

d. w przypadku wpinania rysunków do segregatora należy stosować plastikowe grzbiety usztywniające,

e. opracowanie takie jak ekspertyzy, sprawozdania, obliczenia, wyniki badań, przedmiary kosztorysy inwestorskie i inne powinny być opracowane w formie książkowej (introligatorskie, bindowane, szyte), w formacie A4,

f. grubość teczki powinna być odpowiednio dopasowana do jej zawartości,

g. GMT, PKP PLK S.A wymagają aby teczki, oprawy dostarczonej dokumentacji były koloru jasnego,

h. na okładce dokumentacji powinna znaleźć się naklejka,

i. naklejka musi być trwale przymocowana do okładki teczki dokumentacji i okładki płyty,

j. dokumenty wyjątkowo obszerne o dużej ilości stron opisu i rysunków powinny być dostarczone w odpowiednich teczkach lub pudełkach. 

5.2.2 Wymagania dla dokumentacji w formie elektronicznej

Wykonawca zobowiązany jest do dostarczenia dokumentacji dodatkowo w formie elektronicznej, według wymagań wymienionych poniżej.

237) Dokumentacja elektroniczna powinna być dostarczona przez Wykonawcę w dwóch formatach elektronicznych:

bc) w formacie źródłowym, nadającym się do edytowania,

bd) w formacie przygotowanym do pobierania z Internetu lub udostępniania na nośnikach elektronicznych;
238) Ewentualne wady dokumentacji elektronicznej są równoważne wadom konwencjonalnej dokumentacji papierowej, przedstawionej do odbioru z podpisami i pieczęciami Wykonawcy. Zamawiający (GMT, PKP PLK S.A.) będzie żądał usunięcia wad dokumentacji elektronicznej z takimi samymi konsekwencjami, jakie odnoszą się do wad dokumentacji wydrukowanej (papierowej);
239) Wykonawca zobowiązany jest do złożenia oświadczenia w Protokole odbioru końcowego, albo oddzielnie, o zgodności formy elektronicznej z formą papierową oraz o kompletności materiałów elektronicznych;
240) Każdy komplet przekazywanej dokumentacji musi zawierać na dwóch nośnikach elektronicznych, odrębnie:

be) z dokumentacją źródłową – w plikach źródłowych: pliki DOC (DOCX), XLS (XLSX), DWG/DGN, JPG, MPP, PPT,

bf) z dokumentacją w formacie przeznaczonym do publikowania w Internecie – pliki PDF, DWF;
241) Foldery utworzone na obu nośnikach elektronicznych dla poszczególnych teczek dokumentacji muszą być zgodne ze spisem zawartości teczki dokumentacji;
242) Forma elektroniczna musi zawierać dodatkową, odrębną część, zawierającą zeskanowane w formacie PDF wszystkie dokumenty formalno-prawne, w tym uzgodnienia;
243) Pliki znajdujące się w folderach nośnika elektronicznego muszą być zgodne z zawartością każdego tomu dokumentacji. Jeżeli pewne fragmenty dokumentacji są tworzone specjalnymi programami np. do kosztorysowania, to efekt działania tych programów musi być plikiem w formacie PDF, uzyskanym w procesie wydruku albo wyjątkowo, jako skan wydruków;
244) Opisy, kalkulacje, kosztorysy i inna dokumentacja elektroniczna o charakterze opisowym musi być dostarczona w plikach w formacie PDF, wykonanych z rozdzielczością około 300 dpi. Wszystkie użyte czcionki muszą być zawarte w plikach w formacie PDF;
245) Każdy plik w formacie DWG/DGN musi zawierać poza arkuszem „Model" również arkusze wszystkich zawartych w projekcie wydruków;
246) Rysunki techniczne powinny być dostarczone w plikach formatu DWF, zachowujących warstwowość i wszystkie elementy rysunku finalnego – w tym podkłady geodezyjne, mapy, działki itp.;
247) Schematy, rysunki i inne elementy graficzne powinny być dostarczone w jednym z formatów DWG, DGN, DXF, lub SHP wraz z załączonymi podkładami w formacie TIFF/JPG/CIT w rozdzielczości gwarantującej odczyt dokumentacji przy zakładanej skali;
248) Dopuszcza się zamiennik w formacie PDF dla pliku DWF bez zachowania warstwowości (tworzone w niektórych programach jako zadanie wydruku), ale zamiennik musi pokazywać wszystkie warstwy i opisy, wydrukowane w dokumentacji papierowej;
249) Wszystkie teksty i szczegóły graficzne dokumentacji udostępnianej w plikach formatów PDF i DWF, musza być rozpoznawalne po zastosowaniu odpowiedniego powiększenia;
250) Wizualizacje wybranych obiektów na potrzeby działań informacyjnych i promujących zostaną wykonane i przekazane w następujących formatach JPEG, GIF, SWF;
251) Obowiązkowo należy zamieścić w dokumentacji elektronicznej wszystkie odnośniki, czcionki i inne elementy dokumentów opisowych oraz rysunków, umożliwiające właściwe korzystanie z wersji elektronicznej;
252) Żaden plik, otwierany z nośnika elektronicznego dostarczonej przez Wykonawcę dokumentacji, nie może zgłaszać braku czcionki, stylu ani jakiegokolwiek innego elementu tekstu lub rysunku pomocniczego, wprowadzonego do rysunku projektowanego przez załączenia;
253) Dokumentacja w formacie przeznaczonym do pobierania z Internetu (patrz punkt 1.b) nie może być w żaden sposób zabezpieczona przed zmianami;
254) Dokumenty przeznaczone do dalszego wypełniania przez oferentów (przedmiary, puste kosztorysy i inne) muszą być niezabezpieczonymi plikami Word i Excel;
255) Dokumenty zawarte w plikach formatów PDF i DWF nie mogą mieć żadnych wstawek reklamowych ani łączy do stron internetowych twórców/dystrybutorów programów tworzących pliki w formatach PDF lub DWF;
256) Nazwy plików i folderów muszą być w miarę krótkie (nie dłuższe niż 64 znaki) i w miarę możliwości bez polskich liter, ale powinny kojarzyć się z nazwami/tytułami opracowań oraz rysunków;
257) Nośniki elektroniczne muszą być nagrane zgodnie z następującymi wytycznymi:

bg) pliki muszą być uporządkowane w folderach,
bh) pliki nie mogą być spakowane w żadnym formacie (zip, rar),
bi) pliki nie mogą być w żaden sposób chronione hasłem, nośniki muszą zawierać plik z pełnym indeksem zawartości, uwzględniającym wszystkie załączniki,
bj) nośniki elektroniczne i ich opakowania muszą być opisane;

258) Czcionki użyte w dokumentach opisowych powinny być typowymi czcionkami MS Windows;
259) Dokumentacja opisowa musi mieć ponumerowane strony w stopce z podaniem całkowitej liczby stron w dokumencie;
260) Spisy treści dokumentów w formatach edytowalnych i w formacie PDF muszą zawierać hiperłącza do tytułów rozdziałów;
261) Dla prezentacji preferowanym programem jest MS PowerPoint (pliki w formacie PPT); 

262) Arkusze kalkulacyjne Excel winny być przekazane tak, aby zawierały aktywne formuły pozwalające na prześledzenie sposobu przeprowadzenia wyliczeń, a także wszystkie założenia i dane wejściowe oraz arkusze obliczeniowe. Arkusze muszą być przygotowane w taki sposób, aby możliwa była kontrola poprawności przygotowanych wyliczeń, tj. powiązania między komórkami muszą być zapisane w postaci formuł, a widok zawartości komórek nie może być w żaden sposób utrudniony ani chroniony hasłem. Zmiana wartości jakiegokolwiek parametru w modelu powoduje automatyczne przeliczenie wszystkich pozostałych;
263) Wymagania dla dokumentacji geodezyjno – kartograficznej w formie elektronicznej zostały określone w standardzie Rodzaje i obieg dokumentacji geodezyjno-kartograficznej w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. – Ig-1.
6 LISTA DOKUMENTÓW DLA WYKONANIA PROJEKTU, KTÓRE SĄ W POSIADANIU ZAMAWIAJĄCEGO

Zamawiający po podpisaniu Umowy z Wykonawcą udostępni na wniosek Wykonawcy posiadaną dokumentację (dla celów wyłącznie poglądowych):
264) Studium Wykonalności dla Podprojektu I pn.:,,Integracja systemu transportu miejskiego w Toruniu ‘’ w ramach projektu pn.,, Szybka Kolej Metropolitarna w bydgosko-toruńskim obszarze metropolitarnym Bit – City oraz integracja systemu transportu miejskiego’’.

265) Analiza możliwości poprowadzenia dwóch torów pod obiektami na Pl. Pokoju Toruńskiego w Toruniu.
266) Koncepcja układu torowego stacji Toruń Wschodni.
267) Koncepcja przebudowy budynków dworca Toruń Wschodni i Toruń Miasto.

268) Koncepcja układu drogowego przy dworcu Toruń Wschodni wraz z węzłem przesiadkowym  
Informacje zawarte w ww. dokumentach nie mogą być traktowane przez Wykonawcę dokumentacji projektowej jako jedynie obowiązujące.

7 ZARZĄDZANIE REALIZACJĄ PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA

7.1 GMT, PKP S.A, PKP PLK S.A.
Od strony Zamawiającego komunikacja w ramach projektu będzie odbywała się poprzez następujące jednostki:

1. Przedstawiciele GMT, PKP S.A, PKP PLK S.A.,
2. Zespół Oceny Projektów Inwestycyjnych (ZOPI),
3. Inne jednostki/osoby wyznaczone przez GMT, PKP S.A., PKP PLK S.A..

7.1.1 Przedstawiciel Zamawiającego

Zamawiający wyznaczy osobę, która reprezentuje GMT, PKP PLK S.A., 
PKP S.A. w stosunku do Wykonawcy. Przedstawiciel GMT, PKP PLK S.A.,
PKP S.A odpowiada za kontakty z Wykonawcą oraz bieżące monitorowanie postępów prac. Do jego zadań należą wszelkie, związane z projektem, formalne uzgodnienia pomiędzy GMT, PKP S.A., PKP PLK S.A. a Wykonawcą, przyjmowanie cyklicznych informacji o postępach w realizacji Zamówienia i rozwiązywanie, we współpracy z Wykonawcą, wszelkich problemów zaistniałych w trakcie realizacji projektu.

7.1.2 Zespół Oceny Projektów Inwestycyjnych (ZOPI)

Zespół Oceny Projektów Inwestycyjnych (ZOPI) zostanie powołany 
przez GMT i PKP PLK S.A. Skład ZOPI będzie adekwatny do Zakresu przypadającego na dany etap. Głównym zadaniem ZOPI jest opiniowanie i uzgadnianie całościowych lub cząstkowych opracowań dokumentacji projektowej. Na podstawie opinii ZOPI GMT, PKP S.A, PKP PLK S.A. dokonuje odbioru poszczególnych etapów projektu. GMT, PKP S.A., 
PKP PLK S.A., na wniosek ZOPI, zlecać będzie opinie zewnętrzne konieczne do weryfikacji prac Wykonawcy. Posiedzenia ZOPI będą się odbywały po przekazaniu przez Wykonawcę dokumentacji.
Pozytywna opinia ZOPI nie zwalnia Wykonawcy z odpowiedzialności za opracowaną dokumentację.

7.1.3 Pozyskiwanie materiałów 
Współpraca i pozyskiwanie materiałów ze źródeł wewnętrznych GMT, PKP S.A., PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. odbywać się będzie na podstawie bieżących potrzeb Wykonawcy, udokumentowanych pisemnym zapytaniem o dane.
7.2 Wykonawca

Wykonawca jest w pełni odpowiedzialny za realizację i koordynację przygotowywania materiałów i dokumentacji projektowej z uwzględnieniem wymagań Ustawy Prawo Budowlane (Dz.U. 2018 poz. 1202 z późn. zm.).
Struktura zespołu powołanego przez Wykonawcę dla realizacji przedmiotu Zamówienia będzie obejmować:
a) Koordynatora Projektu,

b) Głównych Projektantów,
c) Zespoły zadaniowe odpowiedzialne za realizację poszczególnych zadań, kierowane przez koordynatorów branżowych/projektantów i specjalistów.
7.2.1 Koordynator projektu

Osoba, powołana przez Wykonawcę, odpowiedzialna za kontakty z GMT, 
PKP S.A., PKP PLK S.A. oraz bieżące monitorowanie postępów prac. Do zadań Koordynatora projektu należą wszelkie, związane z projektem, formalne uzgodnienia pomiędzy Wykonawcą a GMT, PKP S.A., PKP PLK S.A. oraz przygotowywanie cyklicznych informacji o postępach w realizacji Zamówienia i rozwiązywanie, we współpracy z GMT, PKP S.A., PKP PLK S.A., wszelkich problemów zaistniałych w trakcie jego realizacji. Wymagana jest bezpośrednia współpraca z GMT, PKP S.A., PKP PLK S.A. w języku polskim. Wykonawca jest zobowiązany zapewnić dostęp do wszystkich bieżących informacji i dokumentów (wymaganych przez GMT, PKP S.A., PKP PLK S.A.), które mogą pomóc w ocenie postępu prac, opisać istniejące i spodziewane ryzyko i podjąć konieczne działania, aby je wyeliminować.

Koordynator Projektu jest odpowiedzialny również za koordynowanie realizacji poszczególnych zadań z uwzględnieniem zależności między nimi, wynikających z przyjętego harmonogramu realizacji.
Zgodnie z art. 29 ust. 3a PZP Zamawiający wymaga zatrudnienia przez Wykonawcę osoby, pełniącej powyższy zakres czynności, na podstawie umowy o pracę.
Nie dopuszcza się łączenia funkcji Koordynatora projektu z innymi funkcjami Zespołu Wykonawcy, za wyjątkiem funkcji Głównego Projektanta.

7.2.2 Główny Projektant

Osoba, powołana przez Wykonawcę, odpowiedzialna za koordynację wszystkich prac związanych z projektowaniem, w tym kontrolę merytorycznej zawartości oraz spójności opracowań, zarówno pomiędzy poszczególnymi zadaniami oraz pomiędzy poszczególnymi branżami projektu.

Zgodnie z art. 29 ust. 3a PZP Zamawiający wymaga zatrudnienia przez Wykonawcę osoby, pełniącej powyższy zakres czynności, na podstawie umowy o pracę.

Dopuszcza się łączenie funkcji Głównego Projektanta z funkcją Koordynatora branżowego Zespołu Wykonawcy w zakresie linie, stacje, węzły kolejowe lub z funkcją Koordynatora Projektu. Nie dopuszcza się łączenia trzech funkcji jednocześnie: Głównego Projektanta, Koordynatora branżowego oraz Koordynatora projektu.

7.2.3 Zespoły zadaniowe

Wykonawca powoła zespoły przeznaczone do realizacji poszczególnych zadań wchodzących w zakres projektu. Pracę każdego zespołu będzie nadzorował i koordynował koordynator branżowy/projektant lub specjalista (w zależności od branży).
Komunikacja na poziomie roboczym odbywać się będzie pomiędzy upoważnionymi do tego przez Wykonawcę przedstawicielami zespołów roboczych a odpowiednimi komórkami ze strony GMT, PKP S.A., PKP PLK S.A.
Za techniczne i organizacyjne aspekty realizacji Umowy odpowiedzialni są:

a) ze strony GMT:
b) ze strony PKP PLK S.A.: Dyrektor, Kierownik Kontraktu lub inna osoba wyznaczona przez PKP PLK S.A.,
c) ze strony PKP S.A.: Dyrektor Projektu lub inna osoba wyznaczona przez PKP S.A.

d) ze strony Wykonawcy:

Koordynator Projektu i Główni Projektanci oraz zespoły odpowiedzialne za realizację poszczególnych zadań kierowane przez projektantów lub specjalistów.

7.2.4 Personel wymagany do realizacji Zamówienia

W celu pełnej realizacji zakresu prac objętych projektem, wymagane jest posiadanie przez Wykonawcę niezbędnej wiedzy i doświadczenia oraz potencjału technicznego, a także dysponowanie osobami zdolnymi do wykonania Zamówienia.
Wykonawca powinien dysponować osobami zdolnymi do wykonania Zamówienia zgodnie z poniższym wyszczególnieniem: 
Tabela 1 Skład Zespołu Wykonawcy 
	Lp.
	Funkcja/Wymagania

	Zespół wymagany na etapie postępowania przetargowego

	1.
	Koordynator Projektu 
	Co najmniej trzyletnie doświadczenie w kierowaniu zespołem projektowym, który w okresie ostatnich 120 miesięcy przed upływem terminu składania ofert wykonał  co najmniej dwa opracowania wielobranżowej dokumentacji projektowej, obejmującej projekt budowlany i projekt wykonawczy w zakresie minimum pięciu [5] branż, w tym branży kolejowej lub drogowej lub realizacji portów lotniczych, przy czym dokumentacja projektowa obejmowała budowę obiektów kubaturowych obsługi komunikacyjnej ruchu pasażerskiego o kubaturze co najmniej 6.000,00 3.000,00 m3
lub 

kierował zespołem projektowym, który w okresie ostatnich 120 miesięcy przed upływem terminu składania ofert wykonał co najmniej dwa opracowania wielobranżowej dokumentacji projektowej, obejmującej projekt budowlany i projekt wykonawczy w zakresie minimum pięciu [5] branż (torowa, drogowa, mostowa, architektoniczna lub konstrukcyjna, sieci trakcyjnej) dla budowy lub przebudowy co najmniej dwóch [2] szlaków kolejowych i jednej [1] stacji kolejowej położonych na zelektryfikowanych lub elektryfikowanych linii kolejowych obejmującej przynajmniej dwa tory główne zasadnicze, dwa tory główne dodatkowe i trzy [3] krawędzie peronowe oraz budynek dworcowy.

W oparciu o powyższą dokumentację projektową uzyskano ostateczne decyzje o pozwoleniu na budowę lub zgłoszenia lub zezwolenie na realizację inwestycji drogowej (ZRID), do których nie wniesiono sprzeciwu

	
	
	Wykształcenie wyższe techniczne w specjalności inżynierskiej lub architektonicznej.

	2
	Główny projektant
	Co najmniej trzyletnie doświadczenie w kierowaniu zespołem projektowym, który w okresie ostatnich 120 miesięcy przed upływem terminu składania ofert opracował co najmniej dwa opracowania wielobranżowej dokumentacji projektowej (każda obejmująca co najmniej projekt budowlany i projekt wykonawczy zakresie infrastruktury kolejowej lub drogowej, o które to dokumentacje projektowe uzyskano ostateczne decyzje o pozwoleniu na budowę.

	
	
	Uprawnienia budowlane do:

· projektowania bez ograniczeń w specjalności inżynieryjnej kolejowej w zakresie kolejowych obiektów budowlanych, lub 

· projektowania bez ograniczeń w specjalności inżynieryjnej mostowej, lub 
· projektowania bez ograniczeń w specjalności konstrukcyjno – budowlanej

	3
	Główny Projektant zakresu projektowego architektury
	Uczestniczył Jako Główny Projektant przy opracowaniu co najmniej 1 dokumentacji projektowej (projekt budowlany i wykonawczy) dla obiektu kubaturowego o kubaturze  nie  mniejszej niż 3.000,00 m3 (obiekt kubaturowy: budynek, któremu można  przypisać  parametr objętości  wyrażony w  metrach  sześciennych)
W okresie ostatnich  60 miesięcy przed upływem składania ofert uczestniczył: Jako Główny Projektant przy opracowaniu co najmniej 1 dokumentacji projektowej (projekt budowlany i wykonawczy) budynku użyteczności publicznej, zgodnie z definicją zawartą w § 3 pkt 6 Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. z 2015 r. poz. 1422, z późn. zm.), o kubaturze nie mniejszej niż 3.000,00 m3

i

Jako Główny Projektant  przy opracowaniu co najmniej 1 dokumentacji projektowej (projekt budowlany i wykonawczy) budynku użyteczności publicznej, zgodnie z definicją zawartą w § 3 pkt 6 Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. z 2015 r. poz. 1422, z późn. zm.), wpisanym do rejestru zabytków lub ewidencji zabytków, o wartości dokumentacji nie mniejszej niż  500 000,00 350 000,00 zł brutto (słownie: pięćset trzysta pięćdziesiąt tysięcy złotych i 00/100)

	
	
	Uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczeń w specjalności architektonicznej.

	4
	Projektant branży konstrukcyjno–budowlanej
	W okresie ostatnich 120 miesięcy przed upływem terminu składania ofert, opracował w charakterze projektanta lub sprawdzającego w danej branży co najmniej dwie dokumentacje projektowe (projekt budowlany i wykonawczy), które obejmowały budowę lub przebudowę infrastruktury kolejowej: dworzec kolejowy lub nastawnię lub wiatę peronową o powierzchni rzutu co najmniej 300 m2, w oparciu o które to dokumentacje projektowe uzyskano ostateczne decyzje o pozwoleniu na budowę 

lub 

w czasie ostatnich 120 miesięcy opracował w charakterze projektanta lub sprawdzającego co najmniej dwie dokumentacje projektowe (projekt budowlany i wykonawczy) budynku użyteczności publicznej, zgodnie z definicją zawartą w § 3 pkt 6 Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. z 2015 r. poz. 1422, z późn. zm.), o kubaturze nie mniejszej niż 6.000,00 m3, w oparciu o które to dokumentacje projektowe uzyskano ostateczne decyzje o pozwoleniu na budowę.
lub 

w czasie ostatnich 120 miesięcy uczestniczył przy opracowaniu co najmniej dwóch dokumentacji projektowych (projekt budowlany i wykonawczy) autobusowych lub lotniczych obiektów dworcowych (obsługi komunikacyjnej ruchu pasażerskiego), w oparciu o które to dokumentacje projektowe uzyskano ostateczne decyzje o pozwoleniu na budowę.

	
	
	Uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczeń w specjalności konstrukcyjno-budowlanej

	5
	Projektant w branży kolejowej w zakresie kolejowych obiektów budowlanych
	W okresie ostatnich 120 miesięcy przed upływem terminu składania ofert opracował w charakterze projektanta lub sprawdzającego w danej branży co najmniej dwie dokumentacje projektowe (obejmujące projekt budowlany i projekt wykonawczy), dla budowy lub przebudowy łącznie co najmniej 10 km nawierzchni torowej na linii dwutorowej zelektryfikowanej zawierających w swym zakresie co najmniej 1 szlak i jedną stację kolejową, obejmującą przynajmniej cztery tory główne i 2 krawędzie peronowe, w oparciu o które to dokumentacje projektowe uzyskano ostateczne decyzje o pozwoleniu na budowę

	
	
	Uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczeń w specjalności inżynieryjnej kolejowej w zakresie kolejowych obiektów budowlanych.

	6
	Projektant w branży mostowej
	W okresie ostatnich 120 miesięcy przed upływem terminu składania ofert opracował w charakterze projektanta lub sprawdzającego co najmniej dwie dokumentacje projektowe budowę lub przebudowę mostu lub wiaduktu o rozpiętości najdłuższego przęsła min. 50 m, obejmujące projekt budowlany i projekt wykonawczy;

w oparciu o które to dokumentacje projektowe uzyskano ostateczne decyzje o pozwoleniu na budowę lub równoważne

	
	
	Uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczeń w specjalności inżynieryjnej mostowej.

	7.

	Projektant w branży drogowej 
	W okresie ostatnich 120 miesięcy przed upływem terminu składania ofert, opracował w charakterze projektanta lub sprawdzającego w danej branży co najmniej dwie dokumentacje projektowe (obejmujące projekt budowlany i projekt wykonawczy) w zakresie budowy lub przebudowy dróg o łącznej długości 3 km, w tym co najmniej jednej drogi publicznej o łącznej długości 3 km lub parkingu lub placu o powierzchni co najmniej 2500 m2, w oparciu o które to dokumentacje projektowe uzyskano ostateczne decyzje o pozwoleniu na budowę

	
	
	Uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczeń w specjalności inżynierii drogowej.

	Zespół wymagany po podpisaniu Umowy na realizację obejmuje członków zespołu wymaganego na etapie postępowania przetargowego oraz

	8.
	Projektant w branży sieci i instalacje elektroenergetyczne
	W okresie ostatnich 120 miesięcy przed upływem terminu składania ofert, opracował w charakterze projektanta w danej branży co najmniej dwie dokumentacje projektowe (obejmujące projekt budowlany i projekt wykonawczy) w zakresie oświetlenia zewnętrznego i urządzeń elektrycznego ogrzewania rozjazdów i instalacji zasilających SN i NN, dla budowy lub przebudowy zelektryfikowanych linii kolejowych, w oparciu o które to dokumentacje projektowe uzyskano ostateczne decyzje o pozwoleniu na budowę.

	
	
	Uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczeń, w specjalności instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji oraz urządzeń elektrycznych i elektroenergetycznych.

	9.
	Koordynator w branży kolejowe sieci trakcyjne
	W okresie ostatnich 120 miesiącach lat przed upływem terminu składania ofert opracował w charakterze projektanta w zakresie kolejowej sieci trakcyjnej co najmniej dwie dokumentacje projektowe (obejmujące projekt budowlany i projekt wykonawczy) dla budowy lub przebudowy zelektryfikowanych linii kolejowych zawierających w swym zakresie łącznie co najmniej dwa szlaki i np. jedną stację kolejową, obejmującą przynajmniej cztery tory główne dwie krawędzie peronowe, w oparciu o które to dokumentacje projektowe uzyskano ostateczne decyzje o pozwoleniu na budowę.

	
	
	Uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczeń w specjalności instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urządzeń elektrycznych i elektroenergetycznych.

	10.
	Projektant w branży zabezpieczenie i sterowanie ruchem kolejowym
	W okresie ostatnich 120 miesięcy przed upływem terminu składania ofert opracował w charakterze projektanta w danej branży co najmniej dwie dokumentacje projektowe (obejmujące projekt budowlany i projekt wykonawczy) budowy lub przebudowy zelektryfikowanych linii kolejowych zawierających w swym zakresie łącznie co najmniej dwa szlaki z samoczynną blokadą liniową, jedną stację kolejową, obejmującą przynajmniej cztery tory główne i dwie krawędzie peronowe, wyposażoną w komputerowe systemy urządzeń stacyjnych srk (sterowania ruchem kolejowym).

	
	
	Uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczeń w specjalności inżynieryjnej kolejowej w zakresie sterowania ruchem kolejowym.

	11.
	Projektant w branży sanitarnej
	W okresie ostatnich 120 miesięcy przed upływem terminu składania ofert, opracował w charakterze projektanta w danej branży co najmniej dwie dokumentacje projektowe (obejmujące projekt budowlany i projekt wykonawczy) w zakresie budowy lub przebudowy infrastruktury kolejowej
w zakresie co najmniej sieci lub instalacji sanitarnych w oparciu o które to dokumentacje projektowe uzyskano ostateczne decyzje o pozwoleniu na budowę.

	
	
	Uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczeń w zakresie sieci, instalacji i urządzeń cieplnych, wentylacyjnych, gazowych, wodociągowych
i kanalizacyjnych.

	12.


	Projektant w branży telekomunikacyjnej
	W okresie ostatnich 120 miesięcy przed upływem terminu składania ofert, opracował w charakterze projektanta w danej branży co najmniej dwie dokumentacje projektowe (obejmujące projekt budowlany i projekt wykonawczy) w zakresie budowy lub przebudowy instalacji i urządzeń teletechnicznych na odcinku linii kolejowej o długości 5 km, w oparciu o które to dokumentacje projektowe uzyskano ostateczne decyzje o pozwoleniu na budowę.

	
	
	Uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczeń w specjalności instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urządzeń telekomunikacyjnych.

	13.
	Specjalista ds. ochrony środowiska
	Wykształcenie wyższe zgodne z art. 74a ustawy ooś oraz posiadająca dodatkowo doświadczenie.

- Minimum pięcioletnie doświadczenie w zakresie koordynacji prac związanych ze sporządzaniem raportów o oddziaływaniu na środowisko dla inwestycji w sektorze transportu; oraz

- Wykazanie się autorstwem lub współautorstwem co najmniej pięć [5] raportów o oddziaływaniu na środowisko dla liniowych projektów inwestycyjnych w sektorze transportu; oraz

- Wykazanie się uzyskaniem minimum dwóch [2]  decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, w tym jednej [1] w zakresie inwestycji liniowej transportu lądowego.

Pod pojęciem „inwestycji liniowych transportu lądowego” Zamawiający rozumie wyłącznie przedsięwzięcia dotyczące dróg, linii kolejowych. Droga 
i linia kolejowa w przypadku takich inwestycji musi być przedsięwzięciem głównym a nie dodatkowym w stosunku do innego przedsięwzięcia (m.in. drogi dojazdowe/układy transportowe na lotniskach, farmach wiatrowych, przy obiektach kubaturowych, wzdłuż gazociągów, linii elektrycznych nie spełniają powyższych wymagań)

	14
	Akustyk
	Doświadczenie polegające na wykonaniu w ciągu ostatnich pięciu 120 miesięcy lat analizy akustycznej dla co najmniej czterech [4] projektów inwestycji liniowych transportu lądowego, które uzyskały decyzje o środowiskowych uwarunkowaniach (lub równoważne dokumenty wydane przez właściwy urząd w innym kraju) lub uzgodnienia w  zakresie ochrony środowiska w ramach ponownej oceny oddziaływania na środowisko dla co najmniej 100 km linii kolejowych lub dróg krajowych.

	15
	Ekspert GIS
	Wykształcenie wyższe w zakresie obejmującym geograficzne systemy informacyjne, zwane dalej GIS na kierunkach: ochrona środowiska, geografia, inżynieria środowiska, geodezja, informatyka, gospodarka przestrzenna, inne kierunki wyższych studiów  obejmujące techniki GIS lub studia podyplomowe z zakresu GIS). Doświadczenie   w zakresie wykonywania prac w zakresie technik GIS, rozumianych jako wykonywanie zadań z pozyskaniem, przetwarzaniem, analizowaniem i prezentacją danych przestrzennych                               z wykorzystaniem specjalistycznych narzędzi programowych potwierdzone autorstwem lub współautorstwem co najmniej 3 opracowań spośród następujących: raport o oddziaływaniu na środowisko / ekspertyza / inwentaryzacja przyrodnicza – wykonanych w ciągu ostatnich 36 miesięcy.

	16
	Specjalista w zakresie wód/hydrologii
	Wykształcenie wyższe w zakresie ochrony środowiska lub wyższe w zakresie geologii/ geografii / hydrologii Specjalista w zakresie ochrony wód/hydrologii

W ciągu ostatnich ośmiu 120 miesięcy przed upływem terminu składania ofert udział w wykonaniu co najmniej pięciu [5] raportów o oddziaływaniu na środowisko/kart informacyjnych przedsięwzięcia, które były podstawą uzyskanych decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach lub uzgodnienia w zakresie ochrony środowiska w ramach ponownej oceny oddziaływania na środowisko lub pięciu [5] operatów wodnoprawnych na odprowadzanie wód opadowych lub budowę urządzeń wodnych, dla których zostało udzielone pozwolenie wodnoprawne uzyskiwane w ramach przebudowy lub budowy/rozbudowy linii kolejowych lub dróg o kategorii co najmniej drogi wojewódzkiej.

	17
	Specjalista przyrodnik
	Wykształcenie wyższe z kierunków: biologia, botanika, ekologia, leśnictwo, ochrona środowiska, rolnictwo lub pokrewne związane z ochroną przyrody/środowiska. Doświadczenie w zakresie wykonywania terenowych inwentaryzacji przyrodniczych potwierdzone autorstwem lub współautorstwem co najmniej 3 opracowań spośród następujących: raport o oddziaływaniu na środowisko / ekspertyza / inwentaryzacja przyrodnicza - wykonanych w ciągu ostatnich 60 miesięcy.

	18.
	Specjalista w dziedzinie geodezji
	Doświadczenie w opracowaniu co najmniej dwóch prac, zakończonych
i przyjętych do zasobu geodezyjnego i kartograficznego, obejmujących opracowanie materiałów geodezyjnych (w tym numerycznych map do celów projektowych) dla budowy lub przebudowy zelektryfikowanej linii kolejowej / dla budowy lub przebudowy co najmniej dwóch stacji kolejowych obejmujących przynajmniej dwa tory główne i dwa tory dodatkowe.

	
	
	Uprawnienia w zakresie określonym w art. 43 pkt. 1 i 2 ustawy z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz.U. 1989 Nr 30 poz. 163)
1) geodezyjne pomiary sytuacyjno – wysokościowe, realizacyjne i inwentaryzacyjne (zakres 1); 

2) rozgraniczenia i podziały nieruchomości (gruntów) oraz sporządzanie dokumentacji do celów prawnych (zakres 2)

	19.
	Specjalista w dziedzinie geologii
	Doświadczenie minimum 36 miesięcy na stanowiskach związanych z badaniem podłoża gruntowego, sporządzeniem projektów robót geologicznych i dokumentacji geologicznych na potrzeby posadowienia obiektów budowlanych przy min dwóch kontraktach związanych z budową lub przebudową zelektryfikowanej linii kolejowej o długości minimum 5 km.

	
	
	Uprawnienia do wykonywania prac geologiczno-inżynierskich określonych w ustawie Prawo geologiczne i górnicze, w zakresie badań i oceny właściwości podłoża gruntowego dla potrzeb budowlanych, w tym uprawnienia kategorii VI lub VII

	20.
	Specjalista w dziedzinie geotechniki
	Doświadczenie minimum 36 miesięcy w pełnieniu samodzielnych funkcji technicznych w rozumieniu ustawy Prawo budowlane, związanych
z wykonaniem specjalistycznych robót geotechnicznych lub sporządzeniem projektów posadowienia obiektów budowlanych i projektów wzmocnień podłoża gruntowego przy co najmniej dwóch kontraktach budowy lub przebudowy linii kolejowej długości minimum 5 km każda.

	
	
	Uprawnienia budowlane w specjalności konstrukcyjno-budowlanej do projektowania lub kierowania robotami budowlanymi.

	21.
	Specjalista w dziedzinie dokumentacji kosztorysowej
	Minimum 36 miesięczne doświadczenie przy opracowywaniu kalkulacji kosztorysowej robót inżynieryjno-budowlanych dla inwestycji lub projektów realizowanych w oparciu o warunki FIDIC lub inne standardowe warunki kontraktowe.

	
	
	Wykształcenie średnie 

	22. 
	Specjalista ds. przygotowania dokumentacji przetargowej
	Minimum 36 miesięczne doświadczenie przy opracowywaniu dokumentacji przetargowej zgodnie z procedurami ustawy PZP dla inwestycji lub projektów realizowanych w oparciu o warunki FIDIC lub inne standardowe warunki kontraktowe..

	
	
	Wykształcenie wyższe

	23
	Specjalista ds. inżynierii ruchu kolejowego i organizacji transportu
	Minimum 36 miesięczne doświadczenie przy opracowywaniu fazowania robót oraz planowania związanych z tym zamknięć torowych.

	
	
	Wykształcenie minimum średnie


Przez ww. uprawnienia budowlane Zamawiający rozumie uprawnienia budowlane, o których mowa w ustawie z dnia 07.07.1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. 2016 poz. 290 z późn. zm.) oraz w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11.09.2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. 2014 poz. 1278 z późn. zm.) lub odpowiadające im ważne uprawnienia budowlane wydane na podstawie uprzednio obowiązujących przepisów prawa, lub odpowiednich przepisów obowiązujących na terenie kraju, w którym Wykonawca ma siedzibę lub miejsce zamieszkania, uznanych przez właściwy organ, zgodnie z ustawą z dnia 22 grudnia 2015 r. o zasadach uznawania kwalifikacji zawodowych nabytych w państwach członkowskich Unii Europejskiej (Dz.U. 2016 poz. 65). Wykonawca powinien dysponować osobami zdolnymi do wykonania Zamówienia, zgodnie z poniższym wyszczególnieniem:
Tabela 2 Struktura zespołu Wykonawcy
	Koordynator Projektu

	Główny Projektant

	Zespoły branżowe

	Linie, stacje i węzły kolejowe
	1 projektant
1 sprawdzający

	Drogowy
	1 projektant 
1 sprawdzający

	Konstrukcyjno-budowlany
	1 projektant
1 sprawdzający

	Architektoniczny
	1 projektant 

1 sprawdzający

	Sieci , instalacje elektroenergetyczne i elektryczne
	2 projektantów (w tym koordynator branżowy)
1 sprawdzający

	Mostowy
	1 projektant
1 sprawdzający

	Sanitarny
	2 projektantów (w tym koordynator branżowy)
1 sprawdzający

	Urządzenia sterowania ruchem kolejowym
	1 projektantów
1 sprawdzający

	Sieci trakcyjne i zasilanie
	1 projektant 
1 sprawdzający

	Telekomunikacja
	2 projektantów (w tym koordynator branżowy)
1 sprawdzający

	Ochrony środowiska
	1 specjalista

	Geodezja
	1 specjalista

	Geologia
	1 specjalista

	Geotechnika
	1 specjalista

	Kosztorysowanie
	1 specjalista

	Dokumentacja przetargowa
	1 specjalista

	Inżynieria ruchu kolejowego i organizacji transportu
	1 specjalista


Wykonawca może wyznaczyć dodatkowo innych ekspertów, jeśli uważa ich za koniecznych do prawidłowej realizacji zadania opisanego w niniejszym OPZ. Dodatkowi eksperci nie będą brani pod uwagę przy ocenie oferty. 

Nie dopuszcza się do łączenia funkcji Koordynatorów branżowych przez jedną osobę. 

Wykonawca jest w pełni odpowiedzialny za realizację i koordynację przygotowywanych materiałów i dokumentacji projektowej.
W okresie pełnienia nadzoru autorskiego Wykonawca ma zapewnić taką ilość członków zespołu aby w pełni wykonać obowiązki wynikające z nadzoru autorskiego nad realizacją inwestycji.
7.2.5 Lokalizacja biura projektowego

Wykonawca zapewni w ciągu 14 dni od podpisania Umowy siedzibę dla osób realizujących Umowę (na czas trwania Umowy) na terenie miasta Toruń:
W siedzibie Wykonawcy winny być:

a. sala konferencyjna na minimum 20 osób wyposażona w rzutnik, zestaw do wideokonferencji,
b. pokój do wyłącznej dyspozycji Zamawiającego z meblami typu stół z min. 4 krzesłami, biurko, 
c. jedno stanowisko pracy, szafka na klucz i komputerem umożliwiającym odczytanie wszystkich opracowywanych dokumentów w wersjach edytowalnych. Dostęp do pokoju w godzinach pracy biura (od 8:00 do 18:00).
Zamawiający wskazuje możliwość odpłatnego udostępnienia powierzchni biurowych w budynku dworca Toruń Miasto.
7.3 Odbiór prac

269) Dokumentem potwierdzającym dostarczenie GMT, PKP S.A, PKP PLK S.A. poszczególnych części przedmiotu Zamówienia będzie Protokół Przekazania podpisany przez obie strony;
270) GMT, PKP S.A, PKP PLK S.A. w terminie maksymalnie 21 dni roboczych od dnia dostarczenia, dokona oceny otrzymanych materiałów;
271) W przypadku stwierdzenia nieprawidłowości w przekazanych materiałach GMT, PKP S.A, PKP PLK S.A pisemnie poinformuje o tym Wykonawcę, który w wyznaczonym terminie (nie dłuższym niż 14 dni roboczych), przekaże poprawioną, zgodnie z zaleceniami GMT, PKP S.A, PKP PLK S.A dokumentację;
272) Wykonawca ma prawo w terminie 7 dni od otrzymania informacji o stwierdzonych nieprawidłowościach do pisemnego ustosunkowania się do zastrzeżeń GMT, 
PKP S.A, PKP PLK S.A.;
273) Po otrzymaniu wyjaśnienia od Wykonawcy, GMT, PKP S.A, PKP PLK S.A. w ciągu 14 dni kalendarzowych podejmie ostateczną decyzję odnośnie zakresu wymaganych poprawek;
274) Działania określone w pkt. 5 nie powodują wydłużenie terminu, o którym mowa 
w pkt. 3, wyznaczonym na poprawienie dokumentacji;
275) Wydłużenie terminu, o którym mowa w pkt.3, następuje w przypadku, gdy GMT, PKP S.A, PKP PLK S.A podejmie ostateczną decyzję, o której mowa w pkt. 5 w terminie dłuższym niż 7 dni kalendarzowych – o czas o jaki nastąpiło przedłużenie podjęcia ostatecznej decyzji przez GMT, PKP S.A, PKP PLK S.A. Przekazana dokumentacja podlega powtórnej ocenie GMT, PKP S.A., PKP PLK S.A. w terminie maksymalnie 14 dni roboczych od dnia dostarczenia ;
276) Jeżeli w wyniku dokonania powtórnej oceny te same nieprawidłowości (wady dokumentacji) zostaną ponownie stwierdzone w poprawionej dokumentacji, GMT, PKP S.A, PKP PLK S.A uzna, że nastąpiło opóźnienie w ich usunięciu. Opóźnienie to będzie liczone od terminu pierwotnie wyznaczonego na przekazanie poprawionej dokumentacji (po pierwszej ocenie GMT, PKP S.A, PKP PLK S.A) do czasu otrzymania prawidłowej dokumentacji;
277) Dokumentem potwierdzającym właściwe wykonanie części przedmiotu Zamówienia, określonych w harmonogramie realizacji zamówienia będzie Protokół Odbioru, podpisany przez GMT, PKP S.A, PKP PLK S.A. W przypadku nadzoru autorskiego dokumentem potwierdzającym właściwe wykonanie części przedmiotu Zamówienia będzie raport miesięczny wraz z kartami pobytu projektanta;
278) Podstawą do podpisania Protokołu Odbioru poszczególnych części przedmiotu Zamówienia będzie pozytywna ocena zespołu opiniującego (ZOPI) i zatwierdzenie kompletnej części zadania przez GMT, PKP S.A, PKP PLK S.A oraz akceptacja raportu miesięcznego, a w przypadku pozycji dotyczących uzyskania decyzji administracyjnych przekazanie prawomocnej decyzji oraz akceptacja raportu miesięcznego. W przypadku nadzoru autorskiego zaakceptowany raport miesięczny z załącznikami;
279) GMT, PKP S.A, PKP PLK S.A wystawi Protokół odbioru części przedmiotu Zamówienia w dniu następnym po posiedzeniu ZOPI zatwierdzającym bez uwag daną część przedmiotu zamówienia;
280) Podpisany Protokół Odbioru będzie podstawą do wystawienia przez Wykonawcę faktury za zrealizowaną część przedmiotu Zamówienia zgodnie z harmonogramem rzeczowo-finansowym. Podpisany Protokół Odbioru nie stanowi oświadczenia GMT, PKP S.A, PKP PLK S.A o przedmiocie odbioru wolnym od wad. 
281) Dokumentacja będzie odbierana w następujący sposób:

a. Zakres I PKP PLK S.A.
b. Zakres II- PKP S.A.
c. Zakres III – GMT
8 MONITOROWANIE

W okresie realizacji Umowy, co miesiąc w terminie do 10 dnia roboczego następnego miesiąca Wykonawca będzie przedkładał Zamawiającemu raport z postępu prac sporządzony w języku polskim. Raport należy złożyć w jednym egzemplarzu dla każdego z zakresów opracowywanej dokumentacji w formie papierowej oraz w formie elektronicznej na CD (wersja edytowalna i pdf).
Raport powinien być zwięzły i zawierać informacje na następujące tematy:

bk) postęp w przygotowaniu poszczególnych zadań,

bl) wynikłe i spodziewane opóźnienia oraz propozycje ich eliminacji lub zmniejszenia,

bm) istniejące lub przewidywane problemy w realizacji Umowy i propozycje ich eliminacji,

bn) informacje o podjętych ustaleniach poczynionych w okresie, którego dotyczy raport,
bo) obligatoryjną częścią raportu z pełnienia nadzoru autorskiego będą załączniki z potwierdzonymi kartami pobytu projektanta (forma i zakres raportu będzie podlegać wcześniejszemu uzgodnieniu z Zamawiającym).

Zamawiający może wymagać od Wykonawcy umieszczenia w raporcie dodatkowych informacji dotyczących przebiegu realizacji projektu, które ułatwią mu monitorowanie postępu prac. Szczegółowe wymagania w tym zakresie Zamawiający przedstawi na pierwszym spotkaniu z Wykonawcą Umowy.

Wykonawca sporządzi raport końcowy opisujący i podsumowujący cały okres realizacji dokumentacji projektowej.

Zamawiający zaakceptuje raport z postępu prac / końcowy lub przedstawi swoje uwagi nie później niż w ciągu 14 dni kalendarzowych po otrzymaniu projektu raportu. Wykonawca po otrzymaniu uwag w ciągu kolejnych siedmiu dni kalendarzowych dokona poprawek i ponownie złoży raport do akceptacji.

Brak akceptacji raportu z postępu prac / końcowego przez Zamawiającego uniemożliwia podpisanie protokołu odbioru.
Wskaźnikiem oceny pracy Wykonawcy będzie terminowość, kompletność i jakość przygotowanej w ramach Umowy dokumentacji oraz odbiór opracowanych materiałów 
przez Zamawiającego.

Posiedzenia ZOPI będą się odbywały po przekazaniu przez Wykonawcę dokumentacji. Odbiorom będą podlegać kompletne dokumentacje we wszystkich branżach dla przyjętego odcinka projektu.

Wykonawca może być zobowiązany przez Zamawiającego do przygotowania raportów szczególnych lub prezentacji projektu.
W trakcie realizacji Umowy Wykonawca zobowiązany jest poddać się w każdej chwili audytowi wewnętrznemu ze strony Zamawiającego, audytowi zewnętrznemu zleconemu przez Zamawiającego, a także wszelkim niezbędnym kontrolom dokonywanym przez np. jednostki dofinansowujące lub inne uprawnione podmioty, zarówno krajowe jak i wspólnotowe. W przypadku takim Wykonawca zobowiązany jest udostępnić wszelkie posiadane dokumenty, w tym elektroniczne, i udzielać niezbędnych wyjaśnień. W przypadku wydania zaleceń pokontrolnych Wykonawca zobowiązany jest do ich wykonania. 

8.1 Inne wymagania
Wszystkie projekty mają być zamieszczane na bieżąco na serwerze udostępnionym przez Wykonawcę. W przypadku gdy do obsługi serwera będzie wymagane oprogramowanie inne niż będące w posiadaniu GMT, PKP S.A, PKP PLK S.A. Wykonawca zapewni takie oprogramowanie Zamawiającemu na własny koszt.

Wykonawca winien organizować raz w tygodniu obowiązkowe spotkanie podsumowujące zadania z tygodnia i określające plan na następny tydzień z udziałem projektantów głównych branż – w przypadku gdy nie ma projektanta na miejscu ma być zapewniona wideokonferencja. Wykonawca ma obowiązek sporządzenia i dostarczenia (w terminie do 2 dni) do GMT, PKP S.A, i PKP PLK S.A. notatki ze spotkania. Wykonawca zobowiązany jest organizować raz w miesiącu Radę Projektową przy udziale całego zespołu oraz przedstawiciela GMT, PKP S.A, PKP PLK S.A. W spotkaniach mogą wziąć udział inne osoby na zaproszenie/wniosek GMT, PKP S.A, KP PLK S.A.
9 ZAŁĄCZNIKI
Zał. 1. Szczegółowy opis stanu istniejącego oraz projektowanego dla Zadania I – PKP PLK S.A.
Zał. 2. Przepisy związane
Zał. 3. Wzór opisu stanu nieruchomości.
Zał. 4. 4A Szczegółowy Opis Przedmiotu Zamówienia dla Dworca Toruń Wschód
4B Szczegółowy Opis Przedmiotu Zamówienia dla Dworca Toruń Miasto
Zał. 2 – Przepisy związane

Przedmiot Zamówienia powinien być zgodny z treścią norm, aktów prawnych, regulacji Zamawiającego itd. obowiązujących na dzień składania dokumentacji GMT, PKP S.A, PKP PLK S.A.
Usługa będzie realizowana w zgodności z polskim prawem, na podstawie umów współfinansowanych ze środków pomocowych Unii Europejskiej – w związku 
z tym Wykonawca ma obowiązek przestrzegania procedur dotyczących projektów współfinansowanych ze środków UE.
Dokumentacja musi być zgodna z regulacjami GMT, PKP S.A, PKP PLK S.A. tj. instrukcjami, wytycznymi, standardami technicznymi, dokumentami normatywnymi, warunkami technicznymi, zasadami i procedurami obowiązujące w spółce PKP PLK S.A., których tekst znajduje się na stronie internetowej http://www.plk-sa.pl w zakładce Dla klientów
i kontrahentów> Akty prawne i przepisy >Instrukcje PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 

Wykaz regulacji Zamawiającego znajduje się poniżej:
Automatyka i telekomunikacja:

1. Ie-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji, wprowadzona Zarządzeniem Nr 16/2007 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 21 czerwca 2007 r., z późniejszymi zmianami;

2. Ie-2 (E-3) Instrukcja o telefonicznej przewodowej łączności ruchowej, wprowadzona Zarządzeniem Nr 19/2004 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 grudnia 2004 r., z późniejszymi zmianami;

3. Ie-3 Wytyczne techniczno – eksploatacyjne urządzeń do wykrywania stanów awaryjnych taboru, wprowadzone Zarządzeniem Nr 15/2014 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 1 lipca 2014 r.;

4. Ie-4 (WTB-E10) Wytyczne techniczne budowy urządzeń sterowania ruchem kolejowym, wprowadzone Zarządzeniem Nr 1/2014 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 14 stycznia 2014 r. z późniejszymi zmianami;

5. Ie-5 (E-11) Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia robót w urządzeniach sterowania ruchem kolejowym, wprowadzona Zarządzeniem Nr 17/2005 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 20 maja 2005 r., z późniejszymi zmianami;

6. Ie-6 (WOT-E12) Wytyczne odbioru technicznego oraz przekazywania do eksploatacji urządzeń sterowania ruchem kolejowym, wprowadzone Zarządzeniem Nr 23/2004 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 grudnia 2004 r., z późniejszymi zmianami;

7. Ie-8 (E-16) Instrukcja obsługi mechanicznych i kluczowych urządzeń sterowania ruchem kolejowym typu znormalizowanego, wprowadzona Zarządzeniem Nr 19/2005 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 20 maja 2005 r., z późniejszymi zmianami;

8. Ie-9 (E-17) Instrukcja obsługi elektrycznych nastawnic suwakowych jedno-, dwu- 
i czterorzędowych typu VES, wprowadzona Zarządzeniem Nr 20/2005 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 20 maja 2005 r., z późniejszymi zmianami;

9. Ie-10 (E-18) Instrukcja obsługi przekaźnikowych urządzeń sterowania ruchem kolejowym, wprowadzona Zarządzeniem Nr 21/2005 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 20 maja 2005 r., z późniejszymi zmianami;

10. Ie-11 (E-20) Instrukcja o zasadach budowy i utrzymania mechanicznych urządzeń sterowania ruchem kolejowym, wprowadzona Zarządzeniem Nr 20/2004 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 grudnia 2004 r., z późniejszymi zmianami;

11. Ie-14 (E-36) Instrukcja o organizacji i użytkowaniu sieci radiotelefonicznych, wprowadzona Zarządzeniem Nr 22/2004 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
z dnia 27 grudnia 2004 r., z późniejszymi zmianami;

12. Ie-20 Instrukcja obsługi komputerowych urządzeń sterowania ruchem kolejowym 
w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wprowadzona Zarządzeniem Nr 22/2014 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 15 lipca 2014 r. z późniejszymi zmianami;

13. Ie-21 Wytyczne instalacji i eksploatacji cyfrowych rejestratorów rozmów telefonicznych w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wprowadzone Zarządzeniem Nr 52/2014 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 16 grudnia 2014 r.;

14. Ie-30 Instrukcja obsługi tymczasowych ograniczeń prędkości (TSR) w systemie ERTMS/ETCS, wprowadzona Zarządzeniem Nr 46/2014 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 26 listopada 2014 r.;

15. Ie-31 Wytyczne sporządzania regulaminów obsługi terminala urządzeń do wykrywania stanów awaryjnych w taborze podczas jazdy, wprowadzone Zarządzeniem Nr 7/2015 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 03 marca 2015 r., z późniejszymi zmianami;

16. Ie-32 Tymczasowa instrukcja obsługi scentralizowanych urządzeń systemu ERTMS/ETCS poziom 2, wprowadzona Uchwałą Nr 22/2016 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 07 stycznia 2016 r.;

17. Ie-50z1.3 Standard oznaczeń elementów sieci transmisyjnej oraz sieci GSM-R, wprowadzony Decyzją Nr 57/2015 Członka Zarządu – dyrektora ds. utrzymania infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 29 września 2015 r.;

18. Ie-100a Warunki bezpiecznej instalacji i eksploatacji urządzeń sterowania ruchem kolejowym na liniach kolejowych zarządzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wprowadzone Uchwałą Nr 1199/2015 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 15 grudnia 2015 r.;

19. Ie-101 Wymagania techniczno-eksploatacyjne dla radiotelefonu stacjonarnego/ przewoźnego bez selektywnego wywołania grupowego, wprowadzone Zarządzeniem Nr 2/2010 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 1 lutego 2010 r.;

20. Ie-102 Wymagania techniczne dla wskaźników i tablic sygnałowych, wprowadzone Zarządzeniem Nr 15/2010 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 29 czerwca 2010 r., z późniejszymi zmianami;

21. Ie-103 (WTO-ŻSK/2011) Warunki Techniczne Odbioru - Żarówki sygnałowe kolejowe, wprowadzone Zarządzeniem Nr 25/2011 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
z dnia 18 lipca 2011 r.;

22. Ie-104 Wytyczne w zakresie zobrazowania, wprowadzania poleceń oraz rejestracji zdarzeń dla komputerowych stanowisk obsługi urządzeń sterowania ruchem kolejowym, wprowadzone Zarządzeniem Nr 10/2012 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 14 lutego 2012 r., z późniejszymi zmianami;

22a. Ie-105 Wymagania techniczno-eksploatacyjne dla radiotelefonu stacjonarnego /przewoźnego dla sieci radiotelefonicznych z selektywnym wywołaniem grupowym, wprowadzone Uchwałą Nr 252/2018 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 3 kwietnia 2018 r.;

23. Ie-106 Wymagania techniczno-eksploatacyjne na koncentrator radiotelefoniczny, wprowadzone Zarządzeniem Nr 3/2012 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
z dnia 10 stycznia 2012 r.;

24. Ie-107 Wymagania techniczno-eksploatacyjne na system zdalnego sterowania radiołącznością, wprowadzone Zarządzeniem Nr 2/2012 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 10 stycznia 2012 r.;

25. Ie-108 Wytyczne dla projektowania i budowy linii optotelekomunikacyjnych, wprowadzone Uchwałą Nr 467/2017 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
z dnia 25 kwietnia 2017 r.;

26. Ie-109 Procedura PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zgłaszania awarii i prac planowanych na kablach światłowodowych, wprowadzona Zarządzeniem Nr 2/2014 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 21 stycznia 2014 r.;

27. Ie-110 (WTO-REJ) Warunki techniczne odbioru transformatorów i dławików wyrównawczych typu REJ i ich odpowiedników, wprowadzone Zarządzeniem Nr 11/2009 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 maja 2009 r. 
z późniejszymi zmianami;

28. Ie-111 Wymagania na systemy telewizji przemysłowej stosowane na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B, wprowadzone Zarządzeniem Nr 36/2014 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 07 października 2014 r.;

29. Ie-112 Wymagania na system łączności zapowiadawczej z wykorzystaniem sieci GSM, wprowadzone Zarządzeniem Nr 20/2015 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
z dnia 30 kwietnia 2015 r.;

30. Ie-113 Wymagania na system wymiany informacji pomiędzy pracownikami posterunków ruchu biorącymi udział w obsłudze przejazdu kolejowo-drogowego 
i pracownikiem obsługi przejazdu kolejowo-drogowego, wprowadzone Zarządzeniem Nr 38/2015 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 28 lipca 2015 r.;

31. Ie-114 Wymagania dla napędów zwrotnicowych stosowanych na sieci linii kolejowych zarządzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wprowadzone Uchwałą Nr 1213/2015 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 22 grudnia 2015 r., z późniejszymi zmianami;

32. Ie-115 Wymagania w zakresie dopuszczalnych poziomów i parametrów zakłóceń dla urządzeń kontroli niezajętości stosowanych na liniach kolejowych zarządzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wprowadzone Uchwałą Nr 1211/2015 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 22 grudnia 2015 r.;

32a. Ie-116 Wymagania na system teleinformatyczny do prowadzenia ruchu pociągów, wprowadzone Uchwałą Nr 969/2017 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 września 2017 r.

33. Ie-117 Wymagania techniczne dla sygnalizatorów stosowanych na liniach kolejowych oraz ich konstrukcji wsporczych, wprowadzone uchwałą Nr 1273/2016 r. Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 20 grudnia 2016 r.;
34. Ie-118 Wymagania na systemy telewizji użytkowej stosowane na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A, F i przejściach, obsługiwanych z odległości oraz innych posterunkach związanych z prowadzeniem ruchu kolejowego, wprowadzone Uchwałą Nr 1176/2016 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 29 listopada 2016 r.;

34a. Ie-120 Wymagania techniczne dla zapewnienia ochrony przed przepięciami i od wyładowań atmosferycznych urządzeń sterowania ruchem kolejowym, łączności 
i dSAT, wprowadzone Uchwałą Nr 1247/2017 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 21 grudnia 2017 r.   

34b.  Ie-122 Wymagania na transmisję danych systemów SMW.SPA i SDIP oraz integrację z siecią transmisyjną PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wprowadzone Uchwałą Nr 797/2018 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 09 października 2018 r.   

35. Ie-160 Wytyczne techniczno-eksploatacyjne na system sterowania hamulców torowych, wprowadzone Zarządzeniem Nr 53/2014 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 16 grudnia 2014 r.;

36. Ie-166 Wymagania na rejestrator zdarzeń techniczno-ruchowych dla systemu 
i podsystemów automatycznego sterowania rozrządzaniem na górkach rozrządowych, wprowadzone Zarządzeniem Nr 9/2014 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
z dnia 01 kwietnia 2014 r.;

37. Ie-167 Wymagania funkcjonalne na układ sterująco kontrolny tarczy rozrządowej, wprowadzone Zarządzeniem Nr 25/2013 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
z dnia 12 listopada 2013 r.;

38. Ie-170 Wytyczne w zakresie sposobu prezentacji stanu urządzeń automatycznego sterowania rozrządzaniem na monitorach ekranowych stanowiska operatorskiego, wprowadzone Zarządzeniem Nr 7/2012 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
z dnia 24 stycznia 2012 r.;

39. Ie-171 Wymagania na stanowisko utrzymania i diagnostyki urządzeń asr na górkach rozrządowych sieci linii kolejowych zarządzanych przez PKP PLK S.A., wprowadzone Zarządzeniem Nr 17/2014 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 08 lipca 2014 r.;

40. Standardy Automatyki i Telekomunikacji, Standard Systemów Radiokomunikacji Kolejowej. Radiotelefon przenośny, wprowadzone pismem Nr ITA3-5403-15/06 z dnia 03 sierpnia 2006 r.;

41. Wymagania bezpieczeństwa dla urządzeń sterowania ruchem, praca CNTK 1060/23 wrzesień 1997 r, zatwierdzone jako obowiązujące przez Dyrekcję Generalną PKP pismem Nr KA2b-5400/01/98 z dnia 6 lutego 1998 r.;

42. Opracowanie wymagań i zasad stosowania liczników osi w urządzeniach sterowania ruchem kolejowym, praca CNTK 4030/10, Warszawa, grudzień 2003 r.;

43. Opracowanie wymagań na zasilanie energią elektryczną urządzeń sterowania ruchem kolejowym, Etap III, praca CNTK 4034/10, Warszawa, grudzień 2003 r.;

44. Analiza stanu i ocena ochrony przeciwporażeniowej urządzeń srk na sieci PKP Etap 2 rozdział 4, praca CNTK Nr 4036/20, maj 2003 r.;

Elektroenergetyka kolejowa:

45. Iet-1 Instrukcja eksploatacji i utrzymania urządzeń elektrycznego ogrzewania rozjazdów, wprowadzona Zarządzeniem Nr 26/2007 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 7 listopada 2007 r., z późniejszymi zmianami;

46. Iet-2 Instrukcja utrzymania sieci trakcyjnej, wprowadzona Zarządzeniem Nr 3/2014 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 28 stycznia 2014 r., z późniejszymi zmianami;

47. Iet-3 Instrukcja eksploatacji urządzeń oświetlenia zewnętrznego terenów kolejowych, wprowadzona Zarządzeniem Nr 31/2015 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
z dnia 24 czerwca 2015 r.;

48. Iet-5 Wytyczne projektowania urządzeń elektrycznego ogrzewania rozjazdów, wprowadzone Zarządzeniem Nr 46/2015 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
z dnia 27 października 2015 r.;

49. Iet-7 Instrukcja organizacji bezpiecznej pracy przy urządzeniach elektroenergetycznych niskiego napięcia oraz w ich pobliżu, wprowadzona Zarządzeniem Nr 45/2014 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 26 listopada 2014 r.;

50. Iet-8 Instrukcja eksploatacji elektrycznych instalacji odbiorczych w budynkach 
i obiektach budowlanych, wprowadzona Zarządzeniem Nr 43/2015 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 15 września 2015 r.;

51. Iet-105 Wytyczne odbioru i eksploatacji fundamentów palowych, stosowanych na liniach kolejowych dla ustawiania konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej, wprowadzone Decyzją Nr 13/2005 Członka Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 lipca 2005 r.;

52. Iet-106 Wytyczne projektowania i eksploatacji systemu ochrony ziemnozwarciowej i przeciwporażeniowej z uszynieniami grupowymi w układzie otwartym na liniach kolejowych, wprowadzone Decyzją Nr 6/2006 Członka Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 9 lutego 2006 r.;

53. Iet-107 Wytyczne projektowania i warunki odbioru sieci trakcyjnej z uwzględnieniem standardów i wymogów dla linii interoperacyjnych, wprowadzone Zarządzeniem 
Nr 7/2007 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 19 lutego 2007 r., z późniejszymi zmianami;

54. Iet-108 Wytyczne techniczne usuwania fundamentów konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej metodą minerską na liniach kolejowych zarządzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wprowadzone Zarządzeniem Nr 10/2009 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 11 maja 2009 r.;

55. Iet-110 Dokument Normatywny 01-1/ET/2008. Osprzęt sieci trakcyjnej, wprowadzony Zarządzeniem Nr 2/2009 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 02 marca 2009 r.;

56. Iet-111 Dokument Normatywny 01-2/ET/2008. Konstrukcje wsporcze, wprowadzony Zarządzeniem Nr 2/2009 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 02 marca 2009 r.;

57. Iet-112 Dokument Normatywny 01-2-1/ET/2008 Fundamenty konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej, wprowadzony Zarządzeniem Nr 24/2009 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 października 2009 r. z późniejszymi zmianami (od 1 lipca 2018 r. obowiązuje Uchwała Nr 1122/2017 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 21 listopada 2017 r.);

58. Iet-113 Dokument Normatywny 01-3/ET/2008. Przewody jezdne profilowane, wprowadzony Zarządzeniem Nr 2/2009 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
z dnia 02 marca 2009 r.;

59. Iet-114 Dokument Normatywny 01-4/ET/2008. Liny (przewody wielodrutowe gołe), wprowadzony Zarządzeniem Nr 2/2009 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
z dnia 02 marca 2009 r.;

60. Iet-115 Dokument Normatywny 01-5/ET/2008. Oprawy oświetleniowe, wprowadzony Zarządzeniem Nr 2/2009 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 02 marca 2009 r.;

61. Iet-116 Dokument Normatywny 01-6/ET/2008. Szafa rozdzielcza eor, wprowadzony Zarządzeniem Nr 2/2009 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 02 marca 2009.;

62. Iet-117 Dokument Normatywny 01-7/ET/2008. Skrzynia transformatorowa eor, wprowadzony Zarządzeniem Nr 2/2009 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
z dnia 02 marca 2009 r.;

63. Iet-118 Dokument Normatywny 01-8/ET/2008. Grzejniki do elektrycznego ogrzewania rozjazdów, wprowadzony Zarządzeniem Nr 2/2009 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 02 marca 2009 r.;

64. Iet-119 Dokument normatywny 01-9/ET/2008. Uchwyty grzejników eor, wprowadzony Zarządzeniem Nr 2/2009 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 02 marca 2009 r.;

64a. Iet-120 Wymagania techniczne dla zapewnienia ochrony przed porażeniem prądem elektrycznym, przed przepięciami i od wyładowań atmosferycznych w strefie oddziaływania sieci trakcyjnej DC 3 kV , wprowadzone Uchwałą 438/2018 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 12 czerwca 2018 r.;

64b. Iet-121 Dokument normatywny 01-10/ET/2018 Zasady oznakowania i ochrony linii kablowych, wprowadzony Uchwałą Nr 613/2018 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 31 lipca 2018 r. (obowiązuje od 01.10.2018 r.);

65. EBH-1 – Instrukcja bezpieczeństwa i higieny pracy przy urządzeniach elektro-energetyki kolejowej. Postanowienia wspólne – zatwierdzona Uchwałą Nr 366/2004 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 grudnia 2004 r.;

66. EBH-1a – Instrukcja bezpieczeństwa i higieny pracy przy urządzeniach elektro-energetyki kolejowej. Prace przy i w pobliżu sieci trakcyjnej oraz linii potrzeb nietrakcyjnych zbudowanych na konstrukcjach sieci jezdnej – zatwierdzona Uchwałą Nr 366/2004 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 grudnia 2004 r.;

67. EBH-1b – Instrukcja bezpieczeństwa i higieny pracy przy urządzeniach elektro-energetyki kolejowej. Prace przy i w pobliżu urządzeń rozdzielczych prądu przemiennego – zatwierdzona Uchwałą Nr 366/2004 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 grudnia 2004 r.;

68. EBH-1c – Instrukcja bezpieczeństwa i higieny pracy przy urządzeniach elektro-energetyki kolejowej. Prace przy i w pobliżu urządzeń rozdzielczych prądu stałego – zatwierdzona Uchwałą Nr 366/2004 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 grudnia 2004 r.;

Ruch i przewozy kolejowe:
69. Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociągów, wprowadzona Uchwałą Nr 693/2017 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 czerwca 2017 r. (od 6 lutego 2018 r. obowiązują zmiany wprowadzone Uchwałą 1085/2017 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 7 listopada 2017 r.);

70. Ir-1a Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociągów z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 1, wprowadzona Uchwałą Nr 329/2016 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 12 kwietnia 2016 r., z późniejszymi zmianami;

71. Ir-1b Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociągów z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, wprowadzona Uchwałą Nr 261/2017 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 16 marca 2017 r., z późniejszymi zmianami;

72. Ir-3 Instrukcja o sporządzaniu regulaminów technicznych, wprowadzona Uchwałą Nr 1056/2017 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 30 października 2017 r., z późniejszymi zmianami;

73. Ir-5 Instrukcja o użytkowaniu urządzeń radiołączności pociągowej (R-12), wprowadzona Zarządzeniem Nr 17 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 grudnia 2004 r., z późniejszymi zmianami;

74. Ir-7 Instrukcja obsługi przejazdów kolejowo-drogowych i przejść, wprowadzona Uchwałą Nr 555/2016 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 14 czerwca 2016 r., z późniejszymi zmianami; 

75. Ir-8 Instrukcja o postępowaniu w sprawach poważnych wypadków, wypadków, incydentów w transporcie kolejowym, wprowadzona Uchwałą Nr 686/2016 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 12 lipca 2016 r.; z późniejszymi zmianami;

76. Ir-9 Instrukcja o technice wykonywania manewrów, wprowadzona Zarządzeniem Nr 6/2012 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 24 stycznia 2012 r., 
z późniejszymi zmianami;

77. Ir-10 Instrukcja o przewozie przesyłek nadzwyczajnych, wprowadzona Zarządzeniem Nr 11/2004 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 29 września 2004 r., 
z późniejszymi zmianami;

78. Ir-16 Instrukcja o postępowaniu przy przewozie koleją towarów niebezpiecznych, wprowadzona Uchwałą Nr 1266/2017 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A 
z dnia 21 grudnia 2017 r.;

79. Ir-19 Zasady organizacji i udzielania zamknięć torowych, wprowadzone Uchwałą Nr 884/2017 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 28 sierpnia 2017 r., z późniejszymi zmianami;

80. Terminarz obowiązywania zmienionej organizacji ruchu pociągów oraz przygotowania i publikacji rozkładów jazdy pociągów (dostępny na stronie www.plk-sa.pl);

81. Regulamin sieci (dostępny na stronie www.plk-sa.pl);

82. Pismo IJRZ-711-353/2015 z dnia 28.05.2015 dot. wystąpień o zamknięcie;

Ochrona Środowiska:

83. Is-1 Instrukcja gospodarki odpadami PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wprowadzona Zarządzeniem Nr 25/2014 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 sierpnia 2014 r.;

83a.  Is-2 Wytyczne obliczania ilości wód opadowych i roztopowych na obszarze kolejowym, wprowadzone Uchwałą nr 1098/2017 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 listopada 2017 r.;

84. Standardowe Wymagania dla Dokumentacji Środowiskowej (SWDŚ), wprowadzone Uchwałą Nr 836/2013 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 3 października 2013 r., z późniejszymi zmianami, wraz z załącznikiem: „Ekspertyza dotycząca sposobu realizacji zaleceń Dyrektywy 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady 
z dnia 23 października 2000 r., ustanawiającej ramy wspólnotowego działania 
w dziedzinie polityki wodnej w projektach kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. planowanych do realizacji w latach 2014 – 2020”;

Sprawy kancelaryjne, archiwalne, zarządzania zasobami ludzkimi oraz inne o charakterze organizacyjno-administracyjnym

85. Ia-14 Procedura uzyskiwania decyzji administracyjnych związanych z procesem inwestycyjnym tj. decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, decyzji lokalizacyjnych (decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej lub decyzji o ustaleniu lokalizacji celu publicznego), pozwolenia wodnoprawnego, zezwolenia na usunięcie drzew i krzewów, decyzji o pozwoleniu na budowę, pozwolenia na rozbiórkę, zgłoszenia robót (brak sprzeciwu), zezwolenia na czynności zakazane w stosunku do zwierząt, roślin 
i grzybów, wprowadzona Uchwałą Nr 1235/2017 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 20 grudnia 2017 r.;

Geodezja Kolejowa:

86. Ig-1 Rodzaje i obieg dokumentacji geodezyjno – kartograficznej w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wprowadzone Zarządzeniem Nr 33/2015 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 21 lipca 2015 r.;

87. Ig-6 Wytyczne dla osadzania znaków osi toru na konstrukcjach wsporczych (słupach sieci trakcyjnej), wprowadzone Zarządzeniem Nr 24/2011 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 18 lipca 2011r.;

88. Ig-7 Standard techniczny określający zasady i dokładności pomiarów geodezyjnych dla zakładania wielofunkcyjnych znaków regulacji osi toru, wprowadzony Zarządzeniem Nr 27/2012 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 19 listopada 2012 r.;

89. Ig-8 Standard techniczny określający wzór znaku regulacji osi toru oraz sposób zakładania kolejowej osnowy geodezyjnej dla linii niezelektryfikowanych, wprowadzony Uchwałą Nr 718/2016 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 26 lipca 2016 r.;

90. Ig-10 (D-27) Instrukcja o sporządzaniu i aktualizacji planów schematycznych, wprowadzona Uchwałą Nr 643/2016 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 lipca 2016 r.;

91. Standard mapy dla opracowań realizowanych na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wprowadzony Decyzją Nr 13/2015 Członka Zarządu – dyrektora ds. utrzymania infrastruktury z dnia 15 kwietnia 2015 r.;

92. Standardy opracowania wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej i inwestycji celu publicznego, wprowadzone Decyzją Nr 33/2017 Członka Zarządu – dyrektora ds. utrzymania infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 18 sierpień 2017 r.; 

Geologia inżynierska:

93. Igo-1 Wytyczne badań podłoża gruntowego dla potrzeb budowy i modernizacji infrastruktury kolejowej, wprowadzone Uchwałą Nr 760/2016 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 09 sierpnia 2016 r.; 

Budynki i budowle:

94. Księga Identyfikacji Wizualnej PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. 7 – Kolorystyka Budynków i Budowli, wprowadzona Uchwałą Nr 387/2014 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 22 maja 2014 r.;

95. Wytyczne w sprawie wyświetlaczy dynamicznej informacji pasażerskiej, wprowadzone Uchwałą Nr 502/2011 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 1 sierpnia 
2011 r.;

96. Ipi-2 Wytyczne dla oznakowania stałego stacji pasażerskich, wprowadzone Uchwałą Nr 1284/17 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 grudnia 2017 r.; 

97. Wytyczne w sprawie komunikatów megafonowych, wprowadzone Uchwałą Nr 714/2013 Zarządu PKP PLK S.A. z dnia 5 września 2013 r., z późniejszymi zmianami;

98. Ipi-5 Wytyczne dotyczące nazewnictwa stacji pasażerskich, wprowadzone Uchwałą Nr 750/2017 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 12 lipca 2017 r.;

99. Ipi-7 Wytyczne w sprawie informacji statycznej o rozkładzie jazdy pociągów pasażerskich na stacjach, wprowadzone Uchwałą Nr 870/2018 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 30 października 2018 r.;

100. Ipi-1 Wytyczne architektoniczne dla kolejowych obiektów obsługi podróżnych, wprowadzone Uchwałą Nr 1283/2017 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowej S.A. z dnia 27 grudnia 2017 r.;

100a. Ipi-4 Wytyczne dotyczące projektowania i budowy Systemów Monitoringu Wizyjnego (SMW) na obiektach obsługi pasażerskiej, wprowadzone Uchwałą Nr 1285/2017 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowej S.A. z dnia 27 grudnia 2017 r.;

100b. Ipi-6 Wytyczne w sprawie urządzeń SDIP i infrastruktury towarzyszącej, wprowadzone Uchwałą Nr 1286/2017 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowej S.A. z dnia 27 grudnia 2017 r.;

Bezpieczeństwo:

101. Procedura SMS-P PR-04 Postępowanie z projektem postanowienia na odstępstwo od wymagań w zakresie sytuowania drzew i krzewów w sąsiedztwie linii kolejowych;

102. Procedura SMS-PW-09 Bezpieczne projektowanie infrastruktury kolejowej i zasady współpracy z projektami;

103. Procedura SMS-PW-10 Budowa, modernizacja i rewitalizacja infrastruktury kolejowej;

104. Procedura SMS-PW-11 Współpraca z wykonawcami robót inwestycyjnych;

105. Procedura SMS-PW-12 Współpraca z dostawcami i wykonawcami;

106. Procedura SMS-PW-17 Dopuszczanie elementów podsystemów i technologii przeznaczonych do stosowania na liniach kolejowych zarządzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;

107. Procedura SMS/MMS-PR-02 Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego;

108. Procedura SMS/MMS-PR-03 Zarządzanie zmianą;

109. Wytyczne opracowani i realizacji Planu monitorowania zgodnego z wymogami Rozporządzenia Komisji (UE) nr 1078/2012;

110. Pismo nr IBR1-734-93/13 z dnia 23.05.2013 r. określające jednolite procedury postępowania w czasie przygotowania i zakończenia inwestycji lub w czasie realizacji poszczególnych faz robót;

111. Procedura dopuszczenia wykonawców prac spawalniczych na sieci kolejowej zarządzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowej S.A. Część 1 Regeneracja elementów nawierzchni kolejowej metodą elektrycznego napawania łukowego (P/IGSN-513-1/2016);

112. Procedura dopuszczenia wykonawców prac spawalniczych na sieci kolejowej zarządzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowej S.A. Część 2 Złącza synowe –zgrzewanie oporowe doczołowe z wyiskrzaniem ciągłym zgrzewarkami torowymi (P/IGSN-513-2/2016);

Linie kolejowe:

113. Pismo IGSN-513/15/15 dot. ujednolicenie przepisów dotyczących spawalnictwa 
w infrastrukturze;

114. Pismo IGSN 513-17/2016 dot. przechowywania sprzętu spawalniczego, materiałów spawalniczy i ogólny wykaz sprzętu;

115. Pismo IGSN-513-24/2015 dot. warunki dopuszczenia spawaczy metody SoWoS-P/P;

116. Pismo IGEB-513/44/2014 warunkowego wykonania spoin;

117. Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru Złącza Szynowego Izolowanego Klejono-Spreżonego Typu S, zatwierdzone przez Dyrekcję Generalną PKP pismem Nr KD4-518-55/97/KK z dnia 11 czerwca 1997 r;

118. Pismo ILK14/514P/R/05/16 z dnia 15.02.2016 r. dotyczy długości peronu;

119. Pismo ILK14/514P/R/96/15 z dnia 07.09.2015 r. dotyczy pojęcia tzw. skrajni podziemnej;

120. Decyzja Nr 02/2007 Członka Zarządu – Dyrektora ds. Techniki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 17 stycznia 2007 r. w sprawie ustalenia warunków łączenia szyn długich w torach bezstykowych; 

121. Pismo ILK8E-5100/15a/16 z dnia 04.11.2016 r. nowelizacji Standardów technicznych;

122. Pismo ILK12-518-28/15 z dnia 23.10.2015 r. w sprawie uzupełnienia Id-106 Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru szyn kolejowych - Wymagania i badania;

123. Pismo ILK3d-518/03/10 z dnia 18.01.2010r. w sprawie wymiarów, rozmieszczenia otworów oraz prostopadłości końców szyn;

124. Pismo ILK3d-518/35/08 z dnia 16.05.2008r. w sprawie znakowania szyn 
w komorze łubkowej i granicznych wartości własności szyn;

125. Pismo ILK3d – 518/11/12 z dnia 29.02.2012 r. dotyczy wykonania połączeń szyn metodą termitową;

126. Pismo ILK3d-518/04/10 z dnia 07.02.2011 dotyczy zgrzewania szyn w torze;

127. Pismo ILK16-511-08/2015 z dnia 30.11.2015 r. dotyczy rozjazdów;

127a. Pismo ILK14b-514P/R/166/14 z dnia 08.12.2014 r. dotyczy normy Eurokod 

128. Id-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych, wprowadzone Zarządzeniem Nr 14/2005 Zarządu PKP PLK S.A. z dnia 18.05.2005 r. z późniejszymi zmianami;

129. Id-2 (D-2) Warunki techniczne dla kolejowych obiektów inżynieryjnych, wprowadzone Zarządzeniem Nr 29/2005 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 października 2005 r.;

130. Id-3 Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego, wprowadzone Zarządzeniem Nr 9/2009 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 04 maja 2009 r.;

131. Id-4 Instrukcja o oględzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdów, wprowadzona Zarządzeniem Nr 50/2015 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
z dnia 24 listopada 2015 r.;

132. Id-5 (D-7) Instrukcja spawania szyn termitem, wprowadzona Zarządzeniem Nr 4/2005 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 10 marca 2005 r. z późniejszymi zmianami;

133. Id-8 Instrukcja diagnostyki nawierzchni kolejowej, wprowadzona Zarządzeniem Nr 5/2005 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 10 marca 2005 r.;

134. Id-10 (D-16) Instrukcja badań defektoskopowych szyn, spoin i zgrzein w torach kolejowych, wprowadzona Zarządzeniem Nr 6/2005 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 10 marca 2005 r.;

135. Id-12 (D-29) Wykaz linii, wprowadzony Zarządzeniem Nr 1/2009 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 09 lutego 2009 r., z późniejszymi zmianami;

136. Id-14 (D-75) Instrukcja o dokonywaniu pomiarów, badań i oceny stanu torów, wprowadzona Zarządzeniem Nr 26/2005 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
z dnia 12 lipca 2005 r. z późniejszymi zmianami;

137. Id-16 Instrukcja utrzymania kolejowych obiektów inżynieryjnych na liniach kolejowych do prędkości 200/250 km/h, wprowadzona Zarządzeniem Nr 48/2014 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 1 grudnia 2014 r.;

138. Id-17 Wytyczne ultradźwiękowych badań złączy szynowych zgrzewanych i spawanych, wprowadzone Zarządzeniem Nr 7/2005 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
z dnia 10 marca 2005 r.;

139. Id-18 Wytyczne zabezpieczenia miejsca robót wykonywanych na torze zamkniętym podczas prowadzenia ruchu pojazdów kolejowych po torze czynnym z prędkością V≥100 km/h, wprowadzone Zarządzeniem Nr 21/2010 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 31 sierpnia 2010 r.;

140. Id-21 Zasady wstępu na obszar kolejowy zarządzany przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.. wprowadzone Zarządzeniem Nr 27/2010 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 6 grudnia 2010 r. wraz z późniejszymi zmianami;

141. Id-22  Warunki techniczne budowy i odbioru peronów pasażerskich, aspekty: peronowe krawędzie dostępu, nawierzchnie i korpus peronu, wprowadzone Uchwałą Nr 1228/2015 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 22 grudnia 2015 r.;

142. Id-100 Zasady odbiorów technicznych elementów nawierzchni kolejowej przeznaczonych do zabudowy na liniach zarządzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. od producentów (dostawców): łapek sprężystych, łapek do przytwierdzenia typu K, sprężyn, łubków, śrub łubkowych i stopowych, pierścieni sprężystych, nakrętek, wkrętów, podkładek, elementów z tworzyw sztucznych, podkładów strunobetonowych i drewnianych, wprowadzone Zarządzeniem Nr 3/2010 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 15 lutego 2010 r.;

143. Id-101 Warunki Techniczne Wykonania i odbioru podkładów i podrozjazdnic strunobetonowych, wprowadzone Zarządzeniem Nr 24/2010 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 października 2010 r.;

144. Id-102 Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru kształtowników iglicowych 
i kształtowników klockowych do budowy rozjazdów kolejowych – wymagania i badania, wprowadzona Zarządzeniem Nr 24/2010 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
z dnia 25 października 2010 r.;

145. Id-103 Warunki techniczne wykonania i odbioru zregenerowanych przez napawanie łukowe elementów nawierzchni kolejowej, wprowadzone Zarządzeniem Nr 24/2010 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 października 2010 r.;

146. Id-104 Warunki Techniczne PKP PLK S.A. Reprofilacja Szyn w torach i rozjazdach. Część 1:  Warunki Wykonania i Odbioru Robót, wprowadzone Zarządzeniem Nr 24/2010 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 października 2010 r.;

147. Id-105 Warunki Techniczne PKP PLK S.A. Reprofilacja Szyn w torach i rozjazdach. Część 2: Wytyczne kwalifikacji, wprowadzone Zarządzeniem Nr 24/2010 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 października 2010 r.;

148. Id-106 Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru szyn kolejowych - wymagania 
i badania, wprowadzone Zarządzeniem Nr 24/2010 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 października 2010 r.;

149. Id-107 Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru szyn kolejowych staroużytecznych uzyskanych przez regenerację, reprofilację oraz zgrzewanie w zakładach stacjonarnych - wymagania i badania, wprowadzone Zarządzeniem Nr 24/2010 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 października 2010 r.;

150. Id-109 Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru łapek sprężystych i sprężyn przytwierdzających szyny do podkładów i podrozjazdnic, wprowadzone Zarządzeniem Nr 24/2010 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 października 2010 r.;

151. Id-110 Warunki techniczne wykonania i odbioru podsypki tłuczniowej naturalnej 
i recyklingu stosowanej w nawierzchni kolejowej, wprowadzone Uchwałą Nr 1237/2016 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 grudnia 2016 r.; 

152. Id-111 Warunki techniczne wykonania i odbioru prefabrykowanych wielkogabarytowych płyt żelbetowych do nawierzchni przejazdów kolejowych – wymagania i badania, wprowadzone Zarządzeniem Nr 24/2010 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 października 2010 r.;  

153. Id-112  Warunki techniczne wykonania i odbioru zgrzein w szynach kolejowych nowych łączonych zgrzewarkami stacjonarnymi  - wymagania i badania, wprowadzone Zarządzeniem Nr 26/2013 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 12 listopada 2013 r;

154. Id-114 Warunki techniczne wykonania i odbioru robót nawierzchniowo-podtorzowych, wprowadzone Uchwałą Nr 124/2016 z dnia 9 lutego 2016 r. z późniejszymi zmianami;

155. Id-115 Warunki techniczne utrzymania nawierzchni z podkładami typu „Y”, wprowadzone Zarządzeniem Nr 24/2010 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
z dnia 25 października 2010 r.;

156. [uchylone] 

157. Id-119 Warunki techniczne stosowania i eksploatacji rolek podiglicowych, wprowadzone Zarządzeniem Nr 3/2013 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
z dnia 29 stycznia 2013 r.;

158. Id-120 Wytyczne stosowania łożysk w kolejowych obiektach inżynieryjnych, wprowadzone Uchwałą Nr 1199/2016 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 6 grudnia 2016 r.;

159. Wytyczne postępowania z deformacjami szyn kolejowych, stanowiące załącznik do pisma Nr ILK7-518-03/2017 z dnia 31.03.2017 r.

159a. Wytyczne zgrzewania szyn w torze, CION2-513-9/99, Warszawa 1999 r.;

159b. Id-121 Warunki techniczne wykonania i odbioru połączeń elektrycznych do szyn elementów sieci powrotnej i urządzeń sterowania ruchem kolejowym, wprowadzona Uchwałą Nr 909/2017 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowej S.A. z dnia 5 września 2017 r.

Bezpieczeństwo i higiena pracy:

160. Ibh-105 Zasady bezpieczeństwa pracy podczas wykonywania prac inwestycyjnych, rewitalizacyjnych, utrzymaniowych i remontowych wykonywanych przez pracowników podmiotów zewnętrznych na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz Wytyczne sposobu dostarczania informacji i poinformowania pracowników podmiotu zewnętrznego o zagrożeniach dla zdrowia i życia podczas wykonywania prac na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wprowadzone Uchwałą Nr 699/2017 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe z dnia 28 czerwiec 2017 r.;

Zaopatrzenie i gospodarka magazynowa:

161. Im-3 Instrukcja postępowania w zakresie kwalifikowania materiałów pochodzących z działalności PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wprowadzona Uchwałą Nr 460/2018 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 19 czerwca 2018 r.;

Inne: 
162. Wytyczne do budowy modeli mikrosymulacyjnych ruchu kolejowego w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Warszawa, 10 marca 2015 r.;

163. Obowiązki Najemcy przy wynajmie kombajnu podtorzowego AHM-88R, 2017;

164. Obowiązki Najemcy przy wynajmie oczyszczarki tłucznia w roku 2017;

165. Obowiązki Najemcy przy wynajmie Pociągu P93 / P95 na rok 2017;

166. Wytyczne przeprowadzania odbiorów robót budowlanych prowadzonych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji, wprowadzone Decyzją Nr 53/2017 Prezesa Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 września 
2017 r.; 

166a. Warunki i zasady odbiorów robót budowlanych na liniach kolejowych, wprowadzone Uchwałą Nr 938/2017 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe z dnia 12 września 2017 r.;

167. Księga Identyfikacji Wizualnej PKP Polskich Linii Kolejowych S.A., 1 – Znak, wprowadzona Uchwałą Nr 387/2014 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 22 maja 2014 r.;

Standardy techniczne:

168. Szczegółowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do prędkości Vmax ≤ 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru 
z wychylnym pudłem) przyjęte Uchwałą Nr 263/2010 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowej S.A. z dnia 14 czerwca 2010 r. z późniejszymi zmianami, (Tom I – Załącznik ST1-T1-A.9 - obowiązuje od 01.06.2018 r., Tom II – postanowienia zawarte w punkcie 6.1 w zakresie konstrukcji sieci trakcyjnej oraz oświetleniowej wchodzą w życie w dniem 01.08.2018 r., Tom XII – uchylony od 01.03.2017 r.);

Przedstawiony wykaz aktów prawnych nie stanowi katalogu zamkniętego. Wykaz aktów prawa nie wyłącza konieczności przestrzegania innych niewymienionych poniżej przepisów, o ile w trakcie realizacji Zamówienia będą one miały zastosowanie. Powyższy wykaz nie wyłącza konieczności przestrzegania przepisów, które wejdą w życie po dniu podpisania Umowy. Wykonawca jest zobowiązany do stosowania ustaw, rozporządzeń, przepisów, norm, itp. obowiązujących w trakcie realizacji Umowy. Wykonawca jest zobowiązany do uwzględnienia innych przepisów niż wymienione, jeśli okaże się to konieczne w trakcie realizacji niniejszego Zamówienia.
Wszelkie prawa do wyżej wymienionych regulacji wewnętrznych, opublikowanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. są zastrzeżone. Modyfikacja, wprowadzenie do obrotu, publikacja, kopiowanie i dystrybucja w celach komercyjnych, całości lub części dokumentu, bez uprzedniej zgody PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. – są zabronione

Regulacje wewnętrzne PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zostały opublikowane na platformie zakupowej pod linkiem:

 https://zamowieniaz.plk-sa.pl/servlet/HomeServlet?folder=000d&MP_module=main&MP_action=publicFilesList. 
Zał. 3 Wzór opisu stanu nieruchomości. 

=====================================================================

Wzór opisu stanu nieruchomości

Opis stanu nieruchomości

na dzień……………………………………………..

(opis musi zostać sporządzony według stanu nieruchomości w dniu wydania decyzji 
o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej przez organ pierwszej instancji)

Lokalizacja nieruchomości:…………………………………………………………………………

                                       (miejscowość)                           

Numer działki:….. 

Numer i nazwa obrębu:……………………………………………………………………………….

Powierzchnia działki:…………………………………………………………………………………

Zabudowa istniejąca na działce:………. 

Kształt działki:……………………………………………………………………………………………………

Opis naniesień i nasadzeń oraz uzbrojenia działki na dzień wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej:……………………………………………………..............................

Dostęp działki do drogi:……………………………………………………………………………

Dokumentacja fotograficzna dotycząca działki

Dokumentacja ta została wykonana w dniu:……………………………………………………  

Jednocześnie Zamawiający zastrzega, iż opis stanu nieruchomości powinien być dostosowany do indywidualnego przypadku.
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