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Niektdre zrddta podajg, ze pojecie trwatego i zréwnowazonego rozwoju ma swoje korzenie
w osiemnastowiecznej koncepcji dotyczacej gospodarki le$nej. Europa borykata sie wéweczas
z niedoborem drewna, a niemieccy lesnicy przekonywali, ze nalezy wycina¢ tylko tyle drzew ile moze
w ich miejsce odrosngé, tak aby las nie zostat catkowicie zniszczony i systematycznie sie odbudowywat.

Ponad 150 lat pdziniej, w obliczu innego kryzysu, kryzysu klimatycznego, pojecie to zostato
zaadaptowane na potrzeby zdefiniowania nowego podejscia do rozwoju spoteczno-gospodarczego.
W 1987 r. w Raporcie Swiatowej Komisji ds. Srodowiska i Rozwoju (pt.: ,Nasza wspdlna przysztoéé”)
napisano, ze:

»Zrownowazony rozwaj to taki rozwaj, w ktorym potrzeby obecnego
pokolenia mogq byc zaspokojone bez umniejszania szans przysztych pokolen
na ich zaspokojenie™.

Idea ta rozpowszechnita sie na Swiecie po ,Szczycie Ziemi” ONZ z 1992 r., ktéry odbyt sie w Rio de
Janeiro. 180 panstw podpisato wowczas tzw. Agende 21, tj. plan dziatania na dwudzieste pierwsze
stulecie, dotyczacy ochrony $rodowiska naturalnego. Myslg przewodnig Agendy 21 byt wtasnie
zréwnowazony rozwoj.

W kolejnych latach szeroko dyskutowano na temat tego jak pojecie to definiowac, a przede wszystkim
jakie metody stosowaé, aby zrdwnowazony rozwdj osiggnac. Niemal od poczatku tej dyskus;ji
wskazywano na transport jako kluczowy dla zrownowazonego rozwoju sektor gospodarki.
Systematycznie rosta tez Swiadomos¢ wptywu jaki sektor transportu wywiera na srodowisko naturalne.
Zaczeto wiec méwi¢ o zrdwnowazonym transporcie, a Europejska Konferencja Ministrow Transportu
(ECMT) wskazata, ze ,zrownowazony system transportowy to taki, ktory:

e zapewnia realizacje podstawowych potrzeb i dostepnos¢ celow komunikacyjnych w sposob
bezpieczny, niezagrazajgcy zdrowiu ludzi i Srodowisku naturalnemu, w sposob réowny dla
obecnych i przysztych pokolen,

e oferuje ustugi w przystepnej dla spoteczeristwa cenie, funkcjonuje efektywnie i sprawiedliwie,
oferuje mozliwos¢ wyboru srodka transportowego i wspiera konkurencyjng gospodarke oraz
zrownowazony rozwdaj regionalny,

e ogranicza emisje szkodliwych substancji i odpady w ramach mozliwosci zaabsorbowania ich
przez ziemie, korzysta z odnawialnych zasobow w ilosciach mozZliwych do ich odtworzenia,
zuzywa nieodnawialne zasoby w ilosciach moZliwych do ich zastgpienia przez odnawialne

substytuty, przy minimalizowaniu wptywu na wykorzystanie przestrzeni i emisje hatasu” .3

1 https://www.gov.pl/web/rozwoj-technologia/zrownowazony-rozwoj

2 Lusawa R., ,Hans Carl von Carlowitz twédrca pojecia trwatosci”, Ekonomia i Finanse, Rocznik naukowy Wydziatu Zarzadzania
w Ciechanowie 1-2 (I11) 2009

3 Urbanek A., ,Pomiar zréwnowazonej mobilnosci miejskiej: przeglgd badari”, Studia i prace, Kolegium Zarzgdzania i Finansow,
Szkota Gtéwna Handlowa w Warszawie Oficyna Wydawnicza SGH, Zeszyt naukowy 171/2019 5.61-80
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Na fundamencie pojecia zréownowazionego transportu wyrosta koncepcja zréwnowaionej
mobilnosci miejskiej, bedgca niejako odpowiedzig na postepujgcy w szybkim tempie proces
urbanizacji®, ktéremu towarzyszy wzrost zanieczyszczenia i pogorszenie jakosci $rodowiska
naturalnego, a co za tym idzie obnizenie poziomu jako$ci zycia w miastach®.

Idea ta stawia w centrum zainteresowania cztowieka i jego potrzebe
mobilnosci.

Zauwaza tez relacje pomiedzy potrzebg przemieszczania sie, ograniczonym zasobem przestrzeni
w miastach oraz kwestig ochrony $rodowiska®.

Zwraca sie uwage na fakt, ze cztowiek przemieszcza sie w okreslonym celu, tj. zeby zaspokoié¢ swoje
konkretne potrzeby zyciowe, rzadziej natomiast dla samej przyjemnosci z przemieszczenia. Oznacza
to, ze mobilnos¢ jest przede wszystkim srodkiem do osiggniecia celu, a nie celem samym w sobie.

Uktad przestrzenny miasta moze determinowa¢ to, czy i w jaki sposob mieszkancy sie
przemieszczajg. Zapewnienie podstawowych ustug (handlu, napraw, podstawowe]j edukacji, ochrony
zdrowia ipublicznych) w niewielkiej odlegtosci od miejsc zamieszkania oraz réwnomierne
rozmieszczenie miejsc pracy na terenie miasta moze wptynac na liczbe i dystans codziennych podrézy
mieszkancow. Moze tez wptyngc¢ na wybér srodka transportu z wykorzystaniem ktdrego, podrdze te
beda realizowane — na przyktad na srodek transportu bardziej ekologiczny niz samochdd osobowy.

Swiadome ograniczenie powierzchni miast i ich jednostek satelickich oraz utrzymanie ich zwartoéci
(w celu zmniejszenia kosztéw utrzymania), przy duzej liczbie ich mieszkaricdéw’ powoduje, ze oprdcz
zmniejszenia liczby podrdzy® (zwtaszcza na dtugich dystansach), kluczowe jest zapewnienie srodkéw
transportu, ktdre sg w stanie przewiez¢ duzg liczbe osdb jednoczesnie, wykorzystujgc do tego celu
relatywnie niewielka przestrzen, przy niskim ich oddziatywaniu na srodowisko naturalne. Odpowiedzig
jest publiczny transport zbiorowy (PTZ), ale takze rowerowy, hulajnogi lub innego rodzaju urzadzenia
transportu osobistego (UTO). Systemy te muszg by¢ jednak zorganizowane w taki sposdb, zeby
mieszkancy sami chcieli z nich korzystac, uznajac, ze jest to dla nich najlepsze rozwigzanie.

Koncepcja zrownowazonej mobilnosci miejskiej stawia w centrum zainteresowania potrzebe
mobilnosci cztowieka, ale patrzy na nig przez pryzmat spotecznoéci miejskiej i miasta® jako swego
rodzaju organizmu. Dlatego wygoda jednej osoby nie moze w znaczacym stopniu ogranicza¢ wygody
innych oséb. Co prawda koncepcja ta uznaje, ze prywatny samochdd osobowy jest najmniej
efektywnym (z punktu widzenia spotecznosci i przestrzeni w miescie) Srodkiem transportu,
generujgcym dodatkowo najwiecej zanieczyszczen (w przeliczeniu na pojedynczego uzytkownika)
i dlatego powinno sie ogranicza¢ ich uzycie, ale zaktada jednoczesnie, ze zmiana zachowan
komunikacyjnych mieszkaicow majaca na celu zmniejszenie udziatu prywatnych samochodéw

4 Jak pokazuja analizy, na przyktad Polskiego Instytutu Ekonomicznego, proces urbanizacji w Polsce postepuje w sposob
chaotyczny i niezaplanowany, co oprdcz pogtebienia jego negatywnych skutkéw generuje wysokie koszty.

5> W kolejnych latach zaczeto zwraca¢ wiekszg uwage na zwigzki pomiedzy miastami i terenami je otaczajgcymi, dlatego
przygotowywane obecnie plany zréwnowazonej mobilnosci dotycza nie tylko miast, ale tez ich obszaréw funkcjonalnych —
w przypadku przedmiotowego dokumentu: Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia (MOFT).

6 Zwraca tez uwage na zwigzane z tym koszty finansowe i Srodowiskowe.

7 W tym kontekscie trzeba bra¢ pod uwage nie tylko mieszkaricéw ale i osoby przebywajace w miescie, czyli takie, ktére
codziennie przyjezdzaja do miasta do pracy lub do szkoty, a takze turystow.

8 W badaniach mobilnosci stosuje sie definicje, ktdra okresla podroz jako kazde przemieszczenie na odlegtos¢ powyzej 250 m.
° Oraz ich obszaréw funkcjonalnych.
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w codziennych podrézach powinna sie odbywaé na drodze ewolucji, takze z wykorzystaniem szeregu
narzedzi edukacyjnych i zachet.

Narzedziem, ktére pozwala wciela¢ w zycie te idee jest Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
(Sustainable Urban Mobility Plan), w skrdocie ,SUMP”. Jest on ,planem strategicznym,
zaprojektowanym tak, aby spetnia¢ potrzeby mobilnosci oséb oraz gospodarki w miescie oraz w jego
otoczeniu, przy zapewnieniu lepszej jakosci Zycia. Opiera sie on na dotychczasowych praktykach

planistycznych oraz bierze pod uwage kwestie integracji, udziatu spotecznego oraz zasad oceny”.*°

SUMP ma na celu stworzenie miejskiego systemu transportu poprzez:

e zapewnienie wszystkim obywatelom takich opcji transportowych, ktére umozliwiajg dostep
do kluczowych celéw podroézy i ustug;

e poprawe stanu bezpieczenstwa;

e przyczynienie sie do redukcji zanieczyszczenia powietrza i hatasu, redukcji emisji gazéw
cieplarnianych oraz konsumpcji energii;

e poprawe wydajnosci i efektywnosci kosztowej transportu osdb i towardéw;

e podniesienie atrakcyjnosci i jakosci srodowiska miejskiego z korzyécig dla mieszkancéw,
gospodarki oraz spotecznosci jako catoéci. 1!

Majac powyisze na uwadze, kluczowe jest mozliwie szerokie zaangazowanie
w proces przygotowania Planu ZroGwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
mieszkancow i innych grup interesariuszy.

Do udziatu w procesie przygotowania SUMP dla MOFT zaproszeni zostali interesariusze nalezacy do

nastepujacych grup:

1. przedstawiciele starostw powiatowych;
przedstawiciele samorzagddw gminnych;
przedstawiciele miast objetych opracowaniem;
przedstawiciele samorzagdu wojewddztwa;

vk wN

przedstawiciele jednostek organizacyjnych poszczegdlnych szczebli JST, spétek JST objetych

opracowaniem, w tym osoby odpowiedzialne za transport, planowanie strategiczne

i przestrzenne, edukacje, bezpieczeristwo ruchu i ochrone srodowiska;

6. przedstawiciele przewoznikow i zarzadcy infrastruktury (samorzadowych i rzgdowych, w tym
m.in. GDDKIA i PKP PLK), operatorzy komunikacji miejskiej, podmiejskiej i miedzymiastowej;

7. przedstawiciele stowarzyszen i aktywistdw, lokalnych grup dziatania, rad osiedli/dzielnic, rad
seniordw, organizacji pozarzgdowych, lokalnych srodowisk naukowych itp.;

8. przedstawiciele szkdt, licedw, technikdw, szkdt zawodowych oraz szkét wyzszych;

9. przedstawiciele firm i pracodawcéw (w tym w szczegdlnosci parkéw przemystowych, stref
ekonomicznych, inkubatoréw przedsiebiorczosci, deweloperow budynkéw mieszkalnych);

10. Mieszkancy JST objetych opracowaniem, przedstawiciele rad osiedli, okregdéw, sotectw itp.

10 CIVITAS PROSPERITY - Poradnik — opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP)
https://www.pois.gov.pl/media/72913/SMG_Ekspert_Civitas_Prosperity_Poradnik_2019_03_18_podglad_v1.pdf

1 0p. cit.
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Stosowano rdéine metody dotarcia do poszczegdlnych interesariuszy. Od posrednich, w postaci
ogtoszed na stronach internetowych, czy lokalnych portalach informacyjnych, po bezposrednie
polegajgce na wyszukiwaniu konkretnych oséb i zapraszaniu ich do wziecia udziatu w procesie
przygotowania SUMP.

Dla powodzenia projektu niezbedna jest integracja pomystéw mieszkancow i pozostatych ww.
interesariuszy, w taki sposdb aby widzieli oni w dokumencie wynik swojej pracy i czuli, ze mieli realny
wplyw na jego ostateczny ksztatt.

Waznym narzedziem stuzagcym do zaangazowania w proces opracowania SUMP dla MOFT i pozyskania
opinii mieszkancéw i innych interesariuszy byty konsultacje spoteczne.

W okresie od stycznia do wrzednia 2023 r. zorganizowano trzy ich tury — zgodnie z ponizszym
harmonogramem.

Rysunek 1. Harmonogram opracowania SUMP dla MOFT

KONSULTACJE KONSULTACJE KONSULTACJE

SPOLECZNE  SPOLECZNE SPOLECZNE
BADANIA I TURA II' TURA Il TURA
ILOSCIOWE
JAKOSCIOWE
MOBILNOSCI
. 2022 y 2023 .
\ 1 1 ’

PAZDZIERNK LISTOPAD STYCZEN LUTY KWECEN MAJ  LPEC WRZESEN PAZDZIERNIK ‘

P 4

ROZPOCZECIE PRAC

PROJEKT OSTATECZNA WERSJA SUMP

RAPORT
DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY  SUMP  oRat S e o

W czasie pierwszej i drugiej tury konsultacji spotecznych mieszkancy i interesariusze zaproszeni zostali
do pracy warsztatowej, podczas ktérej dzielili sie oni z moderatorami swoimi spostrzezeniami na temat
funkcjonowania systemu transportowego w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Torunia.

Celem realizacji | tury konsultacji spotecznych byto:

e zapoznanie przedstawicieli interesariuszy z koncepcjg tworzenia planéw zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej jako typu dokumentu;

e poinformowanie przedstawicieli interesariuszy o zatozeniach przyjetych w procesie
przygotowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Torunia;

e zebranie informacji jakie postuzyty do sformutowania wizji, celéow strategicznych i scenariuszy
rozwoju systemoéw mobilnosci dla MOFT (takze do sformutowania analizy SWOT — czesci
Raportu Diagnostyczno-Strategicznego).
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Celem realizacji Il tury konsultacji spotecznych byto:

e zapoznanie przedstawicieli interesariuszy ze stanem prac nad Planem Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia — w tym przytoczenie
wynikéw analiz przeprowadzonych w ramach prac nad Raportem Diagnostyczno-
Strategicznym;

e kontynuowanie prac zmierzajacych do sformutowania Wizji mobilnosci MOFT 2040;

e omodwienie z interesariuszami zestawu mozliwych do wdrozenia dziatan, ktére stuzy¢ maja
osiggnieciu Wizji mobilnosci MOFT 2040.

Trzecia tura konsultacji spotecznych miata juz inny charakter — spotkania przyjety forme otwartg,
dyskusyjna. Stuzyty zaprezentowaniu mieszkaricom i interesariuszom projektu SUMP dla MOFT oraz
Prognozy Oddziatywania na Srodowisko i zebraniu ich opinii na temat przygotowanych dokumentéw.
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2.1, Organizacja i harmonogram | tury konsultacji spotecznych

Ze wzgleddw funkcjonalnych gminy MOFT podzielono na 3 grupy (patrz mapa ponizej). Jako osobng
jednostke traktowano Torun. Liniami podziatu byty Wista i autostrada Al, ktére stanowig istotne
bariery komunikacyjne. Dla kazdej z grup oraz dla Torunia zostato przeprowadzone jedno spotkanie
konsultacyjne.

Spotkania w ramach | tury konsultacji spotecznych odbyty sie w nastepujacych lokalizacjach
i terminach:

e 25 stycznia 2023 r. w Toruniu
I Liceum Ogdlnoksztatcqgce im. Mikotaja Kopernika w Toruniu, ul. Zautek Prosowy 1
W spotkaniu wzieto udziat 9 uczestnikow
e 26 stycznia 2023 r. w Aleksandrowie Kujawskim
Urzgd Miejski, sala nr 121, ul. Juliusza Stowackiego 8, Aleksandrow Kujawski
W spotkaniu wzieto udziat 4 uczestnikow

e 30 stycznia 2023 r. w Golubiu-Dobrzyniu
Urzgd Miasta, sala nr 1, Plac Tysigclecia 25, Golub-Dobrzyn

W spotkaniu wzieto udziat 10 uczestnikow

e 31 stycznia 2023 r. w Chetmiy
sala widowiskowa Chetmzyniskiego Osrodka Kultury, ul. Bydgoska 7, Chetmza
W spotkaniu wziefo udziat 16 uczestnikow

tacznie we wszystkich spotkaniach wzieto udziat 39 oséb.
WSszystkie spotkania rozpoczety sie o godzinie 17:00 i w zaleznosci od lokalizacji trwaty od 2 do 3 godzin.

Zgodnie z zatozeniami metodycznymi zaproszenia do udziatu w | turze konsultacji spotecznych
skierowano przede wszystkim do

e przedstawicieli przewoznikdw i zarzgdcow infrastruktury (samorzadowych i rzgdowych, w tym
m.in. GDDKIA i PKP PLK), operatorzy komunikacji miejskiej, podmiejskiej i miedzymiastowej;

e przedstawicieli stowarzyszen, lokalnych grup dziatania, organizacji pozarzagdowych, lokalnych
Srodowisk naukowych;

e przedstawicieli firm i pracodawcow (w tym w szczegdlnosci parkéw przemystowych, stref
ekonomicznych, inkubatoréw przedsiebiorczosci, deweloperow budynkéw mieszkalnych);

e Mieszkancy JST objetych opracowaniem, przedstawiciele rad okregdw, sotectw itp.

Udato sie zaprosi¢ przynajmniej jedng osobe z kazdej z ww. grup.

Zgodnie z zatozeniami metodycznymi konsultacje byty realizowane w formie warsztatéw, podczas
ktorych uczestnicy dyskutowali na zadane tematy, pogtebiajgc wiedze diagnostyczng Wykonawcy.
Przeprowadzono takze prace w podgrupach (max. 8 oséb z indywidualnym moderatorem). Spotkania
byty prowadzone przez dwu, lub trzyosobowy zespét moderatoréw (w zaleznosci od lokalizacji).
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Rysunek 2 Podziat gmin na grupy do celéw przeprowadzenia konsultacji spotecznych
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Koneck | 2 a020iec

Zrédto: Opracowanie wiasne

2.2.

Przebieg spotkan konsultacyjnych w | turze konsultacji spotecznych

Wszystkie spotkania przebiegty wg takiego samego schematu:

1) Przedstawienie celéw i planu spotkania oraz zasad wedtug ktérych bedzie ono realizowane
2) Prezentacja:

a.

koncepcji tworzenia planéw zrownowazonej mobilnosci miejskiej jako typu
dokumentu;

zatozen przyjetych w procesie przygotowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia, w tym harmonogramu prac;
wynikow przeprowadzonych dotychczas badan (wybranych elementéow, ktére moga
miec znaczenie dla pracy warsztatowej);
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3) Krotka rozgrzewka przed czescig warsztatowa: Do flipczartu zostata przypieta duza mapa
MOFT lub konkretnej miejscowosci, w ktérej odbywato sie spotkanie (co okazato sie
efektywniejsze np. w przypadku spotkania w Toruniu). Kazdy z uczestnikdw spotkania miat za
zadanie podejs¢ do mapy i zaznaczy¢ pojedynczg kreska kierunek podrdzy jaka odbywa
najczesciej w trakcie typowego tygodnia. Kolorami pisakdw réznicowano wykorzystany srodek
transportu. Moderatorzy notowali powody, dla ktérych dana osoba wybiera dany $rodek
transportu.

4) W kolejnym kroku dzielono uczestnikdw na grupy. Liczebnos¢ grup byta zalezna od liczby oséb
biorgcych udziat w danym spotkaniu. Na przyktad w Aleksandrowie Kujawskim, gdzie
w spotkaniu wziety udziat tylko 4 osoby zrezygnowano z podziatu na grupy i warsztat byt
realizowany z wszystkimi uczestnikami jednoczesnie.

2.2.1. Zadania warsztatowe w grupach

2.2.1.1. Zadanie 1: Analiza SWOT

Uczestnicy, podzieleni na grupy, koordynowani przez moderatora, mieli za zadanie opracowanie
analizy SWOT systemu transportowego MOFT: silne strony, stabe strony, szanse i zagrozenia.

Cechy (silne strony, stabe strony, szanse i zagrozenia) powinny dotyczy¢ przede wszystkim:

e transportu zbiorowego (kotowego / szynowego) + bezpieczerstwo ruchu
e ruchu pieszego i rowerowego + bezpieczenstwo ruchu
e indywidualnego ruchu samochodowego oraz polityki parkingowej + bezpieczenstwo ruchu

Po pracy w grupach odbyfa sie sesja zbiorowa, podczas ktérej omawiano wyniki prac kazdej z grup.
Uczestnicy mieli okazje odnie$¢ sie do wynikdw prac pozostatych grup i uzupetni¢ wypracowane przez
inne grupy informacje swoimi opiniami.

2.2.1.2. Zadanie 2: Wizja mobilnosci MOFT 2040 r.
Uczestnicy mieli za zadanie wypracowac najwazniejsze cechy wizji mobilnos$ci MOFT w 2040 r.

Wizja jest opisem pozadanego stanu mobilnosci jaki chcemy osiggna¢ w dtugookresowej perspektywie
(kilkunastu lub nawet kilkudziesieciu lat).

Z uwagi na dynamike spotkan i niewielkie grupy uczestnikéw, dyskusje o wizji odbywaty sie na forum
wszystkich uczestnikow biorgcych udziat w poszczegdlnych spotkaniach.

2.3. Ankieta internetowa

Z uwagi na mafa liczbe osdb, ktére wziety udziat w spotkaniach warsztatowych, po uzgodnieniu
z Zamawiajgcym i otrzymaniu stosownej zgody, zdecydowano sie poszerzy¢ zakres metodyczny | tury
konsultacji spotecznych o ankiete internetowa.

Zostata ona zamieszczona na stronie internetowej projektu, pod adresem: https://sump-
torun.pl/wypowiedz-sie/

Zawierata pytania bedace lustrzanym odbiciem zadan realizowanych podczas warsztatow.

Ankiete mozna byto wypetni¢ od 8 lutego do 5 marca 2023 r. Z mozliwosci tej skorzystaty 62 osoby.
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Rysunek 3. Spotkanie | tury konsultacji spotecznych w Toruniu
iR 'mun
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Zrédto: Multiconsult Polska Sp. z o.0.

Zrédto: Multiconsult Polska Sp. z o.0.
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Rysunek 5. Spotkanie | tury konsultacji spotecznych w Golubiu-Dobrzyniu
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2.4. Wyniki

2.4.1. Analiza SWOT

Ponizsze zestawienie zostato przygotowane na podstawie informacji pozyskanych podczas | tury
konsultacji spotecznych. Sktadata sie ona z 4 spotkan warsztatowych, ktdre zostaty przeprowadzone
w Toruniu, Aleksandrowie Kujawskim, Golubiu-Dobrzyniu i Chetmzy, uzupetnionych ankietg
elektroniczng zamieszczong na stronie internetowej projektu na okres niemal 4 tygodni, od 8 lutego
do 5 marca 2023 r. W spotkaniach warsztatowych wzieto udziat 39 oséb, natomiast ankiete wypetnity
62 osoby.

Zebrane informacje zostaty ponizej przedstawione w podziale na Torun i pozostate powiaty MOFT
z uwagi na zdecydowanie innych charakter systemodw transportowych w duzym miescie i poza nim.

2.4.1.1. Analiza SWOT dla Torunia

StABE STRONY

Transport samochodowy Transport samochodowy
e  mata liczba przepraw mostowych przez Wiste

e relatywnie duza liczba miejsc parkingowych e  brak regularnie wykonywanych badan ruchu
e  stan techniczny drég i realizowane systematycznie e brak polityki parkingowej
remonty e wysoka cena parkingu w Strefie Ptatnego Parkingu
e duza liczba skrzyzowan, w formie ronda e  czas podrézy wydtuzony przez korki
zwigkszajacych bezpieczeristwo ruchu e zly stan techniczny trasy wylotowej z Torunia w

strone Kowalewa Pomorskiego

| Transportpubliny [  Transportpubliny |

e  duzo biatych plam, tzn. obszaréw pozbawionych
obstugi komunikacjg publiczng

e niska punktualnosé

e  mata czestotliwos¢ kursowania

e  dtugie i meandrujace trasy

e brak komunikacji kolejowej wewnatrz miasta

e  staba komunikacja nocna

e  brak zielonej fali dla tramwaju

e  Dworzec Kolejowy Torun Miasto jest zle
skomunikowany z miastem (przesiadka tylko na
tramwaj)

e  darmowe przejazdy komunikacjg miejska dla oséb
powyzej 60 roku zycia

e umiarkowane ceny biletéow

e mozliwos¢ kupienia biletéw dtugookresowych (np.
bilet semestralny dla studentéw)

o jakos¢ taboru — wszystkie autobusy sg
niskopodtogowe a wiekszos¢ autobuséw jest
wyposazonych w klimatyzacje

e  za mata zajezdnia tramwajowa, nie mieszczgca
wszystkich pojazdéw

e  brak autobuséw pospiesznych

e waskie perony na nowych przystankach
przesiadkowych, ktdre utrudniajg korzystanie z nich
dodatkowo zmniejszajac bezpieczenstwo pasazeréw

e nie mozna kupi¢ biletu w popularnych aplikacjach,
jak np. ,jak dojade”

e  brak jednego biletu na rézne srodki komunikacji

e mozliwos$¢ zakupu biletu w aplikacji

e dobre potfaczenie kolejowe pomiedzy
Aleksandrowem Kujawskim a Toruniem oraz miedzy
Kowalewem Pomorskim a Toruniem

e  uciete potaczenia kolejowe

e nowy tabor niedopasowany do potrzeb oséb z
niepetnosprawnosciami lub z ograniczeniami
ruchowymi — siedzenia na podestach

e  brak dostepnosci informacji o rozktadzie jazdy i
lokalizacji pojazdow w czasie rzeczywistym w
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popularnych aplikacjach (np. GOOGLE MAPS) —w
innych miastach taka informacja jest dostepna

e  Dbiletomaty nie obstuguja ptatnosci kartg — wytacznie
gotowka

e  brak mostu zachodniego

e  nowa grafika sieci komunikacyjnej jest nieczytelna —
zbyt mate nazwy ulic

e  przy zmianie rozktadu na czas wakacji/ferii z
rozktadu wypadaja popularne kursy pozwalajace
dojechad do pracy na czas

e  7Zle projektowana infrastruktura — parkingi
lokalizowane s3 blisko obiektéw np. centrow
handlowych, obiektéw kultury itp.), a przystanki
komunikacji publicznej sg od nich oddalone

e  brak potgczenia kolejowego miedzy Chetmnem a
Toruniem, Ciechocinkiem a Toruniem oraz miedzy
Golubiem-Dobrzyniem a Toruniem

e  stabe czestotliwosci potaczen miedzy Toruniem a
pozostatymi miastami MOF Torunia, szczegdlnie w
godzinach szczytu.

e  brak ciggtosci sieci rowerowe;j

e  dtugi czas oczekiwania na przejsciach dla pieszych
(np. Aleja Jana Pawta ll)

e  staba sie¢ drég rowerowych na lewobrzezu

e  stabe utrzymanie drég rowerowych zima

e problemy techniczne z funkcjonowaniem roweru
miejskiego (elektrozamki) i stan techniczny roweréw
miejskich

e zakaz jazdy po ul. Szerokiej w Centrum miasta

e  blokowanie drog przez hulajnogi

e  brak parkingdw rowerowych

e  czeste wytyczanie tras rowerowych w istniejgcych
ciggach chodnikéw — co zagraza bezpieczenstwu
ruchu

e ograniczony system roweru miejskiego nie
uwzgledniajacy chociazby centréw przesiadkowych

e dobra sie¢ drog rowerowych na prawobrzezu

e miasto jest zwarte co jest korzystne dla rowerzystow

e ruch rowerowy jest odseparowany od ruchu
kotowego czy pieszego

e obecnos¢ drog rowerowych poza Torun (tras
rekreacyjnych)

. rozbudowana i konsekwentna sie¢ sciezek i
e oznakowanie tras

e  Szosa Chetminska — droga rowerowa tylko po jedne;j
stronie. W sezonie jest tam ciasno i przez to niezbyt
bezpiecznie

e  sytuacje w ktdrych ,,poprawia” sie bezpieczenstwo
poprzez likwidacje przejazdu rowerowego przez
jezdnie (np. Szosa Chetmirska na wysokosci ul.
Bractwa Kurkowego)

e  kontrapas na Alei Solidarnosci wyznaczony tylko w
jedng strone — brakuje drogi rowerowej prowadzace;j
na Staréwke

e  brak drogi rowerowej na ul. Broniewskiego (odcinek
Sienkiewicza-Reja)

e niewiele dobrych stojakdéw pozwalajgcych
bezpiecznie (za rame, a nie za koto) przypigc¢ rower.

e  zbyt waskie drogi rowerowe, na ktérych jest coraz
wiecej rowerzystéw i hulajnog

e  brak zadaszonych parkingéw rowerowych

e  niewystarczajaca liczba stojakéw przy punktach
ustugowych, handlowych, publicznych

rowerowych w poréwnaniu do innych podobnych i
wiekszych miast (z drobnymi uzupetnieniami do
wykonania)

e  organizacja ruchu bez swiatet na Bydgoskim
Przedmiesciu i na innych drogach osiedlowych —
przejscia dla pieszych o ruchu niekierowanym sg
czesto wystarczajace

e siec parkéw i parkéw kieszonkowych oraz zieleni
przydroznej, ktére zachecajg do spaceréw zamiast
uzywania samochodu czy komunikacji miejskiej
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brak powigzania komunikacji miejskiej i regionalnej z
przewozem rowerow gtéwnie w okresie letnim na
liniach podmiejskich, do miejscowosci turystycznych
zbyt mata ilos¢ sredniej i wysokiej zieleni przy
chodnikach, placach, przystankach

brak programoéw aktywizujgcych dla pieszych i
rowerzystow

brak ktadki pieszo-rowerowej na moscie kolejowym
im. Ernesta Malinowskiego

zbyt duzo samochoddéw w Zespole Staromiejskim
utrudnia i uprzykrza poruszanie sie pieszym i
rowerzystom oraz zmniejsza bezpieczenstwo

brak norm dla jednolitego wykonania DDR

Transport samochodowy
partycypacja mieszkaricow w organizacji ruchu
(konsultacje spoteczne)
organizacja transportu zbiorowego do duzych
zaktaddw pracy
organizowanie sie mieszkaricdw gmin osciennych w
zakresie dojazdéw do Torunia

realizacja kurséw wg rozktadu i bez opdznien
skrécenie czasu przejazdu na poszczegdlnych liniach
buspasy

priorytet dla tramwajow

rozbudowa infrastruktury tramwajowej

lepiej zaprojektowana infrastruktura —
umozliwiajgca wygodne przesiadki, zapewniajaca
wygodne i bezpieczne dojscie do przystankéw
jeden bilet na transport w Toruniu i poza Toruniem
trzeci most

rozktady w réwnym takcie

sezonowe dopasowanie autobuséw do przewozu
roweréw

rozszerzenie tras MZK poza Torun

integracja srodkdw transportu — Dworzec Gtéwny
jest pozytywnym przyktadem, pozostate przyktadami
negatywnymi

lepsze skomunikowanie miejscowosci poza
Toruniem

integracja, popularyzacja i wzmacnianie oferty
likwidacja wykluczenia komunikacyjnego
zwiekszenie swiadomosci ekologicznej poprzez
propagowanie przyjaznych/mato szkodliwych
Srodowisku form podrézowania

racjonalna gospodarka paliwami.

zwiekszanie zakresu remontow i rewitalizacji
infrastruktury technicznej

duze zainteresowanie dojazdami do pracy za
pomoca kolei. Sie¢ kolejowa, ktdrg mozna
wykorzysta¢ do budowy SKM na obszarze MOF
Torunia

ZAGROZENIA

Transport samochodowy
zbyt duza liczba remontdéw realizowanych w jednym
czasie (zta koordynacja)

zta komunikacja wtadz miasta z mieszkaricami

brak jednolitej polityki transportowej

zbyt mata liczba weztéw z drogg szybkiego ruchu S10
brak pétnocnej obwodnicy Torunia

staba komunikacja wtadz miasta z mieszkarcami
potencjalnie zwodniczy trend "zeroemisyjnosci" w
transporcie. Autobusy elektryczne obecnie uzywane
sg duzo bardziej awaryjne, wielokrotnie drozsze i
powoduja, ze sam zakup takich pojazdow
praktycznie wyczerpuje budzet, ktéry mégtby w
innym przypadku zosta¢ uzyty do poprawy oferty
przewozowej

niedoinwestowanie w utrzymaniu infrastruktury,
taboru i pracownikdw oraz ograniczanie rozktadow
jazdy z powodu brakéw finansowych

sprzeciw grup intereséw wobec wzmocnienia roli
komunikacji zbiorowej w transporcie 0s6b
niekorzystny dla wiekszosci MOF Torunia przebieg
Kolei Duzych Predkosci.

brak zewnetrznego finansowania dla modernizacji i
elektryfikacji LK27 w kierunku Lipna

brak planéw budowy SKM pomiedzy miastami MOF
Torunia.

- Polska
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ronda holenderskie

stojaki typu ,,U”

benefity pracownicze

zmiana stylu zycia

ktadka pieszo-rowerowa przy moscie kolejowym
wzrost cen paliwa

zmiana priorytetow w polityce transportowej i
zmiana mentalnosci

zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego
(skrzyzowania)

poprawa stanu technicznego rowerdw miejskich
bardziej kompaktowe miasto

darmowy przewdz roweréw w komunikacji miejskiej
rozszerzenie strefy ptatnego parkowania

rozwdj hulajnég

ograniczenie wjazdu samochoddéw do Centrum
rozwaj drég rowerowych

bezptatny rower miejski

bikesharing (cargo)

budzet obywatelski i rady okregéw zapewniajgce
nowe tawki i stojaki rowerowe

polityka unijna i finansowanie

coraz wiekszg $wiadomos¢ uzytkownikéw
rosngca popularnosé rowerdw jako srodka
transportu

kontynuacja rozwoju parkow i parkow
kieszonkowych oraz zieleni przydroznej
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— Raport z konsultacji spotecznych

Transport rowerowo-pieszy Transport rowerowo-pieszy

wycinki drzew stwarzajg zagrozenie dla nowych
obszaréw do stania sie za goracymi latem dla
pieszych

miejsca szczegdlnie niebezpieczne

zbyt duzy nacisk na sygnalizacje Swietlne

brak srodkéw na rozwdj infrastruktury

zanik lokalnych, drobnych ustug — zamiast tego
wielkie centra handlowe

niespdjna polityka samorzadow - rower autobus czy
samochéd

brak rzetelnych konsultacji

brak dofinansowania dla rowerdw elektrycznych
priorytetem ruch samochodowy

polityka krajowa dajgca priorytet dla ruchu
samochodowego

tworzenie wysp komunikacyjnych i pogtebianie
wykluczenia niektérych obszaréw

brak spdjnych koncepcji planistycznych

wcigz znaczna czes¢ spoteczenistwa utozsamia
samochdd ze statusem spotecznym i oczekuje
utatwien w korzystaniu z auta w przestrzeni
miejskiej (szerokie drogi, sprzyjajaca sygnalizacja
Swietlna, miejsca parkingowe)

nieefektywna kampania spoteczna w tym zakresie
wcigz niezbyt wysokie optaty za parkowanie auta w
centrum

malejaca liczba pieszych

brak dofinansowania do inwestycji

starzejace sie spoteczenstwo

pogarszajacy sie stan zdrowia dzieci (otytosc¢, brak
ruchu), niewystarczajaca opieka zdrowotna,
zapracowanie osob w wieku produkcyjnym, ped,
stres

plany rozbudowy sieci drég samochodowych mogga
utrudni¢ poruszanie sie pieszym
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2.4.1.2. Analiza SWOT dla powiatow MOFT poza Toruniem

StABE STRONY

Transport samochodowy Transport samochodowy

e jednopoziomowe skrzyzowania z liniami kolejowymi

e  niewystarczajaca liczba miejsc parkingowych w
miastach powiatowych

e  brak miejsca na nowe parkingi w miastach
powiatowych

e  kongestia w godzinach szczytu powodowana zwartg
zabudowa miast i konstrukcjg niektérych skrzyzowan

e  ruch tranzytowy przechodzacy przez miasta
powiatowe i inne miejscowosci powiatu

e  brak obwodnic w ciggu drég wojewddzkich, ktéry
kieruje ruch tranzytowy do miejscowosci, w ktorych
znajduja sie tzw. ,, waskie gardfa” — miejsca
szczegolnie trudne do pokonania przez tiry

e  mata liczba przepraw mostowych przez Wiste o
Drwece

e  stan techniczny czesci drég

e  brak dojazdu do autostrady

e  ptatny odcinek Al na pdétnoc od Wisty

e  drogi ptatny parking w Centrum miasta (Chetmza)

e  korki w godzinach szczytu na newralgicznych
skrzyzowaniach regionu, w tym zwtaszcza na
dojazdach do autostrady Al

| Transportpubliny [ Tranportpubliny |

e  mato przystankéw kolejowych co powoduje, ze
potencjat kolei w regionie nie jest wykorzystany

e  stary tabor (PKS!2)

e  brak potgczenia kolejowego do Ciechocinka

e  brak ulg na bilety jednorazowe dla uczniéw (PKS)

e  rozktady kolejowe zmieniane sg co 3 miesigce

e  perony kolejowe niedostosowane do taboru i
potrzeb 0séb o ograniczonej mobilnosci

e  opdzniona komunikacja w Toruniu (brak informacji
w czasie rzeczywistym o lokalizacji autobusu)

e  brak infrastruktury na przystankach kolejowych
(dworce, tawki, wiaty, kasy biletowe, infrastruktura
rowerowa)

e  brak potgczen do innych miejscowosci MOFT poza
Toruniem — nawet potgczen pomiedzy miastami
powiatowymi (PKS)

e  drogie bilety (PKS) (np. z Aleksandrowa Kujawskiego
do Bydgoszczy 8,00 zt, do Ciechocinka 5,50 zt)

e  brak udogodnien dla 0séb z niepetnosprawnoscia
lub majgcych trudnosci w poruszaniu sie

e  oferta przewozowa nie jest dopasowana do potrzeb
mieszkancow — zwtaszcza w godzinach szczytu (rano
trudno dojecha¢ do pracy przed godzing 7:00) i w
godzinach wieczornych (po godzinie 19:00 autobusy
w relacji z Torunia praktycznie nie funkcjonuj3)

e  zwarta zabudowa miast powiatowych wymusza
uspokojenie ruchu kotowego, co z kolei skutkuje
mata liczbg wypadkdéw

e relatywnie dobra jakos¢ drog

e relatywnie rozbudowana sie¢ drég

e istnienie potgczen kolejowych (infrastruktury) —jako
potencjat mozliwy do lepszego wykorzystania

e  dobra dostepnosé (kolej) (w ciggu dnia dobre
czestotliwosci) (Aleksandréow Kujawski)

e  atrakcyjna oferta przewozowa autobuséw
regionalnych, na niektérych trasach (przyktadem
potgczenie Aleksandrowa Kujawskiego i Ciechocinka)

e nowy tabor kolejowy

e krotki czas podrdzy koleja

e gminny transport dzieci do szkét i przedszkoli
(powiat golubsko-dobrzyriski)

e dobre pofaczenia z Toruniem (bogata oferta, krétki
czas dojazdu) (powiat golubsko-dobrzynski)

e  zorganizowany transport mieszkanncéw do duzych
zaktaddw pracy (organizowany przez pracodawcéw)
((powiat golubsko-dobrzynski))

e dobre potfaczenia z Grudzigdzem (Chetmno)

e relatywnie niskie koszty biletow kolejowych,
szczegdblnie przy uwzglednieniu ustawowych znizek

e pofaczenia PKS na relacji z Toruniem

12 Skrét uzywany dla wszystkich potaczen autobusowych realizowanych poza Toruniem w relacji miedzy Toruniem i gminami
MOFT.
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Transport rowerowo-pieszy

relatywnie duza liczba $ciezek rowerowych

brak wypadkow (ruch pieszy)

Swietna sciezka rowerowa taczaca Osiek z Toruniem
odseparowanie czesci pasow rowerowych od jezdni
zwiekszajace bezpieczernstwo ruchu rowerowego
bardzo dobre potaczenie Sciezkg rowerowa miedzy
Kowalewem Pomorskim a Golubiem-Dobrzyniem
jezeli zostata wykonana, infrastruktura towarzyszaca
charakteryzuje sie wysoka jakoscig

bardzo dobry stan techniczny wybudowanych w
ostatnich latach $ciezek

zauwazalne dziatania wtadz lokalnych, ktére jednak
WCIigzZ s niewystarczajgce

brak wykwalifikowanych kierowcéw na rynku pracy

brak integracji roznych srodkéw transportu

brak pewnosci, ze dane potaczenie bedzie

dtugoterminowo funkcjonowaé, z przyczyn

ekonomicznych dokonuje sie cie¢ w potaczeniach lub

rezygnuje z przewozéw catkiem

wiele plam komunikacyjnych — obszaréw catkowicie

pozbawionych komunikacji publicznej

wysoka cena biletéw kolejowych

konkurencje dla transportu publicznego stanowig

tanie taksowki — bardziej dostepne dla mieszkancéow

niewykorzystany potencjat dwoch duzych miast —

Torunia i Bydgoszczy

autobusy stojgce w korkach

liczne opdznienia (PKS i PKP)

przystanki, ktére nie chronig podréznych przed

warunkami atmosferycznymi

autobusy sg przepetnione w godzinach szczytu
Transport rowerowo-pieszy

brak roweréw miejskich, gtéwnie w miastach

powiatowych

brak przejs¢ i przejazdéw przez tereny PKP

brak ciggtosci tras rowerowych

brak programoéw aktywizujgcych zachecajgcych do

korzystania z rowerdéw (np. organizowanych przez

pracodawcow)

Sciezka rowerowa Aleksandréw-Ciechocinek

brak infrastruktury towarzyszacej (tawki i wiaty do

odpoczynku, stojaki na rowery, stacje do naprawy)

istniejgce Sciezki sg czesto w ztym stanie

technicznym

zaniedbania w zakresie utrzymania $ciezek

rowerowych, nie tylko zimg

brak Sciezek rowerowych i dla pieszych przy

wiekszosci drég krajowych i wojewddzkich

brak éciezek rowerowych Swietostaw - Mazowsze,

Morgowo - Swietostaw , Swietostaw - Miliszewy,

Nowa Wie$ - Rudaw

brak ciggtosci sciezek rowerowych i chodnikow

faczacych poszczegdlne miejscowosci MOFT ze sobag

i z Toruniem oraz czesto zty stan techniczny tych,

ktore sg juz wybudowane

brak chodnikéw zwtaszcza w poblizu obiektéw

uzytecznosci publicznej, jak np. szkoty, urzedy,

centra handlowe

brak oswietlenia na drogach gminnych z ruchem

pieszym - piesi po zmroku i przed Switem s3

kompletnie niewidoczni, podobnie rowerzysci

Transport samochodowy
wspotdzielenie dojazddw

pietrowe parkingi i tgczone dojazdy do pracy —
samochodem i z wykorzystaniem transportu
publicznego

budowa obwodnic — zwtaszcza miast powiatowych
budowa kolejnych przepraw mostowych

ZAGROZENIA

Transport samochodowy
wzrost cen paliw

coraz wieksza liczba aut

tanie potaczenia kolejowe

drogi wojewddzkie przebiegajgce przez miasta
powiatowe

brak carsharingu

- Polska
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wspotdzielenie samochodow przez osoby wspdlnie
dojezdzajace do pracy

poprawa stanu technicznego drog

zwiekszenie liczby miejsc parkingowych

budowa obwodnic i drég ekspresowych w regionie
pozyskanie i odpowiednie wykorzystanie Srodkow
unijnych

przebudowa Zle funkcjonujacych skrzyzowan, na
ktérych tworzg sie korki

likwidacja Swiatet na skrzyzowaniach w ciggu DK10
od Lubicza do Czernikowa na rzecz skrzyzowan o
ruchu okreznym

rozwdj transportu publicznego moze réwniez
zmniejszy¢ korki

bardzo potrzebne potgczenia pomiedzy
poszczegdlnymi miejscowosciami MOFT, nie tylko z
Toruniem

potaczenia dla uczniow

automaty biletowe

dobrze zaprojektowane i dziatajgce wezty
przesiadkowe pozwalajace na integracje réznych
Srodkdéw transportu

dobra wspodtpraca i komunikacja poszczegolnych
samorzaddw w regionie, ktdre daza do wspdlnego
celu — stworzenia atrakcyjnej oferty przewozéw
publicznych dla mieszkancéw

zewnetrzne $rodki na finansowanie inwestycji (UE)
nizsze ceny biletow

dalszy rozwdj oferty gminnych przewozéw
zwiekszenie kwoty doptat rzgdowych do przewozéw
pasazerskich

naciski ze strony mieszkancow, ktérzy komunikacji
publicznej potrzebuja

wspolny bilet regionalny, ktédry mozna by zakupi¢ w
aplikacji

zwiekszenie czestotliwosci kurséw w godzinach
dojazdu i powrotu z miejsca pracy

potgczenie systemu transportowego Torunia i
Bydgoszczy (np. szybki tramwaj metropolitalny lub
transport autobusami MZK po DK 80)
udostepnienie wiekszej liczby autobusow
komunikacji miejskiej (w miejscowosciach
podmiejskich) w godzinach porannego szczytu co
najmniej do punktéw przesiadkowych, co tym
samym ograniczy indywidualny ruch samochodowy,
a takze zapewnienie wieczornego transportu z
miasta na tereny podmiejskie

rozwdj potaczen kolejowych

zwiekszenie czestotliwosci kurséw transportu
publicznego

dobudowanie nowych przystankéw kolejowych
poprawa jakosci taboru kolejowego
zmodernizowana LK207 — mozliwo$¢é poprawy oferty
kolejowej

brak zmian bedzie skutkowato pogtebianiem sie
probleméw

procedury, zgodnie z ktérymi za poprawe ruchu
kotowego odpowiadajg rozni interesariusze
zakaz parkowania aut w centrum miast

rosnaca kongestia

rezygnacja lub odsuniecie w czasie kolejnych
inwestycji infrastrukturalnych

rosnaca liczba mieszkancéw poszczegdlnych gmin
przyczynia sie do zwiekszenia zakorkowania drég
brak srodkéw unijnych na inwestycje
infrastrukturalne

postepujaca likwidacja potaczen autobusowych
wzrost cen biletéw

konicznos¢ udowodnienia rentownosci potaczenia
brak doptat od Marszatka

brak zewnetrznego finansowania inwestycji (UE)
brak oferty przewoznikéw prywatnych

zbyt mata kwota doptat rzadowych do przewozéow
pasazerow

niechec ze strony mieszkancow korzystajacych z
witasnych samochodow

utrzymanie sie sytuacji, w ktérej staba oferta
przewozowa pomimo zapewnienia potaczen na
okreslonych kierunkach nie niweluje wykluczenia
komunikacyjnego, poniewaz czestotliwos¢ kurséw i
ich godziny nie s3 dopasowane do potrzeb
mieszkarncow

brak rozwigzan systemowych oraz procedury
finansowania transportu publicznego (zbyt mate
dopfaty nie pozwalajg gminom udzwignac finansowo
organizacji dojazdow)

przepisy dotyczace dowozu dzieci do szkét i
dorostych do pracy

zbytnie skupianie sie na Toruniu

brak konsultacji spotecznych

brak poprawy oferty przewozowej

deficyt na rynku pracy kierowcdw, maszynistow,
konduktoréw i innych specjalistow

brak srodkéw finansowych po stronie gmin

brak wspétpracy pomiedzy gminami MOFT w
zakresie wspdlnego organizowania transportu
publicznego
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Transport rowerowo-pieszy Transport rowerowo-pieszy

wspdlny rower miedzygminny

wzrost cen paliwa

staby transport publiczny

budowa nowych $ciezek rowerowych, w tym
budowa $ciezek rowerowych pomiedzy gminami
MOFT

likwidowanie nieciggtosci sieci sciezek rowerowych
wprowadzenie dodatkowych profitow w zaktadach
pracy dla oséb dojezdzajgcych rowerem

powstanie miejsc do parkowania dla rowerow
(bezpieczne i pewne) przy przystankach kolejowych
lub autobusowych

odpowiednia edukacja i wyrobienie dobrych
nawykdéw u mieszkancow

wspolne standardy budowy nowych Sciezek
rowerowych w gminach MOFT

tani lub bezptatny przewdz roweru komunikacja
publiczng

wzrost kosztéw podrézy innymi Srodkami
komunikacji

dobre utrzymanie $ciezek rowerowych (nie tylko
zima) jako czynnik, ktéry przyczyni sie do wzrostu
liczby podréznych korzystajgcych z roweru

obecny w zyciu mieszkancéw trend (moda) na
dbanie o zdrowie oraz o jak najmniejszy Slad
weglowy

atrakcyjnosc¢ turystyczno-osadnicza regionu —
uksztattowanie terenu i walory krajobrazowe
zachecajgce do korzystania z transportu
rowerowego i podrdzy pieszych

chec dzieci do samodzielnego dojezdzania rowerem
do szkoty czy do kolegéw

poprawa bezpieczenstwa ruchu, ktéra moze
zachecic¢ wiekszg liczbe oséb do korzystania z tego
typu transportu

poprawa dostepnosci istniejgcych obiektow
uzytecznosci publicznej

zwiekszajgce sie zakorkowanie ulic wydtuzajace czas
przejazdu samochodem

dewastacja sprzetu i infrastruktury

brak miejsc spotkan blisko mieszkancéw —
zmuszajace ich do dtuzszych podrézy

potrzeba koordynacji dziatan inwestycyjnych i
budzetdw kilku JST

utrzymujacy sie brak sciezek rowerowych i
chodnikéw, zmuszajgcy mieszkaricdw do poruszania
sie poboczem drogi, co jest niebezpieczne i nie
zacheca do wyboru takiego srodka komunikacji
brak srodkéw finansowych na inwestycje (UE)
wysoki koszt budowy nowych Sciezek oraz wysoki
koszt utrzymania juz istniejgcych (szczegdlnie zimg)
brak porozumienia pomiedzy zarzagdcami
infrastruktury z réznych gmin

brak bezpieczeristwa w ruchu rowerowym
spowodowany m.in. brakiem ciggtosci szlakow
rowerowych i pieszych a takze brakiem
odpowiedniej infrastruktury

brak dbatosci o infrastrukture rowerowg (w zakresie
catorocznego utrzymania), brak wiat rowerowych,
rosngce poczucie przestepczosci (kradzieze
rowerdw), brak monitorowanych miejsc
parkingowych dla roweréw moze zniechecac do
uzywania roweru w dojazdach do
szkoty/pracy/sklepu

marginalizacja ruchu pieszego i rowerowego podczas
planowania inwestycji - np. rozbudowy DK91 Torun -
tysomice

_ Polska

Fundusze
Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

Rzeczpospolita

Unia Europejska
Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne




Plan ZréwnowazZonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia
— Raport z konsultacji spotecznych

2.4.2. Wizja systemu transportowego MOFT w 2040 r.

2.4.2.1. Torun
Transport publiczny 2040

e bezpieczny
e dostepny
e szybki
e niezawodny
e sprawne autobusy
e punktualny
e niezattoczony
e jezdzi nim wiekszo$¢ populacji
e pojazdy sg ekologiczne i nowoczesne
e bliski domu
e abonamentowy
e seniorzy 60+ i dzieci
e optacalny
Transport rowerowy i pieszy 2040

e bezpieczna i wygodna infrastruktura
e spdjnai nieprzerywana infrastruktura
e infrastruktura otoczona zielenig
e autobus za darmo za chodzenie pieszo
e elektryczne rowery sg sprawne technicznie
e mozna zostawic¢ rower wszedzie
e podrdz innym Srodkiem komunikacji z rowerem
e dostepne parkingi rowerowe
e skfadane rowery — pakunek mini
Transport kotowy (samochodowy) 2040

e wspotdzielony

e autonomiczny

e bezpieczny

e ekologiczny

e zeroemisyjny

e niewielkie auta w miescie

e jest obwodnica PN

e Sciste Centrum wolne od aut

e pietrowe parkingi

e autai parkingi dla niepetnosprawnych

Fundusze Rzeczpospolita Unia Eqr_opejska
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2.4.2.2. Aleksandrow Kujawski

Transport publiczny 2040

podrézuje nig wiekszos¢ mieszkancoéw
nie bedzie istniata

elektryczny (ekologiczny) tabor

cena adekwatna do warunkdéw podrézy
nowoczesny tabor

system pre-paid z telefonem

Transport rowerowy i pieszy 2040

dostepny dla wiekszosci jest rower elektryczny

sg dostepne rowery miejskie

dostepne sg alternatywne dla roweru srodki transportu
sie¢ spojnych drég rowerowych (standaryzowana)
dostepna infrastruktura typu: tawki, stojaki

Transport kotowy (samochodowy) 2040

auto nie wymaga kierowcy

auto bedzie ekologiczne

bedzie mniej aut, bo bedg drozsze
sktadane auto, aby nie parkowac¢

2.4.2.3. Golub-Dobrzyn

Transport publiczny 2040

bardzo potrzebny

bezpieczenstwo oraz dostepnosc

zostang uruchomione nowe potaczenia w regionie a rozktad jazdy bedzie lepiej dostosowany
do potrzeb mieszkancéw

zostang takze uruchomione potgczenia kolejowe, a na trasie Brodnica — Golub-Dobrzyn — Torun
bedzie kursowat szynobus

budowa i eksploatacja Kolei Duzych Predkosci w ramach Centralnego Portu Komunikacyjnego
pozostanie bez znaczenia z lokalnego punktu widzenia

liczne i dostepne potfaczenia kolejowe pomogg wykorzystaé potencjat turystyczny regionu
bezptatny albo bardzo tani

w roku 2040 nie bedzie kursowat tramwaj

Transport rowerowy i pieszy 2040

sie¢ Sciezek rowerowych miedzy poszczegdlnymi miejscowosciami regionu bedzie spdjna,
dobrze utrzymana i wyposazona w odpowiednig infrastrukture

zwiekszy sie liczba parkingéw dla roweréw

powstanie oferta roweréw miejskich (elektrycznych), ktére stang sie alternatywa dla
posiadania roweru na wtasnos¢ a takze dzieki wspomaganiu elektrycznemu bedg mogty stuzy¢
mieszkaricom starszym lub mniej sprawnym fizycznie
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Transport kotowy (samochodowy) 2040

e zmianie ulegnie naped samochoddw, ktdry stanie sie bardziej ekologiczny

e samochoddw bedzie ogétem wiecej w roku 2040 niz jest ich obecnie

e 7 przemieszczania sie samochodem czesciej bedg korzystali mieszkaicy wsi i mniejszych
miejscowosci, niz mieszkancy duzych miast, co bedzie takze wynikato z sytuacji zakazu wjazdu
do centrum miasta

e w 2040 roku nie bedzie ruchu samochodowego w centrach europejskich miast

e do roku 2040 powstanie oferta samochoddéw niepublicznych (np. spotecznych), ktére beda
wspotdzielone przez pasazerdéw jadgcych do tego samego celu (np. do zaktadu pracy czy szkoty)

2.4.2.4. Chetmia
Transport publiczny 2040

e zwiekszy sie sie¢ pofaczen kolejowych i autobusowych

e znacznie rozwinie sie sie¢ pofaczen kolejowych regionalnych

e transport publiczny w 2040 roku bedzie znacznie tanszy niz transport samochodowy

e powstanie wspdlny bilet elektroniczny dla regionu, ktéry bedzie mozna naby¢ za pomoca
aplikacji mobilnej

e powstang tzw. centra przesiadkowe, zlokalizowane w duzych miastach, skad mieszkancy
regionu beda mogli wyjezdza¢ na caty kraj

e powstanie takze zorganizowany przez pracodawcéw dojazd dla pracownikéw firm

Transport rowerowy i pieszy 2040

e bedzie wiecej rowerdw niz dotychczas i mieszkancy bedg z nich czesciej korzystaé

e sie¢ sciezek rowerowych bedzie spdjna i dobrze utrzymana, wyposazona w infrastrukture
towarzyszacg taka jak: parkingi dla rowerdw, wiaty, stacje naprawy roweréw

e infrastruktura towarzyszaca (gtdéwnie chodzi o parkingi) powstanie takze przy szkotach,
zaktadach pracy, budynkach uzytecznosci publicznej

e powstanie takze sie¢ tanich rowerdéw publicznych, dostepnych dla mieszkaicéw miast
i terendw podmiejskich

Transport kotowy (samochodowy) 2040

e samochody beda miaty ekologiczny, przyjazny dla sSrodowiska naped

e samochoddw bedzie ogdtem wiecej w roku 2040 niz jest ich obecnie, natomiast nie bedg to
samochody prywatne

e bedzie wiecej aut firmowych

e centra miast bedg wolne od samochodéw — nie bedzie wolno wjezdzaé¢ mimo ekologicznego
napedu

e do roku 2040 z polskich drog znikna tiry (przyktad inicjatywy ,tiry na tory”).

Na tym etapie prac nie sformutowano jeszcze petnej wizji, ale okreslono najwazniejsze jej cechy, ktére
wedtug mieszkancéw biorgcych udziat w konsultacjach spotecznych powinna ona wyrazac.
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Cechy te przedstawiono na chmurze wyrazéw ponizej—im wyraz wiekszy, tym ma wieksze znaczenie®3,

Rysunek 7. Wizja mobilnosci MOFT 2040 — chmura wyrazéw

Zrédto: Opracowanie wiasne z wykorzystaniem generatora https://www.jasondavies.com/wordcloud/

13 Zebrane od interesariuszy informacje zostaty zgeneralizowane w celu tatwiejszego ich zobrazowania
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3.1. Organizacja i harmonogram Il tury konsultacji spotecznych

Przed | turg spotkan konsultacyjnych przyjeto, ze ze wzgleddw funkcjonalnych gminy MOFT zostang
podzielone na 3 grupy. Liniami podziatu byty Wista i autostrada Al, ktdre stanowig istotne bariery
komunikacyjne. Osobng jednostke stanowit ToruA. Dla kazdej z grup oraz dla Torunia zostato
przeprowadzone jedno spotkanie konsultacyjne. Odbyty sie one wiec w Toruniu, Aleksandrowie
Kujawskim, Golubiu-Dobrzyniu i Chetmzy.

Przed Il turg spotkan konsultacyjnych, w porozumieniu z Zamawiajgcym ustalono, ze spotkan bedzie
wiecej, bo 5 i odbedg sie one w kazdym z powiatéw tworzgcych MOFT, tj. powiecie aleksandrowskim,
golubsko-dobrzynskim, torunskim, chetminskim i w miescie Toruniu. Zabieg ten miat w zatozeniu na
celu poprawienie dostepnosci spotkan, dla mieszkaricdw MOFT. Oprdcz zwiekszenia liczby spotkan,
zdecydowano takze o zmianie ich lokalizacji, tak, aby mieszkancy innych miejscowosci mogli bardziej
wygodnie w nich uczestniczy¢. Po konsultacjach z cztonkami MOFT uzgodniono, ze spotkania odbeda
sie Chetmnie (stolicy powiatu chetminskiego), Kowalewie Pomorskim (powiat golubsko-dobrzynski),
Gorsku (gmina Ztawies$ Wielka, powiat torunski), Badkowie (powiat aleksandrowski) oraz w Toruniu.

Spotkania Il tury konsultacji spotecznych odbyty sie wiec:

e 8 maja w Toruniu — | Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Mikotaja Kopernika, ul. Zautek Prosowy 1

e 9 maja w Kowalewie Pomorskim — Urzad Miejski w Kowalewie Pomorskim, ul. Konopnickiej
13 Sala sesyjna (wejscie od strony ptywalni)

e 10 maja w Chetmnie — Inkubator Organizacji Pozarzgdowych Grudzigdzka 36, ul. Grudzigdzka
36

e 11 maja w Gorsku — Dom Kultury w Gorsku, ul. Lesna 13

e 12 maja w Badkowie — Gminny Osrodek Kultury w Badkowie, ul. Wtoctawska 30

Wszystkie z ww. spotkan odbyty sie w przedziale miedzy godzing 17:00 a godzing 20:00. Czas ich
trwania byt uzalezniony od liczby uczestnikdw i zywiotowosci dyskusji. Podczas kazdego ze spotkan
w petni zrealizowano zatozony zakres merytoryczny.

Juz w trakcie trwania Il tury konsultacji spotecznych, po uzgodnieniu z Zamawiajgcym, dodano do ww.
listy szoste spotkanie konsultacyjne, ktére zostato zorganizowane 11 maja o godzinie 12:00
w Kowalewie Pomorskim. Odbyto sie ono przy okazji comiesiecznego spotkania koordynacyjnego
przedstawicieli wszystkich jednostek samorzadu terytorialnego tworzgcych MOFT. Ze wzgleddéw
organizacyjnych miato ono charakter zamkniety i brali w nim udziat wytgcznie przedstawiciele ww.
gremium, a mieszkancy i przedstawiciele innych grup interesariuszy, nie byli o nim informowani. Poza
tym miato ono taki sam przebieg jak pozostate spotkania w ramach Il tury konsultacji spotecznych.

tacznie we wszystkich spotkaniach Il tury konsultacji spotecznych wzieto udziat 41 oséb (wedtug
podpisdw na liscie obecnosci), ale efektywnie pracowato 38 osdb.

Zgodnie z zatozeniami metodycznymi zaproszenia do udziatu w Il turze konsultacji spotecznych
kierowane byly do przedstawicieli wszystkich grup interesariuszy bez wyjatku.

Zgodnie z zatozeniami metodycznymi konsultacje byty realizowane w formie warsztatéw, podczas
ktérych uczestnicy dyskutowali na zadane tematy, pogtebiajgc wiedze diagnostyczng Wykonawcy.
Przeprowadzono takze prace w podgrupach. Co do zasady podgrupy byly mniejsze niz 8 osdb,
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z wyjatkiem szdstego, dodatkowego spotkania konsultacyjnego, podczas ktérego grupa liczyta 9 oséb,
co wynikato z dynamiki grupy i kwestii organizacyjnych. Nie miato to wptywu na sfere merytoryczna
spotkania.

Spotkania byty prowadzone przez trzyosobowy zespdt moderatorow.

Rysunek 8. Spotkanie Il tury konsultacji spotecznych w Toruniu

Zrédto: Multiconsult Polska Sp. z o.0.
Rysunek 9. Spotkanie Il tury konsultacji spotecznych w Kowalewie Pomorskim

Zrédto: Multiconsult Polska Sp. z o.0.

Fundusze . Unia Europejska
Europejskie g:?sc'faposPOUta Europejskie Fundusze
Infrastruktura i Srodowisko - Strukturalne i Inwestycyjne



SU; Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia
By — Raport z konsultacji spotecznych

Rysunek 10. Spotkanie Il tury konsultacji spotecznych w Chetmnie
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Zrédto: Multiconsult Polska Sp. z 0.0.

Rysunek 11. Spotkanie Il tury konsultacji spotecznych w Gérku

Zrédto: Multiconsult Polska Sp. z 0.0.
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Zrédto: Multiconsult Polska Sp. z 0.0.

3.2. Ankieta internetowa

Wzorem | tury konsultacji spotecznych, w porozumieniu z Zamawiajgcym, do instrumentarium procesu
dodano ankiete internetowg, ktéra zostata sporzadzona w oparciu o formularze wykorzystywane
podczas warsztatéw, a wiec w ankiecie tej interesariusze mieli szanse zajg¢ stanowisko analogicznie
jak podczas warsztatéw. Roéznicg byt oczywiscie brak kontaktu osobistego i mozliwosci
przedyskutowania watpliwosci z moderatorem. Plusem dla respondentéw byt fakt, ze ankiete mogli
wypetni¢ w dowolnym miejscu i momencie dnia.

Ankieta byta dostepna od 10 maja do 19 maja. Po tej dacie informacja o mozliwosci wypetnienia ankiety
zostatfa usunieta ze strony internetowej projektu. Z mozliwosci tej skorzystato fgcznie 158 osdb.

3.3. Przebieg spotkan konsultacyjnych

Wszystkie spotkania przebiegty wg takiego samego schematu:

1) Przedstawienie celdw i planu spotkania oraz zasad wedtug ktérych bedzie ono realizowane

2) Prezentacja:

a. koncepcji tworzenia planéw zrownowazonej mobilnosci miejskiej jako typu
dokumentu;

b. stanu prac nad SUMP dla MOFT wraz ze wstepnymi wynikami analiz;

c. zasad realizacji zaplanowanych na warsztaty ¢wiczen;

3) W kolejnym kroku dzielono uczestnikow na grupy. Liczebnos$¢ grup byta zalezna od liczby oséb
bioragcych udziat w danym spotkaniu. Na przyktad w Chetmnie i Badkowie, gdzie w spotkaniu
wzieto udziat odpowiednio piec i dwie osoby, zrezygnowano z podziatu na grupy i warsztat byt
realizowany z wszystkimi uczestnikami jednoczesnie.
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3.3.1. Zadania warsztatowe w grupach

3.3.1.1. Zadanie 1: Wizja mobilnosci MOFT 2040 r.
Uczestnikom przyblizono pojecie wizji i jej role w dokumencie strategicznym jakim jest SUMP.

Przedstawiono wyniki | tury konsultacji spotecznych w tym zakresie oraz wizje sformutowang na etapie
Raportu Diagnostyczno-Strategicznego.

Nastepnie na planszy zawieszono 20 sformutowan, sktadajgcych sie na te wizje i poproszono kazdego
z uczestnikow, aby okredlili w jakim stopniu oczekiwaliby zeby stwierdzenia te charakteryzowaty
Miejski Obszar Funkcjonalny Torunia w 2040 roku.

Odpowiedzi nalezato udzieli¢ w pieciostopniowej skali, gdzie 1 oznacza ,zdecydowanie nie
oczekiwat(a)bym” a 5 oznacza ,,zdecydowanie oczekiwat(a)bym”.

Analogicznie wyglgdato zadanie wykonywane przez osoby wypetniajgce ankiete internetowa.

Nastepnie w podgrupach uczestnicy dyskutowali o powodach swoich wybordw i o stwierdzeniach z ich
punktu widzenia kluczowych.

Wyniki
Ponizsza tabela zawiera potgczone wyniki uzyskane podczas spotkarn konsultacyjnych i w ankiecie
internetowej.
. . , Srednia
W 2040 roku oczekiwatbym / oczekiwatabym, zeby:
ocena
Al. Jakosc¢ systemu transportowego pozytywnie wptywata na jakos¢ zycia mieszkancow. 4,73
A2. System transportowy nie byt planowany w oderwaniu od zagospodarowania przestrzeni. 4,45
A3. Mieszkancy mogli zatatwic¢ wiekszo$¢ swoich codziennych spraw w niewielkiej odlegtosci od 435
domu. ’
A4. Przestrzen publiczna zachecata do podrézowania pieszo lub rowerem. 4,57
A5. Zabudowa mieszkaniowa i ustugowa byta rozwijana w granicach poszczegdlnych
miejscowosci oraz wzdtuz ciggdéw komunikacyjnych, co utatwitoby organizacje efektywnego 4,12
systemu transportowego.
A6. Kluczowym elementem systemu transportowego byt publiczny transport zbiorowy. 4,18
A7. Transport zbiorowy byt dostepny dla wszystkich mieszkaricow na terenie MOFT. 4,47
A8. Transport zbiorowy byt dopasowany do potrzeb mieszkancéw 4,62
A9. Kursy autobusoéw, pociggdw czy tramwajéw realizowane byly czesto i regularnie. 4,52
A10. Transport zbiorowy byt przewidywalny 4,64
Al1l. Pojazdy transportu zbiorowego byty wygodne i nowoczesne 4,48
A12. Pojazdy transportu zbiorowego byty ekologiczne. 4,29
A13. Zapewniona byta mozliwo$¢ wygodnego przemieszczania sie z wykorzystaniem réznych 455
$rodkéw transportu. !
Al4. System transportowy sprzyjat rzadszemu wykorzystaniu wtasnego samochodu osobowego. 4,39
A15. Zmiany sSrodkéw transportu w czasie podrozy (przesiadki) byty wygodne i szybkie. 4,65
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A16. Samorzady ze sobg wspotpracowaty w celu zapewnienia najwyzszej jakosci systemu 465
transportowego. !
Al17. Na catym obszarze MOFT dziatat jeden organizator publicznego transportu zbiorowego. 3,45
A18. Mozliwe byto poruszanie sie po catym obszarze MOFT, z wykorzystaniem réznych $rodkéw 458
transportu za pomocg jednego biletu. !
A19. Decyzje dotyczace funkcjonowania systemu transportowego byty podejmowane w oparciu o 449
regularnie zbierane dane dotyczace sposobow podrdzowania mieszkarncéw. !
A20. Decyzje dotyczace funkcjonowania systemu transportowego byty podejmowane z 437
uwzglednieniem opinii mieszkancow. !
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3.3.1.2. Zadanie 2: mozliwe do wdrozenia dziatania

Uczestnikom rozdano formularze, w ktérych przedstawiono propozycje mozliwych do wdrozenia
dziatan, w zakresie ksztattowania systemu transportowego MOFT.

Poproszono uczestnikéw, aby wzigwszy pod uwage swoje wtasne oczekiwania wzgledem tego obszaru
w perspektywie najblizszych kilkunastu lat (rok 2040) okreslili ich waznos$¢ (priorytet) na
pieciostopniowej skali, gdzie: 1 oznacza bardzo niski priorytet, a 5 bardzo wysoki priorytet.

Analogicznie wyglgdato zadanie wykonywane przez osoby wypetniajgce ankiete internetowa.

Po kilku minutach pracy indywidualnej, w podgrupach wspdlnie z moderatorem uczestnicy omawiali
wyniki i uzasadniali swoje wybory.

Wyniki

Ponizsza tabela zawiera potgczone wyniki uzyskane podczas spotkarn konsultacyjnych i w ankiecie
internetowej.

ROZWOJ RUCHU PIESZEGO

P1. Dostosowanie infrastruktury do potrzeb pieszych, np. poprawa ciggtosci chodnikow,
zwiekszenie liczby przejs¢ dla pieszych czy poprawa dostepnosci chodnikéw dla oséb z | 4,54
niepetnosprawnoscia

P2. Zapewnienie bezpiecznych przejs¢ dla pieszych podczas remontéw drég 4,42

P3. Zwiekszenie znaczenia ods$niezania chodnikéw zimg 4,17

P4. Poprawa stanu i ciggtosci chodnikdw/przejs¢ dla pieszych w poblizu szkét, urzedéw, centréw

4,49
handlowych itp.
P5. Wypracowanie i stosowanie wytycznych dotyczgcych sposobu budowy infrastruktury pieszej na 430
terenie MOFT !
P6. Zwiekszenie liczby legalnych przejs¢ przez tory kolejowe 3,79
ROZWOJ RUCHU ROWEROWEGO
R1. Rozwdj spdjnej i przyjaznej sieci tras rowowych 4,66
R2. Rozwdj tras rowerowych do Torunia (dojazdowych) 4,33
R3. Budowa nowych tras rowerowych pomiedzy wiekszymi miejscowosciami na pozostatym terenie 445
MOFT !
R4. Budowa punktowej infrastruktury rowerowej (np. stojaki, wiaty rowerowe) 4,22
R5. Jednolite oznakowanie tras rowerowych na obszarze catego MOFT. 4,28

R6. Opracowanie i konsekwentne stosowanie standardu budowy infrastruktury rowerowej w MOFT | 4,35

R7. System roweru publicznego dla catego obszaru funkcjonalnego 3,74

R8. Sie¢ samoobstugowych punktéw naprawy rowerdéw 3,71
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R9. Budowa systemu licznikéw rowerzystow 2,99
R10. Zimowe utrzymanie drég rowerowych 3,73
R11. Wyposazenie pojazdow transportu zbiorowego na liniach podmiejskich w bagazniki dla 367
roweréw !
R12. Umozliwienie bezptatnego przewozu rowerédw w pojazdach komunikacji miejskiej i 381
podmiejskiej !
R13. Dziatania promocyjne w zakresie istniejgcej i planowanej sieci drég rowerowych 3,87
TRANSPORT PUBLICZNY | TRANSPORT SZYNOWY
T1. Rozwdj transportu publicznego na obszarach wiejskich poprzez wyznaczenie nowych tras 4,19
T2. Dostosowanie tras transportu zbiorowego do potrzeb mieszkarncéw. 4,61
T3. Jednolity system taryfowo-biletowy na catym obszarze MOFT. 4,49
T4. Przyspieszenie transportu zbiorowego poprzez budowe buspaséw i priorytety w sygnalizacji 398
$wietlnej. !
T5. Wprowadzenie biletu elektronicznego dla catego obszaru MOFT. 4,28
T6. Wprowadzenie aplikacji pokazujgcej pozycje pojazdéw w czasie rzeczywistym. 4,18
T7. Integracja roznych rodzajow transportu w jednolity system transportowy (rozktadéw, informacji 436
pasazerskiej, taryf, organizacji) !
T8. Promocja publicznego transportu zbiorowego 3,86
T9. Otwarcie zamknietych przewozow szkolnych 3,85
T10.Zwiekszenie czestotliwosci kursowania pojazdéw komunikacji zbiorowe;j 4,38
T11.Poprawa jakosci taboru komunikacji zbiorowe;j 4,29
T12.Uproszczenie linii komunikacyjnych 4,07
T13.Stworzenie kregostupa transportu publicznego w obszarze SUMP, zapewniajgcego krotki czas 427
podrdzy z wykorzystaniem istniejgcych szlakow kolejowych. !
T14.Rozbudowa sieci tramwajowej 3,71
T15.Budowa nowych przystankéw kolejowych przy osiedlach mieszkaniowych lub zaktadach pracy 4,03
POLITYKA PARKINGOWA
PP1.Rozszerzenia Stref Ptatnego Parkowania, 2,76
PP2.Wydtuzenia godzin funkcjonowania Stref Ptatnego Parkowania 2,60
PP3.Podniesienia cen za parkowanie 2,18
PP4.Zastosowanie rozwigzan powodujacych, ze kierowcy bedg parkowali na krécej, co zwiekszy 305
dostepnosé miejsc parkingowych !
PP5.Wyeliminowanie nielegalnego parkowania 3,82
PP6.Zapewnienie sieci parkingdw Park&Ride 3,58
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PP7.Aplikacja mobilna informujaca o zajetosci miejsc parkingowych w Srédmiesciu Torunia 3,89
BEZPIECZENSTWO W RUCHU DROGOWYM
B1. Wprowadzenie stref z ograniczeniem predkosci, na przyktad Tempo30 3,32
B2. Poprawa estetyki drog poprzez zagospodarowanie zielenig pasa drogowego i dodanie 400
elementéw matej architektury !
B3. Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan drogowych 4,67
B4. Przebudowa skrzyzowan, na ktérych tworzg sie korki 4,53
B5. Wspdlne lobbowanie wtadz gmin w zakresie planowania infrastruktury przy drogach krajowych, 435
wojewddzkich i kolejowych !
B6. Zdefiniowanie standardow bezpieczenstwa dla drég, sciezek rowerowych, ciggéw pieszych 4,34
ORGANIZACJA RUCHU | PRZESTRZENI MIEJSKIE)J
O1. Stworzenie warunkow do legalnego i bezpiecznego ruchu pojazdéw dostawczych 4,03
02. Wyznaczanie miejsc parkingowych przy sklepach i lokalach ustugowych dla dostawcow i 3924
kurieréow !
03. Budowa nowych weztéw przesiadkowych z dostepem do ustug (np. sklepéw, bankéw, punktéw 385
ustugowych) !
0O4. Ograniczenie ruchu samochodowego w centrach miast 3,79
0O5. Zwezenie jezdni na rzecz innych uczestnikéw ruchu — pieszych, rowerzystéow 3,41
06. Zwezenie jezdni na rzecz wprowadzenia zieleni miejskiej 3,25
0O7. Budowa obwodnic miast w ciggach drég powiatowych i wojewddzkich 4,33
08. Wykorzystanie rzek w regionie do transportu towaréw 3,73
09. Wykorzystanie rzek w regionie do transportu osob podrdzujgcych do pracy, szkoty 3,15
o10. Lepsze bilansowanie miejsc pracy, ustug i miejsc zamieszkania w skali lokalnej 3,86
O11. Lepsze roztozenie miejsc pracy, ustug i miejsc zamieszkania, w celu zmniejszenia potrzeby 390
podrdzowania na duze odlegtosci !
012.  Zwiekszenia dostepnosci terenéw zielonych i miejsc rekreacji $Srodkami transportu 404
zbiorowego !
013.  Zwiekszanie liczby ustug zwigzanych z transportem dostepnych cyfrowo 3,92
014. Promowanie korzystania z ekologicznych srodkéw transportu 3,91
015. Budowanie nawykow korzystania z ekologicznych srodkdw transportu 4,02
016. Budowa $wiadomosci wptywu réznych srodkéw transportu na srodowisko oraz korzysci z 403
inwestycji w transport publiczny !
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4.1. Organizacja i harmonogram lll tury konsultacji spotecznych

Il tura konsultacji spotecznych odbyta sie w okresie od 11 wrzesnia do 2 pazdziernika br. Ocenie
mieszkancow MOFT i innych interesariuszy poddany zostat projekt Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia (SUMP dla MOFT) oraz przygotowana dla
niego Prognoza Oddziatywania na Srodowisko.

Z projektem dokumentu SUMP dla MOFT wraz z Prognozg i zatgcznikami mozna byto zapoznac sie:

e na stronie internetowej: sump-torun.pl/dokumenty

e w siedzibie Urzedu Miasta Torunia, przy ul. Legiondw 220, pokdj nr 24, od poniedziatku do
pigtku w godzinach 9:00-15:00 oraz
e podczas spotkan konsultacyjnych:
o 19 wrzesnia w Golubiu-Dobrzyniu — Urzad Miasta Golubia-Dobrzynia, sala nr 1, ul. Plac
Tysigclecia 25
o 21 wrzesnia w Aleksandrowie Kujawskim — Sala im. Edwarda Stachury w budynku
zabytkowego Dworca Kolejowego w Aleksandrowie Kujawskim, ul. Wojska Polskiego
2A
25 wrzesnia w Chetmnie — Szkota Podstawowa nr 2 w Chetmnie, ul. Szkolna 6
26 wrzesnia w Chetmzy — Chetmzyniski Osrodek Kultury w Chetmzy, ul. Bydgoska 7
o 27 wrzes$nia w Toruniu — | Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Mikotaja Kopernika w Toruniu,
ul. Zautek Prosowy 1.

Nie byta wymagana rejestracja na spotkania. Kazde z nich odbyto sie w godzinach 17.00-19.00.
WSszyscy zainteresowani mogli sktadaé uwagi w dniach od 11 wrzesnia do 2 pazdziernika 2023 r.:

e przesyfajac drogg pocztowa lub kurierem na adres Urzedu Miasta Torunia, Wydziat Gospodarki
Komunalnej ul. Legiondéw 220, 87-100 Torun, badz sktadajac osobiscie w ww. siedzibie Urzedu
Miasta Torunia;

e za posrednictwem ankiety on-line (formularza) umieszczonej na stronie internetowe;j:
WWWw.sump-torun.pl

e przesytajgc pocztg elektroniczng na adres e-mail: konsultacje.sump@multiconsult.com.pl

e ustnie do protokotu w godzinach od 9:00-15:00 w siedzibie Urzedu Miasta Torunia, Wydziat
Gospodarki Komunalnej przy ul. Legionéw 220 w Toruniu oraz
e podczas ww. spotkan.

W czasie Il tury konsultacji spotecznych zorganizowano tez wydarzenie towarzyszace w postaci
konkursu fotograficznego, pod hastem ,,Mobilno$¢ w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Torunia”.

Prace konkursowe, tj. fotografie, wykonane dowolng metodg, miaty wizualizowaé¢ odpowiedz
Uczestnika na pytanie konkursowe: ,Czym jest dla mnie zréwnowazona mobilnos$¢?”.

Wiecej szczegdtdw dotyczacych konkursu, w tym jego regulamin zostato przedstawionych na stronie:
www.sump-torun.pl/konkurs-fotograficzny. Nagrodg w konkursie jest hulajnoga elektryczna. Wyniki

konkursu zostang ogtoszone 26 pazdziernika 2023 r.
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W Zatgczniku nr 1 do przedmiotowego raportu zostaty zebrane uwagi do obu ww. dokumentéw, jakie

zostaty zgtoszone podczas catego opisanego procesu. Zatgcznik ten zawiera takze informacje czy kazda

z poszczegblnych uwag zostata uwzgledniona i czy w jej wyniku zapisy SUMP dla MOFT lub Prognozy
Oddziatywania na Srodowisko zostaty zmienione.

4.2, Przebieg spotkan konsultacyjnych

W spotkaniach wzieto udziat fgcznie 35 oséb — po 11 w Golubiu-Dobrzyniu i Aleksandrowie Kujawskim,
10 w Toruniu, 3 w Chetmnie. Niestety na spotkanie w Chetmzy nie przyszta zadna osoba.

Kazde ze spotkan przebiegato zgodnie z takim samym schematem. W pierwszej czesci spotkania
prezentowany byt projekt Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Torunia (SUMP dla MOFT) oraz przygotowana dla niego Prognoza Oddziatywania na
Srodowisko. Prezentacje trwaty okofo 60-90 minut. Po ich zakorczeniu gtos byt oddawany przybytym
na spotkanie mieszkaricom i interesariuszom.

Notatki z poszczegdlnych spotkan zostaty dofagczone do przedmiotowego dokumentu — patrz Zatgczniki
2-5.

Rysunek 13. Spotkanie Il tury konsultacji spotecznych w Golubiu-Dobrzyniu

Zrédto: Multiconsult Polska Sp. z o.0.

Fundusze . Unia Europejska
Europejskie g:?sc'faposPOUta Europejskie Fundusze
Infrastruktura i Srodowisko - Strukturalne i Inwestycyjne



SUZ Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia
B — Raport z konsultacji spotecznych

Rysunek 14. Spotkanie Il tury konsultacji spotecznych w Golubiu-Dobrzyniu

Zrédto: Multiconsult Polska Sp. z 0.0.

Rysunek 15. Spotkanie Il tury konsultacji spotecznych w Aleksandrowie Kujawskim

Zrédto: Multiconsult Polska Sp. z 0.0.
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Rysunek 16. Spotkanie Il tury konsultacji spotecznych w Chetmnie

Rysunek 17. Spotkanie Il tury konsultacji spotecznych w Toruniu
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5. Spis zatacznikéw

Zatacznik nr 1 — Podsumowanie uwag zgtoszonych w ramach Il tury konsultacji spotecznych
Zatgcznik nr 2 — Notatka ze spotkania konsultacyjnego: Golub-Dobrzyn

Zatgcznik nr 3 — Notatka ze spotkania konsultacyjnego: Aleksandréw Kujawski

Zatacznik nr 4 — Notatka ze spotkania konsultacyjnego: Chetmno

Zatgcznik nr 5 — Notatka ze spotkania konsultacyjnego: Torun

Zatgcznik nr 6 — Baza danych — Ankieta zrealizowana w | turze konsultacji spotecznych

Zatacznik nr 7 — Baza danych — Ankieta zrealizowana w Il turze konsultacji spotecznych
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Zatacznik nr 1 — Podsumowanie uwag zgtoszonych w ramach Il tury konsultacji spotecznych

Termin

) Dokument, ktérego Nr strony L. . —
Lp. zgtoszenia Tres$¢ uwagi Rozstrzygniecie
dotyczy uwaga dokumentu

uwagi

W dokumencie zaktada sie rozwdj transportu szynowego, w tym budowe
nowych przystankéw. Ogdlna rekomendacja poprawy oferty potaczen oraz
prowadzenia analiz lokalizacji dla nowych przystankéw zostata zawarta w
opracowaniu SUMP poprzez propozycje stworzenia kregostupa transportu
publicznego w oparciu o kolej oraz rozbudowe, budowe i modernizacje
przystankéw kolejowych.

Przystanki Torun Pétnocny i Torun Barbarka to przystanki ktére znajdujg sie,
badz znajdowaty sie, przy linii kolejowej nr 246, ktéra prowadzi do bocznicy
kolejowej — Bazy Paliw. Uruchamianie pofaczen i odbudowa przystankéw przy
obecnym ksztatcie linii kolejowej nie bedzie miata szans powodzenia —
| . . . o znajduje sie ona w Srodku miasta prowadzac naokoto po jednym torze do
Torun Katarzynka za kilka dni zostanie stacjg widmo. - . X .. L,

przystanku Torun Miasto co moze determinowac niska czestotliwosé

A Torun Pétnocny? Podobnie Toruri Elana, Toruri Grebocin pociggdw na tym odcinku. Dodatkowg trudnoscig w uruchomieniu potgczen

i Torun Barbarka. Te przystanki sg w ruinie, a powinny by¢
Gminny zakres SUMP dla odrestaurowane, by stworzy¢ co$ na ksztatt SKM i realnie

1 23.09.2023 . P ) . B ] .
MOET — Miasto Toruf odkorkowaé miasto. Bo i autobusy, i tramwaje MZK nie

na wspomnianym odcinku jest brak sieci trakcyjnej co moze powodowaé
problemy z uzyskaniem finansowania na tabor spalinowy badz hybrydowy.

Potencjalny pasazer, w przypadku poruszania sie w granicach miasta, bedzie
miat wiec do wyboru podréz koleja, badz komunikacjg miejska. W przypadku
braku zadowalajgcego czasu przejazdu oraz czestotliwosci uruchamianych

przyspieszaja podrézy wzgledem jazdy autem. Szybka Kolej
Miejska to tez cze$¢ komunikacji miejskiej. Gdansk czy
Warszawa to idealne przyktady, gdzie SKM wykracza poza

miasto i utatwia transport cafej okolicy. potaczen kolejowych wybierze tramwaj ktérego trasa jest zaraz obok

dawnego przystanku Torun Pétnocny lub autobus miejski aby dostaé sie do
miejsca docelowego lub wykonaé przesiadke w wezle przesiadkowym z lepszg
ofertg przewozowa.

Lokalizacja przystankéw Torun Grebocin oraz Torui Elana w miejscach
historycznych spowodowataby wydtuzenie czasu jazdy pociggéw z kierunku
LK 27. Przetozytoby sie to na liczbe pociggdw w dobie mozliwych do
uruchomienia, a to na brak odpowiedniej czestotliwosci kursowania oraz
mniejszg  konkurencje w czasie przejazdu wzgledem transportu
indywidualnego ze wzgledu na dodatkowe postoje.

Niemniej jednak zapisy SUMP dla MOFT dajg wfadzom samorzadowym

narzedzia do tego, zeby przy zmieniajgcych sie warunkach zewnetrznych

Fundusze . Unia Europejska
Europejskie sgf;;gosPouta Europejskie Fundusze
Infrastruktura i Srodowisko - Strukturalne i Inwestycyjne



http://www.sump.torun.pl/

SUS
=

Plan ZréwnowazZonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia

— Raport z konsultacji spotecznych

podejmowac w przysztosci dodatkowe analizy w tym zakresie, natomiast w
obecnej sytuacji nie ma uzasadnienia dla wprowadzania zmian w dokumencie
w celu wskazania wymienionych przystankéw jako kluczowych dla dziatania
systemu.

Uwaga nie zostanie uwzgledniona.

Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla

Postuluje wprowadzenie nastepujacych zmian w planie -
zgtaszajac uwagi do planu:

- wprowadzenie zatrzymywania sie pociggéw na stacji
Brzoza Torunska oraz Cieprice - pociagi przejezdzajg przez
te stacje bez zatrzymywania sie, przy czym mogtyby to by¢
przystanki "na zadanie",

- wprowadzenia zatrzymywania sie pociggébw w

Wprowadzenie propozycji zatrzymywania sie pociggdw na wymienionych
propozycja zbyt
szczeg6towa. Dokument operuje na wyzszym poziomie ogdlnosci.

przystankach w przedmiotowym dokumencie jest

W dokumencie okres$lono szereg dziatann dla celu rozwoju transportu
szynowego, w ktérych zawiera sie wspotpraca z zarzadcami linii kolejowych i
organizatorami przewozéw kolejowych w sprawie inwestycji kolejowych — to
znaczy, ze niewykluczona jest analiza zasadnos$ci wprowadzenia przystankow
,na zadanie” w podanych lokalizacjach. Takie rozwigzania z powodzeniem juz

26.09.2023 r. Choragiewce, gdzie w przesztosci pociagi zatrzymywaty sie | f,nkcionui
S jonuja.
Miejskiego Obszaru mimo braku przystanku, za$ obecnie sg tam jedynie
Funkcjonalnego Torunia postoje techniczne, przy czym moglyby to by¢ przystanki | W kontekscie autobuséw dokument nie ustala rozktadow jazdy ani
"na zadanie”, szczegbtowych tras, wskazuje tylko docelowe zatozenia komunikacji miejskiej
. . X , i regionalnej, takie jak czestotliwos¢ i dostepnosé.
- wprowadzenie zatrzymywania sie autobuséw na ” ] ) )
przystankach Brzoza Ill, Brzoza Il, Brzoza | Zapisy SUMP dla MOFT daja wtadzom samorzadowym narzedzia do tego, zeby
L o . .| przy zmieniajacych sie warunkach zewnetrznych podejmowac w przysztosci
- uruchomienie w Toruniu linii autobusowej tgczacej : . . ; L
) j . o ) dodatkowe analizy w tym zakresie, natomiast w obecnej sytuacji nie ma
Podgorz ul. Poznariska z ul. Warneriska / Kosciuszki uzasadnienia dla wprowadzania wnioskowanych zmian w dokumencie.
Uwaga nie zostanie uwzgledniona.
1. W Prognozie oddziatywania na érodowisko do Ad. 1. Projekt planu zagospodarowania przestrzennego woj. kujawsko-
projektu SUMP dla MOFT powotano sie na projekt Planu | pomorskiego, zostat oméwiony zgodnie z metodyka opisang w rozdziale 3.
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa | Przewidziano tam uwzglednienie informacji zawartych m.in. w prognozach
kujawsko-pomorskiego, ktérego nie ma. Obecnie projekt | dla procedowanych dokumentéw. Konsekwencjg tego jest opis projektu
Prognoza oddziatywania Planu jest w trakcie opracowywania. Obowigzujacym | gokumentu, ktdry nie zostat jeszcze przyjety. Do rozdziatu 4.5.3. dodano
na érodowisko do dokumentem jest Plan zagospodarowania przestrzennego informacje odnoénie obowiazujacego Planu z 2003 T.
projektu Planu wojewddztwa kujawsko-pomorskiego przyjety uchwatg Nr
, . X1/135/03 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego | Ad. 2. Projekt planu zagospodarowania przestrzennego woj. kujawsko-
zréwnowazonego ; . ) L ) ) )
02.10.2023 . ) bilnodci 40/41 z dnia 26 czerwca 2003 r. (rozdziat 4.5.3. Dokumenty | pomorskiego, zostat oméwiony zgodnie z metodyka opisang w rozdziale 3.
rozwoju mobilnosci :
o J_ . o szczebla regionalnego — strona 40). Przewidziano tam uwzglednienie informacji zawartych m.in. w prognozach
miejskiej dla Miejskiego . ) . . , . . . .
ob Funkcional 2. Prognoza oddziatywania na srodowisko do | dla procedowanych dokumentéw. Konsekwencjg tego jest opis projektu
szaru Funkcjonalnego - L
T . ! & projektu SUMP dla MOFT na str. 106 odwotuje si¢ do | dokumentu, ktéry nie zostat jeszcze przyjety. Do rozdziatu 4.5.3. dodano
orunia i i ¢ i i
Prognozy oddnaffywanla na srodowisko pI‘Oijktul Planu informacje odnosnie obowigzujgcego Planu z 2003 r. Dodano tez Prognoze dla
zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa .
N . ) R A projektu Planu z 2003 r.
kujawsko-pomorskiego, ktdra nie dotyczy obowigzujacego
dokumentu. Wskazywane cele nie s3 adekwatne do | Ad. 3. W rozdziale 4.5.3. uwzgledniono Uchwate Nr 27/1415/23 Zarzadu
polityki przestrzennej realizowanej w wojewddztwie. Wojewddztwa Kujawsko - Pomorskiego z 12.07.2023.
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Plan ZréwnowazZonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia

— Raport z konsultacji spotecznych

Plan Zréwnowazonej

Mobilnosci Miejskiej dla
1 20.09.2023 r. L
Miejskiego Obszaru

Funkcjonalnego Torunia

3. Ponadto Regionalny plan  transportowy
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego na lata 2021-2027
jest nadal projektem dokumentu. Niemniej jednak Zarzad
Wojewddztwa przyjat kolejne jego wersje — najbardziej
aktualny projekt jest z lipca 2023 r. (rozdziat 4.5.3.
Dokumenty szczebla regionalnego — strona 41).

Pragne wyrazi¢ swojg opinie oraz zadowolenie, ze w SUMP
znalazt sie plan utworzenia potaczenia kolejowej Unistaw-
Chetmza - Torun

Przytocze fragment SUMP :
Transport kolejowy

Linia na odc. Toruri Wschodni — Chetmza stanowi wspdlny
trzon dwdch korytarzy transportowych:

1) Korytarz nr 1: Toruri Wschodni — Chetmza — granica
MOFT —... — GrudZzigdz (linia kolejowa nr 207),

2) Korytarz nr 2: Toruri Wschodni — Chetmza — Unistaw
Pomorski — granica MOFT — Bydgoszcz (linie kolejowe nr
207 209).

Linia kolejowa nr 209 na odc. Unistaw Pomorski — Chetmza
jest linig jednotorowgq, niezelektryfikowang z maksymalng
predkosciq wynoszqca 80 km/h. Optymalna oferta
przewozowa w korytarzu nr 1 powinna sktadac sie z 13 par
pociggéw od godziny 4 do 23 co dwie godziny ze
zwiekszonym taktem do 1 godziny w godzinach
szczytowych (np. 5-8 lub 6-9 i 14-16 lub 15-17) i dodanie
kursu po godzinie 22:00, aby umozliwi¢ powrdt ludnosci
wieczorem z pracy do doméw). Na linii kolejowej nr 209 w
przebiegu korytarza nr 2 nalezy zwiekszy¢ czestotliwos¢
potgczen do minimum 8 par na dobe. W ten sposéb na
wspdlnej czesci korytarzy transportowych na odc. Torun
Wschodni — Chetmza kursowatoby 21 par pociggow w
dobie. Wainym aspektem  konstruowania  oferty
przewozowej powinien byc¢ cykliczny rozktad jazdy.
Pasazerowie powinni by¢ pewni, ze pociqgi bedq kursowac
w okreslonym takcie.

Korytarz transportowy taczacy Torun, Chetmze i Chetmno zostat w
dokumencie SUMP dla MOFT sklasyfikowany jako korytarz transportowy
pierwszej, najwyzszej, kategorii. Oznacza to, ze w jego ramach beda
realizowane dziatania najbardziej intensywne i o najwyzszym priorytecie.

Jest to wiec zgodne z duchem uwagi/komentarza.

Nie wprowadza sie dalszych zmian do dokumentu.
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Obecnie korytarz nr2 nie istnieje, w mojej ocenie jego
ustrzezenie jest bardzo dobrym pomystem. Patrzac na
obecng oferte potaczen autobusowych na trasie Unistaw <-
> Torun potaczenie kolejowe moze okazac sie bardzo
atrakcyjne.

Przyktady dlaczego:

1. Konkurencyjny czas przejazdu Unistaw ,-> Torun w
komunikacji autobusowej to wedtug rozktadu z wrzesnia
2023 to 47 minut lub 67 minut w zaleznosci od wariantu
trasy autobusowe;j.

Czas przejazdu kolejowego to obecnie 18 minut (na trasie
Unistaw <-> Chetmza) i 25 minut (na trasie Chetmza <->
Torur Miasto.

Daje to juz dzisiaj rozktadowo czas krétszy niz przejazd
autobusowy (okoto 45 min do centrum miasta)

2. Komunikacja kolejowa w odréznieniu od autobusowej
jest perspektywiczna pod wzgledem czasu przejazdu,
Wozrost zageszczenia zabudowy w Gminie tubianka tylko
spowalnia ruch kotowy, a tym samym przejazdy
autobusowe, Transport kolejowy ma raczej perspektywe
skrdcenia czasu przejazdu

3. Komunikacja kolejowa na tej trasie przechodzi przez
Pomorsky Strefe Ekonomiczng w Ostaszewie. Wielu
mieszkancéw Unistawia i okolicznych wiosek pracuje w
strefie ekonomicznej, co moze mocno zwiegksza¢ potok
pasazeréw pod warunkiem odpowiedniego zageszczenia
przejazdéw w godzinach pracy zmianowej.

4. Takie rozwigzanie utatwi podrdz na trasie Unistaw <->
Chetmza ktére obecnie ma niemal nie istniejacg oferte.
Transport kolejowy na linii 209 odbywa sie rano niemal
tylko w strone Bydgoszczy za$ po potudniu tylko w strone
Chetmzy co wyklucza mozliwo$¢ porannego dojazdu do
miasta Chetmza. Alternatywny transport autobusowy
odbywa sie tylko przez tubianke i w najlepszym wypadku
trwa 42minuty oraz zawsze wymaga przesiadki!

Przy takiej obecnej ofercie dojazd do Chetmzy ma sens
jedynie samochodem.

Licze ze korytarz nr2 zostanie utworzony priorytetowo

23.09.2023 r.

Plan Zréwnowazone;j
Mobilnosci Miejskiej dla

1 Parking P&R w pdtnocnej czesci miasta lepiej, aby
powstat w poblizu przystanku kolejowego Torun
Katarzynka, wraz z przedtuzeniem linii tramwajowej z Jaru
wzdtuz ul. Strobanda do okolic wyzej wymienionego

Ad. 1. Przedtuzenie tramwaju do przystanku kolejowego Torur Katarzynka
mogtoby mie¢ uzasadnienie, natomiast pogorszytoby to obstuge
rozbudowujacej sie pétnocnej czesci osiedla Jar (ul. Keplera i Heweliusza), do
ktdrej tramwaje nie dojezdzatyby. W kwestii parkingu, analizy wykazaty, ze
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Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Torunia

Gminny zakres SUMP dla
MOFT — Miasto Torun

przystanku. Docelowo w dalszej perspektywie czasowej
mozna réwniez wybudowa¢ linie tramwajowg wzdtuz ul.
Grudzigdzkiej w kierunku centrum. Powyzsze rozwigzania
spowodowatyby powstanie kolejnego centrum
przesiadkowego w Toruniu. Do przeanalizowania réwniez
pozostaje kwestia przediuzenia buspasa na ul.
Grudzigdzkiej do centrum przesiadkowego.

2. Brak rekomendacji dotyczacej budowy m.in. drogi dla
rowerow Torun — Ciechocinek, ale domyslam sie, ze
czesciowo wynika to z ogdlnego charakteru dokumentu.

3. Brakuje rekomendacji dla lokalizacji nowych
przystankow kolejowych na terenie miasta Torunia.

4. Brakuje rekomendacji liczby par pociggéw dla linii
kolejowej 353 na odcinku Torun Miasto - [...] - Kowalewo
Pomorskie. Natomiast rekomendacja dla LK 27 wydaje sie
dosy¢ zachowawcza (minimum 8 par pociggdw i 13
optymalnie).

5. Z prognoz ruchu transportu indywidualnego dla kazdego
scenariusza dla miasta Torunia, wynika, ze planowane
potaczenie drogi ekspresowej S10 tacznikiem na wysokosci
ul. Solankowej z DK91, bedzie niechetnie wykorzystywane
przez kierowcéw, co powodowal bedzie zwigkszone
natezenie ruchu przez most im. J. Pitsudskiego do wezta
Torun Podgoérz, a wiec m.in. w okolicach historycznego
centrum Torunia i centrum Podgérza. Powyzsze wpychanie
ruchu jest w mojej opinii bardzo niekorzystnym zjawiskiem
z wielu wzgledéw. Czy jest mozliwe zaproponowanie w
ramach SUMPT alternatywy polepszajgcej dojazd do wezta
Torunn Czerniewice, ktdra spowodowataby zwiekszenie
udziatu ruchu na moscie im. Gen Elzbiety Zawadzkiej?
Powyisza alternatywa pomogtaby zmniejszy¢ ruch
transportu indywidualnego w centrum miasta Torunia.

parking w tej lokalizacji bytby nieatrakcyjny dla kierowcdédw, poniewaz czas
dojazdu do centrum i wiekszosci innych lokalizacji publicznym transportem
zbiorowym bytby dtuzszy (nawet w godzinach szczytu) niz kontynuowanie
podrézy samochodem, szczegdlnie uwzgledniajac planowang budowe Trasy
Wschodniej, ktéra dodatkowo skréci czas dojazdu samochodem z tego
obszaru do wschodniej i potudniowej czesci Torunia.

Zapisy SUMP dla MOFT dajg wtadzom samorzadowym narzedzia do tego, zeby
przy zmieniajacych sie warunkach zewnetrznych podejmowac w przysztosci
dodatkowe analizy w tym zakresie, natomiast w obecnej sytuacji nie ma
uzasadnienia dla wprowadzania wnioskowanych zmian w dokumencie.

Uwaga nie zostanie uwzgledniona.

Ad. 2. W ramach celu szczegétowego 1.1 Rozwdj ruchu rowerowego
przewiduje sie dziatania majace na celu analize i utworzenie szkieletowego
systemu tras rowerowych tgczacych Torun i wieksze miasta MOFT. W to
dziatanie wpisuje sie utworzenie korytarzy rowerowych Torui-Aleksandréw
Kujawski i Torun-Ciechocinek. Fragmenty inwestycji tworzacych ten korytarz
zostaty przedstawione w zatgcznikach do SUMP dla MOFT — gminnych
zakresach SUMP dla MOFT odpowiednich gmin.

Ad. 3. Lokalizacja nowych przystankéw w ciggach linii kolejowych na terenie
miasta Torun spowoduje problemy z przepustowoscig linii kolejowych.
Aktualnie w dobie na najbardziej obcigzonym odcinku przejezdza 27 par
pociggdéw.

Kazde dodatkowe zatrzymanie wydtuza czas jazdy co jest niekorzystne dla
uruchamiania wiekszej liczby potgczen kolejowych na istniejgcych juz trasach.
Dtuzszy czas jazdy pociggdw bedzie zmniejszat konkurencyjnosé tego srodka
transportu wzgledem transportu indywidualnego.

Oproécz tego, na liniach przechodzacych przez granice miasta uruchamiane sg
pociggi miedzyregionalne, ktére majg wyzszy priorytet niz regionalne stad
moze sie okaza¢, ze ewentualna obstuga nowych przystankéw moze by¢
utrudniona. Trzeba zaznaczyé, ze problematyka utworzenia nowych
przystankéw jest bardzo kompleksowa, niemniej jednak w dokumencie
widnieje ogdlny zapis o mozliwosci szczegétowych analiz i budowy nowych
przystankow.

Zapisy SUMP dla MOFT dajg wtadzom samorzadowym narzedzia do tego, zeby
przy zmieniajgcych sie warunkach zewnetrznych podejmowac w przysztosci
dodatkowe analizy w tym zakresie, natomiast w obecnej sytuacji nie ma
uzasadnienia dla wprowadzania wnioskowanych zmian w dokumencie.

Uwaga nie zostanie uwzgledniona.

Ad. 4. W dokumencie zostata zawarta liczba par pociggéw pod liczba par
potaczen na LK 353. W opracowaniu zarekomendowano 13 par potaczen
(pociggdéw) na dobe dla wspomnianej linii w obszarze MOFT.
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Ad. 5. Zaproponowanie wspomnianej alternatywy nie jest dziataniem, ktére
lezy w gestii samorzaddw gminnych czy powiatowych tworzacych MOFT, nie
bytaby to inwestycja realizowana przez te podmioty. Taki wezet moze
przynies$¢ korzysci dla lokalnego uktadu i jezeli bedzie to mozliwe, nalezy
podejmowad rozmowy z zarzadcg drogi w celu zbadania zasadnosci
utworzenia poszczegdlnych weztéw. W tym celu mozna wykorzysta¢ model
ruchu przygotowany w ramach realizacji Projektu SUMP.

Co wiecej, stan przygotowania przedmiotowej inwestycji jest na tyle
zaawansowany, ze na tym etapie wprowadzenie zmian nie jest juz mozliwe.
Zapisy SUMP dla MOFT daja wtadzom samorzadowym narzedzia do tego, zeby
przy zmieniajgcych sie warunkach zewnetrznych podejmowac w przysztosci
dodatkowe analizy w tym zakresie, natomiast w obecnej sytuacji nie ma
uzasadnienia dla wprowadzania wnioskowanych zmian w dokumencie.

Uwaga nie zostanie uwzgledniona.

Budowa nowych weztéw drogowych nie jest dziataniem, ktére lezy w gestii

Plan Zréwnowazonej samorzaddw gminnych czy powiatowych tworzacych MOFT, nie bytaby to
Mobilnosci Miejskiej dla Whiosek o rozwazenie mozliwosci tworzenia wiekszej | inwestycja realizowana przez te podmioty. Natomiast w Projekcie SUMP dla
19.09.2023 r. . . . - . p e s . X .
Miejskiego Obszaru liczby weztéw na autostradzie Al MOFT wprowadzono zapisy umozliwiajagce podejmowanie dziatan
Funkcjonalnego Torunia zmierzajacych do tworzenia nowych weztéw drogowych (m.in. na
autostradach) — dziatanie nr 1.7.3.

Plan Zréwnowazonej Obecne zapisy SUMP dla MOFT pozwalajg na podejmowanie wnioskowanych

Mobilnosci Miejskiej dla Whiosek o poprawienie jakosci infrastruktury kolejowej — dziatan — dziatania 2.2.1i2.2.2.
21.09.2023 1. M'EJS'f'ego Obszaru ) przede_ WSZVSFkif_“ w zakresie wypqsaienia pr.zystankéw, Uwaga zostata przytoczona w podsumowaniu w celu zaznaczenia waznego
Funkcjonalnego Torunia ale takze przejscia przez tory, ktére jest utrudnione nawet | postulatu zgtaszanego przez mieszkaricow i interesariuszy takze na
w obrebie przystankow wczesniejszych etapach prac nad SUMP dla MOFT (w czasie | i Il tury

konsultacji spotecznych).

14 podsumowanie dyskusji jaka odbyta sie podczas spotkania konsultacyjnego 19 wrzesnia 2023 r. w Golubiu-Dobrzyniu zawiera notatka stanowigca Zatgcznik nr 2 do Raportu z konsultacji
spotecznych. W przedmiotowej tabeli wskazano wytacznie te zagadnienia, ktére mozna uznac za wnioski lub uwagi do SUMP dla MOFT. Na wszystkie pytania i uwagi odpowiedziano w czasie
spotkania konsultacyjnego.
15 podsumowanie dyskusji jaka odbyta sie podczas spotkania konsultacyjnego 21 wrzesnia 2023 r. w Aleksandrowie Kujawskim zawiera notatka stanowigca Zatacznik nr 3 do Raportu z konsultacji
spotecznych. W przedmiotowej tabeli wskazano wytacznie te zagadnienia, ktére mozna uznac za wnioski lub uwagi do SUMP dla MOFT. Na wszystkie pytania i uwagi odpowiedziano w czasie
spotkania konsultacyjnego.
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Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla
Miejskiego Obszaru

Whniosek o poprawienie oferty przewozowej w relacji do

Obecne zapisy SUMP dla MOFT pozwalajg na podejmowanie wnioskowanych
dziatan — dziatania 2.2.32.3.4.

Uwaga zostata przytoczona w podsumowaniu w celu zaznaczenia waznego

Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Torunia

liczbe os6b

21.09.2023r. Funkcjonalnego Torunia E?J::;i'iniz takze do sasiednich miejscowosci (np. do postulatu zgtaszanego przez mieszkaicéw i interesariuszy takie na
wczesniejszych etapach prac nad SUMP dla MOFT (w czasie | i Il tury
konsultacji spotecznych).
Plan Zréwnowazonej . - .
Mobilnosci Miejskiej dla Propoz.yqa uruchomienia .po’chzen. alutobuso.w.ych . o .
21.09.2023 r. obstugiwanych przez mate pojazdy, zabierajgce mniejszg | Uwaga zostata uwzgledniona — rozbudowano opis dziatania 2.3.4

Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla

Whniosek o poprawienie ztej sytuacji w zakresie
publicznego transportu zbiorowego tzw. lewobrzeza
Torunia (podnoszono kwestie oferty przewozowej na

W SUMP dla MOFT zdefiniowano obszary rozwojowe, gdzie dziatania
zmierzajgce do zréwnowazenia mobilnosci powinny byé podejmowane z
najwiekszg intensywnoscia. Caty Torun nalezy do kategorii pierwszej
obszaréw rozwojowych. W dokumencie nie wskazano bardziej szczegétowego
podziatu miasta. Wszystkie dziatania przewidziane w SUMP dla MOFT mogg i
powinny by¢ realizowane w réwnym stopniu na terenie catego miasta.
Natomiast ostateczne decyzje w tym zakresie naleza do wtadz miasta.

0s6b dojezdzajacych do Torunia, a nie z punktu widzenia
Torunian. Podnoszono tez zagadnienie niewystarczajacej
pojemnosci tych parkingéw. Powinno sie tez stosowaé

27.09.2023 r. L L . . s
09.2023r Miejskiego Obszaru liniach autobusowych, dostosowania przebiegu niektérych - - s o .
. . - o . . Bez watpienia SUMP dla MOFT przewiduje mozliwo$¢ realizacji wszystkich
Funkcjonalnego Torunia linii autobusowych, uzupetnienia sieci tramwajowej w tym L
Lo wskazanych w uwadze dziatan.
rejonie miasta)
Uwaga zostata przytoczona w podsumowaniu w celu zaznaczenia waznego
postulatu zgtaszanego przez mieszkancow i interesariuszy takie na
wczesniejszych etapach prac nad SUMP dla MOFT (w czasie | i Il tury
konsultacji spotecznych).
Whniosek o tworzenie parkingéw typu P&R, ktére beda
bezptatne dla uzytkownikéw, a dodatkowo beda bardzo _ ) . ) )
dobrze  skomunikowane  publicznym  transportem Ot?ecnf zap!sy SQMP dla MOFT pozwalaja na podejmowanie wnioskowanych
Plan Zréwnowazonej zbiorowych — bedzie mozna wygodnie dostaé sie z nich | dziatar —dziatania 1.4.1-1.4.7.
27.09.2023 r Mobilnosci Miejskiej dla transportem zbiorowym do kluczowych miejsc albo | Uwaga zostata przytoczona w podsumowaniu w celu zaznaczenia waznego
Miejskiego Obszaru punktéw przesiadkowych. Przy czym parkingi te powinny | postulatu zgtaszanego przez mieszkancéow i interesariuszy takze na
Funkcjonalnego Torunia by¢ tworzone w miejscach korzystnych z punktu widzenia | wczesniejszych etapach prac nad SUMP dla MOFT (w czasie | i Il tury

konsultacji spotecznych).

16 podsumowanie dyskusji jaka odbyta sie podczas spotkania konsultacyjnego 27 wrzesnia 2023 r. w Aleksandrowie Kujawskim zawiera notatka stanowigca Zatacznik nr 5 do Raportu z konsultacji
spotecznych. W przedmiotowej tabeli wskazano wytacznie te zagadnienia, ktére mozna uznac za wnioski lub uwagi do SUMP dla MOFT. Na wszystkie pytania i uwagi odpowiedziano w czasie
spotkania konsultacyjnego.
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Plan ZréwnowazZonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia
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rozwigzania  carpoolingowe — skfaniajgce  osoby
dojezdzajace do wspdlnych podrézy jednym samochodem.

27.09.2023 r.

Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla
Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Torunia

Whniosek o lepsza koordynacje w przewozach
autobusowych, tak aby poszczegdlne linie uzupetniaty sie,
umozliwiaty sprawne przesiadki (tak w ujeciu regionalnym,
jak i na styku potaczen regionalnych i miejskich w Toruniu).
Efekt wzmocni tez integracja taryfowa.

W tym obszarze zwrécono takze uwage na to, ze bardziej
efektywne jest obstugiwanie potaczen regionalnych przez
przewoznikéw regionalnych, a miejskich przez MzZK -
uwaga w odniesieniu do planéw wydtuzania tras MZK do
gmin osciennych Torunia.

Obecne zapisy SUMP dla MOFT pozwalajg na podejmowanie wnioskowanych
dziatan — dziatania 2.1.1- 2.1.3.

Uwaga zostata przytoczona w podsumowaniu w celu zaznaczenia waznego
postulatu zgtaszanego przez mieszkancOw i interesariuszy takie na
wczesniejszych etapach prac nad SUMP dla MOFT (w czasie | i Il tury
konsultacji spotecznych).

27.09.2023 r.

Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla
Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Torunia

Whniosek o wiaczenie do systemu transportowego
planowanej kiedys kolei gondolowej przez Wiste, z Dworca
Gtéwnego do rejonu ul. Sw. Jakuba i Woli Zamkowe;j.

Kolej gondolowa nie ma szansy sta¢ sie istotnym elementem systemu
transportowego Torunia — przede wszystkim z uwagi na niskg predkos¢
handlowg i przepustowos¢. Korzystanie z niej w codziennych podrdzach
bedzie tez nieatrakcyjne z uwagi na duzg odlegtos¢ od przystanku
zlokalizowanego na potudniowym brzegu Wisty od innych waznych celéw
podrézy.

Kolejka budzi tez znaczne watpliwosci w ujeciu srodowiskowym — m.in.
przecina szlaki migracyjne zwierzat (gtéwnie ptakdw), a ponadto przynajmniej
jedna z podpdr miataby (wg. istniejgcych plandéw) zosta¢ umiejscowiona w
obrebie rezerwatu na Kepie Bazarowej, co budzi watpliwosci Regionalnej
Dyrekcji Ochrony Srodowiska.

Z pewnoscig kolejka gondolowa mogtaby stac sie wazng atrakcjq turystyczna
oraz ewentualnie uzupetnic¢ system transportu szynowego

Majac powyzsze na uwadze, uwaga nie zostanie uwzgledniona.

27.09.2023 r.

Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla
Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Torunia

Whiosek o podjecie préby zwiekszenia liczby stojakéow
rowerowych w okolicach centréw handlowych, dyskontéw
czy innych obiektow ustugowo-handlowych — w tej chwili
liczba stojakéw jest niewystarczajgca, co zniecheca do
przemieszczania sie po zakupy rowerem.

Obecne zapisy SUMP dla MOFT pozwalajg na podejmowanie wnioskowanych
dziatan — dziatanie 1.1.3.

Uwaga zostata przytoczona w podsumowaniu w celu zaznaczenia waznego
postulatu zgtaszanego przez mieszkancow i interesariuszy takie na
wczesniejszych etapach prac nad SUMP dla MOFT (w czasie | i Il tury
konsultacji spotecznych).
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Plan ZréwnowazZonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia
— Raport z konsultacji spotecznych

Zatacznik nr 2 — Notatka ze spotkania konsultacyjnego: Golub-Dobrzyn

Spotkanie odbyto sie 19 wrzesnia 2023 r. w Sali nr 1 Urzedu Miasta Golubia-Dobrzynia, przy ulicy Plac
Tysigclecia 25.

Spotkanie prowadzili przedstawiciele Wykonawcy: Jakub Rawski (JR), Emilia Sktucka (ES) i Damian
Bafeltowski (DB).

W spotkaniu wzieto udziat 11 oséb reprezentujacych rézne grupy interesariuszy.

Pierwsza czes$¢ spotkania byta poswiecona na prezentacje projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia (SUMP dla MOFT) oraz Prognozy
Oddziatywania na Srodowisko przygotowanej dla SUMP dla MOFT. Wyglosili je przedstawiciele
Wykonawcy. Po prezentacjach, uczestnicy spotkania zostali zaproszeni do dyskusji.

Przebieg dyskus;ji:

Uczestnik: Jak szybciej, taniej, bezpieczniej w perspektywie 5 lat bedzie mozna dojecha¢ z Golubia-
Dobrzynia do Torunia i z powrotem? W tej kwestii nie padfo zadne stowo.

JR: Golub-Dobrzyn jest zlokalizowany w korytarzu rozwojowym | kategorii, wiec dziatania zwigzane
z wdrazaniem SUMP realizowane w tym miejscu bedg miaty najwyzszy priorytet. Przyktadowe
rozwigzania to np. obwodnica miasta czy poprawienie oferty przewozowej w komunikacji
autobusowej.

Uczestnik: Z roku na rok jest ograniczana (oferta przewozowa).

JR: Ten dokument wskazuje na to co jest konieczne i potrzebne. Za tym dokumentem bedg szty
pienigdze, ktére mozna na te cele wykorzystaé. Na ten moment nie jesteSmy w stanie powiedzie¢ co
w ciggu 5 lat wydarzy sie z catg pewnoscig, poniewaz jest to dokument strategiczny, ktéry wyznacza
kierunki i definiuje intencje planowanych dziatan.

W tym momencie przygotowujemy dokument, méwimy ze chcemy realizowaé¢ zawarte w nim
dziatania, jednak to w jaki sposéb bedg one realizowane w praktyce bedzie zalezato m.in. od Panstwa.
Dokument ma jednak stuzy¢ temu, zeby srodki z nowej perspektywy finansowej UE byly przeznaczane
na zréwnowazenie systemu transportowego. Dzieki temu, ze takie plany sg i taka jest polityka m.in.
UE, jest szansa, ze potgczenie z Toruniem bedzie korzystniejsze. Jednak paradoksalnie moze sie réwniez
okazac, ze lokalnie zostang zrealizowane takie dziatania, ktére spowodujg, ze mieszkaricy Golubia-
Dobrzynia bedg odczuwali mniejszg potrzebe przemieszczenia sie do Torunia. Na przyktad badania
zrealizowane w procesie przygotowania projektu SUMP dla MOFT pokazaty, ze mieszkancy powiatu
golubsko-dobrzyriskiego sg nieco mniej zainteresowani przemieszczaniem sie niz mieszkancy
pozostatych powiatéw MOFT. Wyglada na to, ze w badaniu trafili§my na relatywnie duzg grupe oséb
pracujgcych zdalnie. Wtasnie w tym powiecie.

Uczestnik: Torun dla mnie jest miejscem docelowym, wiec to potgczenie mnie interesuje.

ES: My rekomendujemy pewne rozwigzania, chociazby poprawe jakosci transportu publicznego. Jezeli
samorzad bedzie realizowat jakies dziatania, ktore bedg sie wpisywaty w te rekomendacje to szansa na
uzyskanie dofinansowania bedzie wieksza.

JR: Nie do konca jest tez pewne co sie wydarzy w ujeciu krajowym, np. inwestycje kolei duzych
predkosci. Zmierzamy do tego, zeby byto szybciej i wygodniej, i zeby potaczenia byty lepsze niz teraz.
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Jednak to jest kwestia organizacji inwestycji i zapewnienia finansowania na funkcjonowanie tego
systemu.

Uczestnik: Na czym majg polegad te konsultacje, jezeli nie s3 omawiane konkretne rozwigzania?

JR: To jest cecha dokumentu strategicznego. Rekomendujemy kierunki, w ramach ktérych beda
realizowane konkretne dziatania. W ramach tych prac pytamy Panstwa czy te kierunki, typy dziatan sg
zgodne z Paristwa oczekiwaniami. Konkretne inwestycje natomiast celowo nie sg wpisywane do tego
dokumentu, poniewaz jest on uchwalany wspdlnie przez 32 gminy (wchodzgce w sktad MOFT) i kazda
potencjalna zmiana wymagataby ponownego procedowania przez 32 Rady Gmin. Jezeli chcielibysmy
wskazac¢ konkretne rozwigzania, to spowodowatoby, ze ten dokument bytby niezarzadzalny, ciezko by
byto z nim pracowad.

Uczestnik: Byty wszystkie typy transportu, zabrakto w zasadzie transportu lotniczego.

ES: Dzisiaj mamy spotkanie juz informacyjne, poprzednie miaty charakter warsztatowe — dzielilismy sie
na grupy uczestnikow ruchu i zastanawialismy sie nad problemami. Moze stgd tez ten niedosyt, ktory
dzisiaj Pan czuje. Dzi$ juz przedstawiamy koncepcje.

JR: Ruch samochodowy powinniSmy ograniczaé, natomiast wskazujemy np. na potrzebe budowy
obwodnic. Wyprowadzajg one ruch samochodowy z miast, ale tez usprawniajg transport autobusowy.
Specyfika i tez problemem tego dokumentu jest to, ze nie dotyczy tylko poszczegdlnych miejscowosci,
ale musi by¢ w pewnym sensie wspolny dla catego MOFT, a diabet bedzie tkwit w systemie wdrazania.
Jezeli znajdzie Pan jakie$ elementy wzbudzajgce Pana watpliwosci, to jest jeszcze czas na to, zeby sie
do nas zgtosic.

Uczestnik: Czy zajmowali sie Panstwo problematykg weztéw drogowych pomiedzy weztem Lisewo
i weztem Brzezno na autostradzie?

Zagadnienie wymagato dodatkowej konsultacji z czfonkami zespotu projektowego, ktorzy nie byli
obecni na spotkaniu. Po konsultacji udzielono odpowied:zi:

Tak, analizowano potencjalny wezet o roboczej nazwie “Dzwierzno” na skrzyzowaniu autostrady Al
z drogg wojewddzky nr 551. Samorzady zrzeszone w MOFT nie zgtaszaty potrzeby budowy innych
nowych weztéw na Al. Analizowano réwniez potgczenie drogowe tgczace wezet Turzno przy
autostradzie Al z planowang obwodnicg tysomic w ciggu drogi wojewddzkiej nr 552.

Uczestnik: Jest nadzieja.

Uczestniczka: W dokumencie jest informacja o wprowadzeniu Strefy Ptatnego Parkowania w Golubiu-
Dobrzyniu. Jest to Paristwa rekomendacja, jednak jak to sie bedzie miato do Uchwaty Rady Miasta?

JR: My w tym dokumencie przedstawiamy pewne dziatania, ktére sg spriorytetyzowane, ktdrych
wdrozenie daje szanse, zeby osiggng¢ okreslone wskazniki, jednak realizacja zalezy juz od Panstwa.

Uczestniczka: Co w sytuacji, kiedy Radni zdecyduja, ze nie chcg?

JR: To nie bedzie SPP w Golubiu-Dobrzyniu.

Fundusze Rzeczpospolita Unia Eqr_opejska
Europejskie Polska Europejskie Fundusze
Infrastruktura i Srodowisko - Strukturalne i Inwestycyjne



Plan ZréwnowazZonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia
— Raport z konsultacji spotecznych

ES: Jezeli natomiast macie Panstwo w dokumencie takg rekomendacje i uznacie, ze wprowadzicie taka
strefe to jest szansa, ze dostaniecie pienigdze na to. Natomiast radni nie muszg podejmowac dziatania,
jezeli tak uznaja.

JR: Dokument wyznacza kierunki, jednak szczegdty zalezg od Panstwa. Dokument wskazuje rdzine
mozliwe do zrealizowania dziatania i okredla, ze ich wdrozenie umozliwi osiggniecie zdefiniowanych
w SUMP wskaznikéw. Natomiast caty proces wdrazania jest roztozony na lata i etapy, a konkretny jego
przebieg zalezy od wtadz lokalnych, ale takze od mieszkancow.

Nalezy pamietaé, ze wskazniki sg zdefiniowane dla catego MOFT, a poszczegdlne dziatania oddziatuja
na siebie wzajemnie. Moze sie wiec okaza¢, ze nawet mimo braku realizacji niektérych elementéw
planu, uda sie osiggnac jego zatozenia.

ES: Badania czy model pokazujg, ze jezeli wprowadzi sie SPP to mniej ludzi parkuje, obniza sie emisja
itd. — stad ta rekomendacja.

Uczestniczka: SPP to u nas gorgcy temat. Co w sytuacji, kiedy zostanie podjeta decyzja, ze nie? Czy
dokument legnie w gruzach?

JR: Nie. Okreslamy typy dziatan, ale realizacja zalezy od Paristwa.

Uczestniczka: Pytanie dot. wskaznikow — wg. Modelu transportowego liczba samochoddéw wzrasta,
liczba o0sob jezdzgcych transportem publicznym maleje, a emisje wzrastajg. Jak to sie ma do
wskaznikdw? Tu mam obawe. Rozumiem, ze przerzucilibySmy sie na elektryki, wiec emisja maleje,
natomiast badania pokazujg, ze transportu indywidualnego w trakcie 15 lat bedzie wiece;.

JR: Liczba samochodéw rosnie, jednak zmienia sie sposéb ich zasilania. Zmieniajg sie rowniez proporcje
miedzy podrézami, skala przewozowa. W modelu ta emisja wykazuje spadek. To sg zatozenia
modelowe. Do modelu ruchu wprowadzamy informacje na temat tego jak ruch wyglada dzisiaj i na tej
podstawie uzyskujemy wyniki.

Uczestniczka: Czy metodologia jest dla catego MOF czy dla indywidualnych gmin?

JR: Dla catego MOFT.

Fundusze Rzeczpospolita Unia Eqr_opejska
Europejskie Polska Europejskie Fundusze
Infrastruktura i Srodowisko - Strukturalne i Inwestycyjne



Plan ZréwnowazZonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia
— Raport z konsultacji spotecznych

Zatacznik nr 3 — Notatka ze spotkania konsultacyjnego: Aleksandréw Kujawski

Spotkanie odbyto sie 21 wrzesnia w Sali im. Edwarda Stachury w budynku Zabytkowego Dworca
Kolejowego w Aleksandrowie Kujawskim, przy ul. Wojska Polskiego 2A.

Spotkanie prowadzili przedstawiciele Wykonawcy: Jakub Rawski (JR), Emilia Sktucka (ES) i Damian
Bafeltowski (DB).

W spotkaniu wzieto udziat 11 oséb reprezentujacych rézne grupy interesariuszy.

Pierwsza czes$¢ spotkania byta poswiecona na prezentacje projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia (SUMP dla MOFT) oraz Prognozy
Oddziatywania na Srodowisko przygotowanej dla SUMP dla MOFT. Wyglosili je przedstawiciele
Wykonawcy. Po prezentacjach, uczestnicy spotkania zostali zaproszeni do dyskusji.

Przebieg dyskus;ji:

Uczestniczka: Jezeli SUMP zostanie przyjety przez gminy, to bedzie jak konstytucja? Trzeba bedzie sie
do niego stosowac.

JR: SUMP to plan strategiczny — warto go mie¢ w kontekscie planowania rozwoju w dtuzszej
perspektywie czasu i w szczegdlnosci w kontekscie pozyskiwania Srodkéw na poszczegdlne inwestycje
czy programy. Dokumenty strategiczne wskazujg kierunki na kilkanascie/kilkadziesiat lat do przodu,
aby mozna byto planowac i konsekwentnie realizowaé dziatania wykraczajgce poza np. ramy jednej
kadencji samorzgdowej. Zasadniczo nie bedzie mozna uzyska¢ dofinansowania na zadania zwigzane ze
zrobwnowazong mobilnoscig, ktdre nie sg ujete w Planie, natomiast ciezko bedzie znalezé takie
dziatania, poniewaz cele i pakiety dziatarn zostaty opisane w SUMP bardzo szeroko. Okreslamy kierunek,
w ramach kierunku okreslamy pewne dziatania, wyznaczamy wskazniki. Nieosiggniecie wskaznikéw
jest rozliczane np. w kontekscie wyborczym, nie ma tutaj sankcji. To jest po to, zeby gminy wiedziaty,
ktdre dziatania sg skuteczniejsze.

Uczestnik: Ale jezeli nie uda sie osiggnac¢ tych zatozen to nie ma funduszy.

JR: W pewnym sensie tak. Jezeli nie bedg osiggane wskazniki zapisane w dokumencie i nie bedzie
realizowana polityka z niego wynikajgca, mozliwe jest, ze srodki na finansowanie zrédwnowazonej
mobilnosci w MOFT bedg trudniej dostepne lub catkowicie zablokowane.

Uczestnik: Rozpoczeliscie badanie metodologiczne w listopadzie 2022 — metoda ilosciowa i jakosciowa.
Na jakiej populacji robiliscie badania i ile to trwato?

JR: Badania ilosciowe, czyli ankietowe, telefoniczne, przeprowadziliSmy dwa razy. Pierwsza tura odbyta
sie na przetomie pazdziernika i listopada 2022 r. Trwata do dwdéch tygodni, a zostato nig objetych 800
0so6b — 400 na terenie Torunia i 400 na terenie pozostatych gmin. Badania pozwolity okresli¢
preferencje mieszkaricow MOFT nt. transportu. Druga tura byta przeprowadzana w maju 2023 r. —
rowniez w takim podziale ilosciowym i czasowym jak pierwsza tura. Caty czas analizujemy te dane. Caty
czas stanowig one podstawe naszych rozwazan. Pierwsza tura stuzyta do przygotowania raportu
diagnostyczno-strategicznego, okreslalismy stan obecny i problemy, z jakimi Paristwo sie borykacie.
Staralismy sie wskaza¢ kierunki i rozwigzania. Teraz dyskutujemy o pakietach dziatan, odnosimy sie
w nich do informacji pozyskanych od Panstwa. Pierwsza wersja tego raportu zostata przygotowana pod
koniec lutego 2022 r.
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Badania mobilnosci zostaty przeprowadzone na przetomie pazdziernika i listopada 2022 r. na prébie
ponad 4500 osdb. Pytalismy w nich o podrdze, jakie wykonujecie Paristwo podczas typowego dnia.
Wykorzystalismy te badania m.in. do przygotowania modelu ruchu, ale tez do przygotowania raportu
diagnostyczno-strategicznego i projektu SUMP. Byly réwniez badania jakosciowe — kilkadziesiat
wywiadow. Badania ruchu samochodowego, w ponad 100 punktach na terenie catego MOFT. Zebrano
bardzo duzo informacji, ktére wykorzystano do przygotowania prezentowanych rekomendacji.

Uczestniczka: W pociggach mdwig o przesiadkach, ze mozna sie przesig$é np. do Wtoctawka. Wracatam
ostatnio z Warszawy i zapytatam konduktora po co mdéwig takie nieprawdy, skoro tu sie tak naprawde
nie mozna przesigs$¢, bo tu nie ma poczekalni. Jezeli kto$ tu wysigdzie to moze utkngé na wiele godzin
na tym peronie. Chodzi o to, ze stosuje sie standardy dla duzych miast — wydaje sie nam, ze wszedzie
sg kawiarnie i poczekalnie. Méwi sie, ze tu sie mozna przesig$¢ na pociagg i faktycznie mozna, jednak
nie ma gdzie poczekac (przyp. dworzec jest zamkniety dla podrdznych).

JR: Dlatego chodzi o dostosowanie tych rozwigzan do realidow, ktére u Panstwa wystepujg, stad tez tyle
tych badan. SUMP zaktada integracje ze sobg srodkéw transportu, m.in. w taki sposdb, zeby czas
oczekiwania na kolejny srodek transportu po przesiadce byt mozliwie krotki, ale takze, zeby przystanki
czy dworce byty wyposazone w takg infrastrukture, ktéra spowoduje, ze ten czas oczekiwania bedzie
mozna spedzi¢ w komfortowych warunkach, a byé moze nawet spozytkowac na odwiedziny w kawiarni
czy drobne zakupy.

Uczestniczka: Brakuje dworca/poczekalni. Niech PKP da sobie spokdj z tym dworcem, ale niech
postawig cokolwiek. Problemem s3 tez potaczenia wieczorne. Wieczorami z Torunia nie ma powrotu —
nie da sie np. wrécic po koncercie. Kiedy bytam na koncercie w Toruniu to zeby zobaczy¢ caty musiatam
potem udac sie na PKS w Toruniu, dojecha¢ do Ciechocinka, bo tam dojezdza cokolwiek i nastepnie
takséwka wrdci¢ do Aleksandrowa.

Uczestniczka: Czy nasze Rady Gmin bedg konsultowac z nami te zmiany?

Uczestniczka (przedstawiciel samorzadu): My, jako samorzadowcy, wskazywaliSmy na potrzebe
zwiekszenia liczby potaczen miedzy Ciechocinkiem a Aleksandrowem.

Uczestniczka: Ale rdwniez z Toruniem, bo oferta pofgczen z Toruniem jest beznadziejna. Rowniez
z innymi miejscowosciami. Zaczeli wycofywac kursy, ludzie zaczeli kupowa¢ samochody.

Uczestnik: W Toruniu stosuje sie te eko-rozwigzania, np. parki kieszonkowe, jednak w mniejszych
miastach niewiele sie robi. Jezeli za rok np. komus z rzgdzacych przyjdzie do gtowy zupetnie co innego,
np. wycigc te rozwigzania, o ktérych méwimy to po co?

ES: Na to wptywu nie mamy. Ale dokument, ktéry jest uchwalany przez 32 gminy i wdrazany przez 32
gminy, nie tak tatwo zmienic.

Uczestniczka: Komunikacja to tez potencjat rozwojowy. Np. Nieszawa — miasto z takim potencjatem,
ale nie ma komunikacji (brak potgczenia z Aleksandrowa Kujawskiego).

Uczestnik: Zeby ta cata historia SUMP miata jakikolwiek sens musza istnie¢ samorzady. Jezeli nie bedzie
samorzgddw, a bedzie centralizacja, to wszystko mozna wsadzi¢ jedynie na pétke.

JR: Poruszylicie Panstwo tutaj wazne tematy, ktdre trudno zaadresowaé w badz co badz
samorzagdowym dokumencie strategicznym, jakim jest SUMP. Nie do konca ma on przetozenie na
przyktad na sposéb funkcjonowania podmiotéw takich jak PKP. Chociaz czesciowo tak, poniewaz caty

Fundusze Rzeczpospolita Unia Eqr_opejska
Europejskie Polska Europejskie Fundusze
Infrastruktura i Srodowisko - Strukturalne i Inwestycyjne



Plan ZréwnowazZonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia
— Raport z konsultacji spotecznych

trzeci cel strategiczny dotyczy wspoétpracy. Jezeli Stowarzyszenie MOFT bedzie dziatato skutecznie, to
sita przebicia, sita negocjacyjna, nawet z PKP, bedzie mocniejsza.

Uczestniczka: W Aleksandrowie byta niezta komunikacja, ale sie pogorszyta.

JR: Na pewno trzeba o tym mysle¢ w ujeciu ewolucyjnym. Trzeba wszystkich przyzwyczai¢ z powrotem
do korzystania z transportu zbiorowego.

Uczestniczka: Stad jest bardzo wygodnie dojechaé do duzych osrodkéw pociggiem.

JR: Ten dokument jest tez szansg, poniewaz otwiera droge do pozyskania dofinansowania na realizacje
poszczegblnych zadanin. W transporcie publicznym trzeba duzo zainwestowaé i mieé nadzieje, ze te
inwestycje przyniosg efekty. Jest bardzo wiele czynnikéw, ktére powoduja, ze ryzyko niepowodzenia
jest duze, natomiast plan zostat przygotowany w ten sposdb, zeby dawat jak najwieksze szanse
powodzenia polityki zréwnowazonej mobilnosci realizowanej w MOFT.

Uczestnik: Mi sie wydaje, ze to ryzyko tutaj jest niewielkie.

Uczestniczka: Torun jest tutaj centrum — dobrze, zeby sie otworzyt na gminy sgsiadujgce. On
funkcjonuje, a my przestajemy. Gdyby tu byty pociggi co godzine, to bytoby szybciej stad dojechac¢ do
centrum Torunia niz z centrum Torunia na drugi koniec Torunia. Tez jest kwestia tego dworca, zeby go
jakos zagospodarowac.

Uczestnik: Jest szansa, ze bedg dojezdza¢ miejskie autobusy z Torunia. Jest petla, moze sie uda.

JR: W samym dokumencie wpisalismy takie zalecanie, zeby nie konkurowaé réznymi srodkami
transportu, a tu taki paradoks.

Uczestnik: To tez nie do konca, bo chodzi o potaczenie z Ciechocinkiem.

ES: A ptatne parkingi?

Uczestniczka: Parkingi tutaj sg zawalone, ale jak wprowadzone zostaty opfaty, to samochody zniknety.
Uczestnik: Chodzi rowniez o wspotprace samorzadow.

JR: W kontekscie tego dokumentu trzeba dziata¢ wspdlnie.

Uczestnik: Ale caty czas patrzymy wspdlnie — przez pryzmat trzech gmin: Aleksandréw (gmina),
Aleksandréw (miasto) i Ciechocinek.

JR: A czy czegos$ brakuje Panstwu w tym dokumencie?

Uczestnicy: Tylko tego, zeby sie wdrozyto. Samorzady chcg, zeby tylko najwyzsi nie przeszkadzali. Nie
ma do konca woli — chcg zrobi¢ jak najtaniej. Wydaje mi sie, ze jest przerost administracji. Niektdra
przynaleznos¢ ulic (droga powiatowa zamiast gminnej) jest bez sensu — blokuje to dziatanie. Instytucje
typu PKP réwniez utrudniajg (sprawa z dworcem i brakiem przejscia przez tory). Doprowadzono do
tego, ze kazdy musi korzystac z prywatnego samochodu, bo nawet na waznych potgczeniach nie ma
transportu publicznego. Potgczenia z sgsiednim powiatem obstugujg moze dwa autobusy dziennie,
a tam mamy (mieszkancy) wazne rzeczy do zatatwienia — firma energetyczna, szpital. Muszg jezdzic¢
prywatne samochody, bo nie mamy jak inaczej. Mamy tez np. jezioro, jedyne w powiecie, a nie ma tam
zadnego potaczenia. Nawet nie stwarzajg nam mozliwosci, zebySmy mogli skorzysta¢. Nawet nie
sprawdzajg mozliwosci — czy by sie opfacato.
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JR: Kazda inwestycja w transport publiczny wymaga tego, zeby sie pogodzi¢ z pewng stratg finansows.
Natomiast w SUMP przewidziane sg takze dziatania usprawniajgce dotarcie do miejsc rekreacji.

Uczestnicy: Puszczajg stare, duze autobusy, wiec sg nieekonomiczne. Jakby puscili mate busiki to by sie
optacato dla kilku oséb. Mielismy kiedys$ baze PKS, ale juz jej nie ma. Brakuje kasy biletowe;.
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Plan ZréwnowazZonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia
— Raport z konsultacji spotecznych
Zatacznik nr 4 — Notatka ze spotkania konsultacyjnego: Chetmno
Spotkanie odbyto sie 25 wrze$nia w Szkole Podstawowej nr 2 w Chetmnie, przy ulicy Szkolnej 6.

Spotkanie prowadzili przedstawiciele Wykonawcy: Jakub Rawski (JR), Emilia Sktucka (ES) i Damian
Bafeltowski (DB).

W spotkaniu wziety udziat 3 osoby reprezentujgce rézne grupy interesariuszy.

Pierwsza czes$¢ spotkania byta poswiecona na prezentacje projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia (SUMP dla MOFT) oraz Prognozy
Oddziatywania na Srodowisko przygotowanej dla SUMP dla MOFT. Wyglosili je przedstawiciele
Wykonawcy. Po prezentacjach, uczestnicy spotkania zostali zaproszeni do dyskus;ji.

Przebieg dyskusji:
ES: Czy znacie Panowie zielone torowisko w Toruniu?
Uczestnik: W jaki sposéb to dziata? Jak sie je pielegnuje?

ES: Podcina sie i nawadnia. Samo torowisko zostaje zielone, a dodatkowo spetnia efekt, ze np. ludzie
nie $mieca.

Uczestnicy: Wszystkie rozwigzania Srodowiskowe nam pasuj3.
ES: Czy w Chetmnie jest budzet partycypacyjny?

Uczestnik: Obecnie nie jesteSmy w stanie spetni¢ warunkéw BP. Mielismy podziat na twarde i miekkie
projekty. M.in. projekt badan postawy wsrdéd dzieci. Widzimy potrzebe, natomiast finansowanie jest
tak dramatyczne (ustawowy wymaog przeznaczenia 0,5% budzetu gminy na ten cel jest nieosiggalny),
Ze nie jestesmy w stanie realizowacd.

[Po tej krotkiej wymianie zdan odbyta sie rozmowa z uczestnikami na temat ewentualnych korekt lub
uzupetnien koniecznych do wprowadzenia na mapach stanowigcych zatgcznik nr 1 do SUMP dla MOFT,
czyli w tzw. Gminnym zakresie SUMP dla MOFT dla Gminy wiejskiej Chetmno i dla Miasta Chetmno. Nie
zgtoszono generalnych uwag do SUMP dla MOFT]
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Zatacznik nr 5 — Notatka ze spotkania konsultacyjnego: Torun

Spotkanie odbyto sie 27 wrzesnia w | Liceum Ogélnoksztatcagcym im. Mikotaja Kopernika w Toruniu,
przy ulicy Zautek Prosowy 1.

Spotkanie prowadezili przedstawiciele Wykonawcy: Jakub Rawski (JR), Przemystaw Panek (PP), Michat
Karwan (MKar), Emilia Sktucka (ES) i Weronika Jaworska (WJ).

W spotkaniu wzieto udziat 10 oséb reprezentujacych rézne grupy interesariuszy.

Pierwsza czes$¢ spotkania byta poswiecona na prezentacje projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia (SUMP dla MOFT) oraz Prognozy
Oddziatywania na Srodowisko przygotowanej dla SUMP dla MOFT. Wyglosili je przedstawiciele
Wykonawcy. Po prezentacjach, uczestnicy spotkania zostali zaproszeni do dyskusji.

Przebieg dyskus;ji:

Uczestnik: Czy moglibysmy sie pochyli¢ bardziej nad tematem korytarzy priorytetowych? Tez kwestia
parkingéw jest dla mnie wazna. Pytanie czy macie tez to Panstwo gdzie$ wydzielone z podziatem na
okregi czy osiedla?

JR: Jezeli chodzi o korytarze transportowe i obszary rozwojowe to Torun jest w najwyzszej kategorii.
Korytarze i obszary dot. catego MOFT, a Torun jest jego centrum. Te obszary s3 wyznaczone, jako
miejsca priorytetowego traktowania. Inwestycje wdrazane w ramach SUMP priorytetowo bedg
realizowane w tych obszarach i korytarzach. Na terenie catego Torunia poszczegdlne dziatania
zmierzajgce do zréwnowazenia mobilnosci, majg najwyzszy priorytet. Nie wyznaczaliSmy bardziej
precyzyjnych obszaréw na terenie Torunia — w tym przypadku trzeba positkowac¢ sie dokumentami
planistycznymi, ktore w miescie obowigzujg lub bedy obowigzywaty. Dodatkowo proponowane s3
dziatania w konkretnych miejscach, np. dot. linii kolejowych czy tramwajowych. Dla poszczegdlnych
pakietow dziatan sg bardziej szczegdétowo rozpisane dziatania. W SUMP stosowano tez zasade, ze kazde
zadanie inwestycyjne powinno by¢ poprzedzone szczegétowq analizg jego zasadnosci, mozliwosci
i doktadnego zakresu. SUMP to jest dokument strategiczny, ktéry wyznacza kierunki. To nie jest
studium wykonalnosci dla poszczegdlnych inwestycji, gdzie rozwazamy inwestycje pod katem ich
zasadnosci i wykonalnosci. Jezeli méwimy o np. rozwoju sieci tramwajowej, np. na Zachdd do Przysieka,
to korzystajgc z opracowan planistycznych wskazaliSmy przyktadowe miejsce prowadzenia linii,
natomiast przed jej uruchomieniem nalezy wszystkie zagadnienia techniczno-organizacyjne
przeanalizowac¢ bardziej szczegétowo.

Uczestnik: Troche jestem zawiedziony podziatem — prawa strona Torunia ma bogatg oferte
tramwajowg i autobusowg, lewobrzezny natomiast jest w pewien sposdb wykluczony transportowo
w niektérych miejscach i nie ukrywamy, ze mamy tutaj czasem duze problemy komunikacyjne.
Odczuwamy potrzebe transportu na prawa strone, gdyz wszystkie instytucje publiczne znajdujg sie po
prawej stronie. Mamy nadzieje, ze w tym przypadku miasto podziatato i mamy tez oferte inwestycyjng
dla lewej strony. Jestem zawiedziony, bo w mojej ocenie nie rozwiano tutaj zadnych watpliwosci,
a w mojej ocenie sytuacja sie nawet pogarsza ze wzgledu na to, ze jest coraz wiecej mieszkancéw,
a rozwigzania sg niewystarczajace.

JR: My moéwimy raczej o catym MOFT — nawet jezeli pokazujemy inwestycje dla Torunia, to caty
dokument jest dla miejskiego obszaru funkcjonalnego. Jezeli chodzi o lewobrzeze to jest wskazany
w dokumentacji np. nowy most, linia tramwajowa, jest mowa o poprawie oferty potaczen

Fundusze Rzeczpospolita Unia Eqr_opejska
Europejskie Polska Europejskie Fundusze
Infrastruktura i Srodowisko - Strukturalne i Inwestycyjne



Plan ZréwnowazZonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia
— Raport z konsultacji spotecznych

autobusowych. Wskazujemy, ze te potgczenia autobusowe powinny by¢ rozwijane, jednak konkretne
dziatania beda zalezaty od poszczegdlnych jednostek, w tym przypadku miasta Torunia. Dziatania tego
typu bedg zgodne z tym dokumentem (SUMP) i jezeli bedzie mozliwos¢ ich sfinansowania, to beda
realizowane.

Natomiast wyodrebnionego planu stricte dla lewobrzeza nie ma w tym dokumencie. Sg natomiast
dziatania, ktére mogg i beda stuzyc tej czesci Torunia.

Marcin Kowallek, Dyrektor WGK UMT (MK): Staramy sie te mobilnos¢ réwnowazy¢. Stawiamy na
transport zbiorowy, rozwdj uktadu drogowego, z zastrzezeniem, zeby nie zwieksza¢ natezenia
transportu indywidualnego. Idea zréwnowazonej mobilnosci ma pomdc uporzgdkowaé system
transportowy. Np. planowane sg parkingi P+R — intencja jest, zeby mieszkancy MOFT zostawiali
samochody na obrzezach Torunia i do miasta wjezdzali transportem publicznym.

Uczestnik: Miasto probuje jak najwiekszg ilos¢ parkingdw stworzy¢ jako ptatne.

MK: Pytamy mieszkancéw co o tym sgdzg. W jednym miejscu udato nam sie poszerzy¢ strefe ptatnego
parkowania i to jest odcinek na wysokosci ul. Legiondéw, na skrzyzowaniu z ul. Grudzigdzka do
ul. Odrodzenia. Do tej pory wszystkie te dziatania dedykowaliémy mieszkarncom. Mieszkaricy w SPP
majg abonamenty mieszkanca. Jezeli ktos wjezdza spoza to musi zaptaci¢. To ma swoje plusy i minusy,
nie wszyscy sie na to zgadzaja, ale plusy przewazaja.

Uczestnik: Rozumiem, Ze to co powiem, moze nie do konca bedzie wspotgrato. Paristwa plan jest na
wysokim stopniu ogdlnosci. Ma stanowi¢ niejako wytyczne dla planéw gminnych. Rekomendowaliscie
Panstwo tramwaj na lewobrzeze, tramwaj na Rubinkowo. Rozumiem, ze proces Panistwa prac zaczat
sie we wrzesniu ubiegtego roku, wytyczne byty jeszcze wczesniejsze, ale doskonale pamietam jak Pan
Prezydent powiedziat, ze po remoncie mostu Pitsudskiego tramwaj na lewobrzeze nie bedzie
puszczony, poniewaz drgania tramwaju sg na tyle niebezpieczne dla konstrukcji, ze o tym mozemy
sobie tylko marzy¢. Nie wprowadzono tramwaju przy budowie mostu im. Elzbiety Zawackiej, wiec
mysle, ze ta Panstwa propozycja nie jest aktualna, takie jest moje odczucie. Natomiast Pan Dyrektor
mowit tez o parkingach — w moim odczuciu parkingi P+R nie majg wielkiego sensu. Na Rubinkowie ten
parking ma 217 czy 230 miejsc. Drugi jest na ul. Olimpijskiej. Ja mieszkam w takim punkcie, ze z moich
okien widze wylot ul. Na Skarpie, ktéra wprowadza ruch do Torunia. Jakby Pan sobie stangt w moim
oknie o godzinie 6 rano to widzi Pan nieprzerwany sznur samochodéw osobowych. W wiekszosci tych
samochodoéw jest jedna osoba. Parking P+R na ul. Olimpijskiej czy na Kaszczorku. Liczebna pojemnos¢
tych parkingdw na tle strumienia samochoddw jest zadna, to jest niepordwnywalne. To jest moim
zdaniem wyrzucanie pieniedzy w beton. Bedgc w Holandii widziatem taki parking, plac, przed
Amsterdamem, gdzie przyjezdzajg ludzie, sie umawiajg i stamtad 4 czy 5 osdb jedzie dalej jednym
samochodem (carpooling). Ten parking jest bezptatny i tu jest interes dla administratorow
Amsterdamu, zeby samochodéw byto mniej. Pan doskonale wie, ze parking P+R przy ul. Dziewulskiego
nie dziata juz drugi miesigc. Nie chciatem sie wtrgca¢ jak Pani opowiadata o Czernikowie. Czyli co,
zostawie samochdd na P+R w Czernikowie i dostane bilet na pocigg? Nie, nie dostane biletu na pociag.
Moze to powinny by¢ parkingi wielopoziomowe, bo to wymaga duzych dojazdéw. To powinno by¢
bezptatne. Druga sprawa — co dalej? Parkingi powinny by¢ bezptatne i powinny by¢ lokalizowane
w miejscach, skad wyjada srodki transportu publicznego, ktére beda dysponowaé duzg pojemnoscia
oraz bedzie to czeste. Wg. Panistwa Planu Torun jest miastem, w ktdrym taktowanie jest wyjgtkowo
mate na tle innych miast o podobnej wielkosci i taka jest prawda. 60 lat temu w Katowicach miatem
spod mieszkania tramwaj co 5 minut. Teraz mam tramwaj na Jar co 10 minut. Czy to zacheca do
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korzystania? Co 10 minut juz tak, ale to powinien by¢ wtasnie kierunek Panstwa rekomendaciji:
bezptatne parkingi, stamtad dobre potgczenia do kluczowych miejsc albo punktéw przesiadkowych.
Z parkingu P+R na ul. Dziewulskiego sg trzy autobusy. Rozumiem, na cmentarz, na Mazowieckg, ale to
bokiem jedzie. To muszg by¢ potaczenia gwiazdziste. Ja mam doswiadczenie kanadyjskie tez,
w Toronto, ale tam mamy metro. Pocigg jedzie tam co 5 minut, w godzinach szczytu co 2-3 minuty.
W Toronto leciato metro, byty przystanki weztowe — jak pocigg przyjezdzat to z przystankéw leciaty
autobusy. Jezeli w ten sposdb nie zachecimy mieszkancow do porzucenia samochoddédw to samym
podnoszeniem cen na parkingach w centrum nie zachecimy mieszkarncdw do porzucenia samochoddw.
Bo co jest sypialnig dla takiego miasta jak Torun? Brzozéwka, Kaszczorek. Ci ludzie pracujg w Toruniu,
ich dzieci ucza sie w Toruniu. Jak my ich zachecimy do korzystania z transportu zbiorowego? To jest
odpowied? na panstwa rekomendacje, ew. sugestia, zebyscie taki trend w tych rekomendacjach ujeli,
juz nie mowie o potgczeniach miedzymiastowych, bo w rejonie torunskim  komunikacje
miedzymiastowg ma Oliwa, ale trasy wylotowe to jest Flixbus, a on nie staje np. we Wroctawiu.

PP: Petna zgoda. W ramach naszych rekomendacji zaktadamy pewien pakiet dziatan przewidujacy
zwiekszenie czestotliwosci czy wzmocnienia pewnych korytarzy transportowych, wiec mozna to zatem
podkresli¢ w dokumentacji. Podjgt Pan ciekawy temat w kontekscie dojazdéw do Torunia — jakiego
rozwigzania by$my nie zaproponowali to zawsze bedzie ciezko potgczyé te rézne cele transportu, tak
aby mieszkancy mogli korzystac z tego jednego. Jezeli sie uda to jest to system modelowy. Natomiast
powiedziat Pan bardzo wazng rzecz — w dojazdach widzi Pan zwykle jedng osobe w samochodzie. Jezeli
wyeliminujemy tego typu dojazdy, poruszymy carpooling, to juz jesteSmy blizej celu.

JR: Ten dokument trzeba traktowac jako catos¢. To nie jest tak, ze rekomenduje sie wybrane z tych
dziatan. Ta strategia powinna obejmowac wszystkie dziatania, jedne priorytetowo, drugie mniej. Tak
jak Pan powiedziat — powinny by¢ powigzania pomiedzy réznymi srodkami transportu, powinny by¢
tatwe przesiadki z jednego transportu na drugi. Dajemy takie rekomendacje, np. o wspdlnej taryfie.
W przypadku P+R to jest typ parkingu, on moze miec réznych operatordw, ale chodzi o to, zeby mozna
byto przesigsc sie z jednego srodka transportu do drugiego. Zazwyczaj powinno to dziataé tak, ze jezeli
Pan zostawia samochdd to musi Pan mie¢ bilet na nastepny srodek transportu, zeby to stuzyto celowi,
o ktérym Pan wspomniat. Przejrzymy zatem jeszcze dokument pod katem tego przekazu i dziekujemy
za uwage.

Uczestnik: Ostatnio zauwazamy taki ewenement, ze od okofo roku sg zrywane S$ciezki rowerowe
w Toruniu i sg odtwarzane, ale nie wszystkie i nie ma ciggtosci zachowanej. Nowe natomiast tez sg zbyt
waskie. Prawo méwi, ze powinny mie¢ 2m lub 1,2m w zaleznosci od typu. W jaki sposdb punkt 1.1.6.,
czyli utrzymanie infrastruktury rowerowej na terenie MOFT SUMP ma zamiar realizowac? Czy sg jakies$
podmioty powotane? Mnie w szczegdlnosci interesuje Toruni, natomiast jezeli sg jakies ogdlne
instytucje powotane to tez mnie to interesuje. W jaki sposdb ta realizacja miataby nastgpic¢?

JR: Méwimy tutaj o jednej instytucji, ktéra powinna zarzgdzaé¢ mobilnoscig na obszarze MOFT. W sensie
wiascicieli, kazda $ciezka do kogos nalezy i chodzi o to, zeby ten podmiot zajmujgcy sie mobilnoscia
zwracat uwage w jaki sposdb to zarzadzanie sie odbywa. Nie chodzi o przekazywanie kompetencji
pomiedzy gminami. Powinno to by¢ systemowo rozwigzane, zeby ten podmiot korzystat
z rekomendacji SUMP.

PP: Méwit Pan, ze niektdre Sciezki sg za waskie i tracg ciggtosé. W przypadku parametréow technicznych
nie wchodzimy w kwestie ustawodawstwa. Jezeli chodzi o sciezki to one muszg spetnia¢ pewne
parametry, nie wprowadzamy tutaj zadnej rewolucji. Jesli chodzi o ciggtosc to jedng z rekomendac;ji
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naszego dokumentu jest to, zeby w przypadku budowy Sciezek byta zachowana ciggtosé, a jezeli nie
jest to zadbanie o to, zeby jg uzupetnié. Ten element byt rozwazany.

JR: W przypadku standardow jest punkt 1.1.4., ktéry méwi o tym, zeby stosowaé standardy
rekomendowane przez ministerstwo transportu.

Uczestnik: Pogorszenie jakosci komunikacji miejskiej w Toruniu jest faktem, nie tylko na lewobrzezu,
nie tylko w przypadku P+R. 8 linii to mrzonka, méwimy o 2-3 liniach, ktére faktycznie jezdzig do
centrum. Jezdzg po godzinie 18 i w dni Swigteczne z czestotliwoscig co 45 minut, co jest negatywnym
ewenementem na skale krajowa. W zwigzku z tym jako klub zgtosilismy wniosek do budzetu na
nastepny rok o zwiekszenie srodkéw na prace przewozowa. Mam nadzieje, ze otrzymamy wsparcie
z WGK i innych organizacji, takze strony spotecznej, bo bez zwiekszonego budzetu wiele sie nie da
zrobié. Co do meritum —myslimy o MOFT jako o Toruniu i reszcie. Podam dwa przyktady — parkingi P+R,
ktdre jakby Torunianin nanidst na mape. Faktem jest, ze jezeli ktos juz dojechat do ul. Dziewulskiego to
najgorsze waskie gardta juz przejechat. | tutaj musimy mysle¢ o MOFT jako o MOFT. Nie wprowadzac
ruchu na waska wylotéwke, jezeli to nie jest potrzebne. Bo jezeli ktos jedzie z Lubicza to po co ma
jechac na Dziewulskiego? Lokalizacje P+R powinny by¢ w ujeciu regionalnym. To nie muszg by¢ wielkie
inwestycje, ale niech beda np. w poblizu stacji kolejowych w gminach osciennych. Czyli komunikacja
miejsko-podmiejska, zwigzki miedzygminne. Ten ruch, ktéry jest obstugiwany nie tylko przez Arrive,
ale i Fabisiaka i S-bus. Ze zgrozg czytam plany, ze MZK chce obstugiwac¢ autobusy w Ciechocinku, kiedy
w Toruniu jezdzg co 45 minut. Wiadomo, ze gminy dopfacajg za prace przewozowg, natomiast nie za
autobusy czy prace kierowcédw. Zatem moim zdaniem myslimy btednie, zeby toruniski przewoznik
jezdzit po gminach, zamiast o integracji biletowo-taryfowej, zamiast zwigzku. Bo mamy tych
przewoznikow, ktdrzy majg autobusy np. w Lipnie i one sobie przyjadg do Torunia organicznie.
Integracja taryfowa, a nie torunski przewoznik jezdzgcy po gminach. To generuje problemy, bo potem
sg np. problemy ze zmiang rozktadu. Jezeli bedg juz linie, musimy je wprowadzi¢ w system komunikacji,
a nie ze kazda gmina sobie sama wymysla przystanki, poniewaz to powoduje problemy z synchronizacjg
linii, ale nie da sie tego zrobié¢, bo poszczegdlne gminy same sobie zarzadzajg liniami. Zatem mysimy
o MOFT jako o catosci, a nie jako o Toruniu i obrzezach.

JR: Mam wrazenie, ze dokument SUMP w punkt odpowiada na Paniskie rekomendacje, gdyz np. punkt
1.2. moéwi o integracji taryfowe] i wspdlnym zarzadzaniu. Jest tez mowa o integracji przewoznikdw,
gdzie jeden powinien dziata¢ w Toruniu i jeden wspdlny w reszcie MOFT. Na pewno te rekomendacje,
ktdre sg w dokumencie zmierzajg w strone, o ktérej Pan wspomniat.

Uczestniczka: Jeszcze rok temu w czasie wycieczek dot. mostow torunskich przytaczano nam pomyst
Prezydenta dot. kolei linowej. Jej nie ma u Panstwa. Zauwazytam tramwaj po moscie, Sciezke
rowerowa. To co z tg kolejg linowa? Bo jej nie ma, czyli uwazajg panstwo, ze jest niefunkcjonalna?

JR: Mysle, ze skonsultujemy sie jeszcze z miastem i ewentualnie uzupetnimy.

PP: Nawet, jezeli jakiej$ inwestycji nie ma w SUMP, nie oznacza, Ze nie bedzie mogta powstac. Jezeli
wpisuje sie w ducha dokumentu, czyli w zréwnowazong mobilno$¢ to wtedy taka inwestycja moze
zostaé¢ wprowadzona. Po to sg réwniez tworzone te mapki w odniesieniu do poszczegdlnych gmin, zeby
inwestycje mozna byto lokalnie aktualizowac.

Uczestniczka: Ta kolej miata tgczy¢ wezet miasto z dworcem kolejowym, wiec funkcjonalnie. Jeszcze
rok temu byta mowa o biletach, ale widziatam, ze u Panstwa jej nie ma, ale bytaby fajna.
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JR: Przedyskutujemy ten temat jeszcze z miastem. Méwimy o usprawnieniu systemu transportowego.
Wydaje sie nam, ze ta kolejka bedzie atrakcjg turystyczng, a nie stricte elementem systemu
transportowego poprawiajgcego jego wydajnosé. Ale sprawdzimy to.

Uczestniczka: Czy tworzgc SUMP bytfa brana pod uwage tez specyfika wojewddztwa, ze mamy w okolicy
Bydgoszcz czy Wioctawek? Czy byty brane pod uwage cigzenia takich miast jak Chetmno czy np. gmina
Badkowo, czy ona faktycznie cigzy do Torunia, jakie ma zwigzki funkcjonalne z Toruniem czy
zaspokajajg swoje potrzeby np. we Witoctawku?

MK: Wykonawca nie odpowie, bo wykonawca dostat obszar do opracowania SUMP (czyli MOFT). Ten
podziat odbyt sie na poziomie wojewddztwa. Jeszcze niedawno Torun byt w obszarze bydgosko-
torunskim, teraz jestesmy oddzielnie. Powigzania i cigzenia wynikajg z dokumentu, chociazby z analiz
ruchu. Podczas tych badan wyszto nam, ze np. Chetmno niekoniecznie pasuje do tego obszaru, bardziej
by chciato do Bydgoszczy, Swiecie tez jest lepszym kierunkiem z Chetmna niz TorunA. Poznaliémy ten
obszar dobrze i nie wszyscy do nas idealnie pasuja.

Uczestnik: Czy miasto rozwaza albo podejmuje juz takie kroki jak moze wptyngé na podmioty
gospodarcze, mysle o centach handlowych czy dyskontach, jesli chodzi o ksztattowanie infrastruktury
rowerowej? Bo wezmy np. taki dyskont na ul. Kosciuszki, ulokowany w zabytkowym budynku czy galerii
Copernicus. Stojaki na rowery sg, ale sg w liczbie niewystarczajace;.

MK: To jest stuszna uwaga. Zmierzamy do tego, zeby nie rozbudowywac parkingi dla samochodéw, ale
wyznaczaé nowe trendy w mobilnosci. To jest to, o czym Pan moéwi.

Uczestnik: Wtasnie o to chodzi — o realny wptyw miasta. Miasto ksztattuje przestrzen, np. w sferze
reklam, ale tutaj tez ma wptyw. Jak ma zamiar sobie z tym radzi¢? Np. ilos¢ stojakow mogtaby zalezeé
od powierzchni.

MK: Teraz juz jest na to troche za pdzno, bo to trzeba bytoby na etapie pozwolenia na budowe co$
takiego rozwazac. Ale z drugiej strony nie mamy problemu z galeriami handlowymi, to sg przeciez
rozwigzania, ktére zapewniajg im klientéw. To jest dobry pomyst i trzeba to zarekomendowac, wydaje
sie, ze to jest do zrobienia. Juz sie batem, ze Pan zapyta, zeby wykorzystywac te parkingi przy galeriach,
jako parkingi dla mieszkarnicéw — tego nie robimy.

Uczestnik: Mi jest blizszy interes rowerzystdw niz parkingéw dla aut. Ale chciatem powiedzie¢ o jednym
jeszcze problemie — Arena Torun. Tam tez jest niewystarczajgca ilos¢ tych stojakow. | gospodarz
skierowat mnie do Championa, a Champion nie jest zainteresowany dostawieniem.

MK: Jedli chodzi o stojaki, to MZD ma specjalny program zwigzany z rozwojem infrastruktury
rowerowej. Mamy specjalny program dot. budowy samych stojakéw. Co prawda stawiamy je bardziej
na miescie, niz w takich punktach jak Pan powiedziat.

Uczestnik: Musi by¢ w pasie drogowym.
MK: Nie, stawiamy tez np. przy szkotach. Jezeli chodzi o Arene Torun to zgtebie temat.

JR: Ale tez w dokumencie jest mowa o rozwoju punktowej infrastruktury rowerowej, wiec to nie
umknie.

Uczestnik: Odnosnie budowy nowego mostu — rozumiem, ze dokumentacja projektowa dopiero bedzie
realizowana?

Fundusze Rzeczpospolita Unia Eqr_opejska
Europejskie Polska Europejskie Fundusze
Infrastruktura i Srodowisko - Strukturalne i Inwestycyjne



Sug Plan ZréwnowazZonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia
By — Raport z konsultacji spotecznych

MK: Byly robione analizy i zostato przygotowane Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe.
Trwa procedura wyboru projektanta mostu.

Uczestnik: Bo wg. Planu jest wskazane, ze most bedzie tylko dla ruchu tramwajowego, tak?

JR: Nie, to jest tylko sygnatura na mapie.
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