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W nawigzaniu do pisma z dnia 28.09.2023r. znak: KPM.0003.1154.2023, w odpowiedzi
na interpelacje i wnioski, ztozone w dniu 22.09.2023r., informuje:

- w ostatnich trzech latach do Strazy Miejskiej w Toruniu (SM) wplynela nastepujaca ilosé
zgloszen dotyczgcych porzuconych samochodow:

- wroku 2020 — 78,

- wroku 2021 — 80,

- w roku 2022 — 76,

- w roku 2023 (do dnia 20.10.20231.) — 60.
Wszystkie otrzymane zgtoszenia sg przyjmowane i podlegaja dalszemu procedowaniu. Straz,
dzialajac wylacznie w granicach i na podstawie obowigzujgcych przepisow, na biezgco
wspolpracuje w tym zakresie z radeg prawnym, kazdorazowo analizujgc przestanki decydujace
o tym, czy pojazd mozna, zgodnie z przepisami, uzna¢ za nie uzywany oraz wyda¢ dyspozycije
jego usuniecia. Wiekszos¢ zgloszen jw., po weryfikacji, zostata zakonczona statusem ,,nie
spelnia przestanek” wskutek ustalenia, ze pojazd nie wypelnia hipotezy normy art. 50a ustawy
Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 1047 ze zm.; dalej: PRD) lub jest
zaparkowany poza terenem objetym ta ustawa.
W trybie art. 50a jw., na podstawie dyspozycji wydanych przez SM lub Policje, usunieto z drog:

+ 13 pojazdow w 2020r. (1 pojazd zostat odebrany przez wlasciciela),

« 17 pojazdéw w 2021r. (jw. — 1 pojazd),

- 7 pojazdow w 2022r. (nie odebrano zadnego pojazdu),

- 8 pojazdéw do pol. pazdziernika 2023r. (jw. — 1 pojazd zostal odebrany).
Czgs¢ pojazdow zgloszonych jako wraki / porzucone, po rozmowach przeprowadzonych przez
dzielnicowych SM, zostata usunigta przez wlascicieli. Straz nie dysponuje jednak statystyka
dotyczaca liczby samochodéw zabranych przez wiascicieli, ani takich, ktdre pozostaja
w przestrzeni publicznej, w zwigzku z brakiem podstaw do usuniecia.
Natomiast, na podstawie dyspozycji Policji lub Strazy Miejskiej, wydanych w zwigzku
z art. 130a ust. 1 lub 2 PRD, odholowano:

- w 2020 roku: 131 pojazdéw (z tego 111 zostato odebranych);

- w 2021 roku: 136 pojazdéw (119 zostato odebranych);

- w 2022 roku: 156 pojazddéw (odebrano 144),

- do pot. pazdziernika 2023 roku: 89 pojazdéw (odebrano 76).
Miasto nie organizowalo dotad sprzedazy pojazdéw usunietych z drég, prowadzone byly
jednak dzialania do tego przygotowujace, skutkujace przyjeciem, w dniu 25.10.2023r.,
w formie Zarzgdzen Prezydenta Miasta: procedury postgpowania z pojazdami usunietymi
z drogi i nieodebranych z wyznaczonego parkingu strzeZzonego oraz regulaminu sprzedazy
pojazddw usunigtych z drog, nabytych przez miasto na podstawie orzeczenia o ich przepadku;



- spotka Torunskie Wodociggi Sp. z 0.0. analizowata pierwotnie mozliwos¢ wykonania robot
odwadniajgcych przy ul. Freytaga 3b i Sb w technologii polegajacej na zbudowaniu woko6t
budynkoéw zapory w postaci systemu wbijanych w grunt $cianek szezelnych, tj. w technologii
kolumn DSM. Rozeznanie rynku wykazalo, ze rzeczywiste koszty jej zastosowania znacznie
przekraczaja wstgpne zalozenia finansowe. Ponadto, w toku spotkan konsultacyjnych
prowadzonych w 1 i1 II kwartale br. z przedstawicielami wspolnoty zarzadzajacej
ww. budynkami, podniesiono takze kwestie skutkdw prowadzenia prac przy zastosowaniu ww.
technologii, w postaci m.in. zniszczenia zagospodarowanego otoczenia wokol blokow
mieszkalnych (wskutek usunigcia zieleni, demontazu i wylgczenia z uzytkowania czeSci
parkingu). Z uwagi na ucigzliwodci dla mieszkancow podczas wykonywania takich robot,
ww. technologia, w opinii obecnych na spotkaniach przedstawicieli wspolnoty, nie miala
szansy na akceptacje mieszkancoéw budynkow. W zwiagzku z tym, podjeto dzialania na rzecz
przeanalizowania innej technologii, tj. iniekcji gruntu, prowadzonej od wewnatrz budynkow
oraz stworzenie wokol nich tzw. ,,wanny”, czyli szczelnej warstwy oddzielajgcej budynki od
waéd gruntowych.

Koszty realizacji robdt w obu rozpatrywanych technologiach sg pordéwnywalne, jednak metoda
iniekcji gruntu - zdaniem specjalistow - jest zdecydowanie mniej inwazyjna. W przypadku obu
technologii, pierwotnie zakladany na realizacje zadania budzet byl niewystarczajacy, spotka
podjeta wiec starania o zabezpieczenie dodatkowych srodkéw. Przystgpiono do sporzadzenia
kosztoryséw oraz niezbgdnej dokumentacji technicznej. Przed przystapieniem do fazy
wylaniania wykonawcy oraz samych robot, planowane sg dalsze spotkania z przedstawicielami
wspolnoty, celem uzyskania zgody na zaproponowane dzialania inwestycyjne. Pierwsze takie
spotkanie odbyto si¢ w dniu 19.10.2023r.;

- od stycznia 2021 roku wszystkie autobusy i tramwaje niskopodlogowe posiadaja,
w okolicy stanowiska dla wozka inwalidzkiego, zawieszone na poziomej porgezy, specjalne
paski stuzgce zabezpieczeniu rowerow przewozonych w komunikacji miejskiej (po dwa paski
w kazdym pojezdzie). Zgodnie z informacjg przedlozong przez Miejski Zaktad Komunikacji
w Toruniu Sp. z 0.0., nie ma natomiast mozliwosci montazu uchwytow rowerowych; zaden
z pojazdow, ktore stanowia tabor miejskiego przewoznika, nie posiada wymaganej do tego celu
homologacji.

Nalezy nadmienié, ze kazdy rower przewozony w pojezdzie komunikacji miejskiej ogranicza
mozliwos¢ przejazdu osoby niepelnosprawnej na wozku inwalidzkim lub dzieci w wozkach.
Mimo wprowadzonej odplatnosci za przewdz rowerow (na podstawie uchwaly nr 495/20 RMT
z dnia 22.10.2020r. zmieniajacej uchwale w sprawie ustalenia cen urzedowych za uslugi
przewozowe w publicznym transporcie zbiorowym i sposobu ustalania optat dodatkowych;
przepis §1 ust 4. obowigzuje od dnia 1.01.2021r.) oraz przepiséw porzadkowych, regulujgcych
m.in. kwestie warunkow przewozenia rowerow w pojazdach komunikacji miejskiej
i pierwszenstwa w zajmowaniu miejsc wydzielonych w pojezdzie (§3 i §7 ust. 8. uchwaly RMT
nr 777/17 z dnia 28.12.2017r. w sprawie przepisow porzadkowych obowigzujgcych
w publicznym transporcie zbiorowym organizowanym przez Gmine Miasta Torun, ze zm.), nie
wykluczylo to sytuacji konfliktowych, w przypadku koniecznosci opuszczenia pojazdu przez
wiasciciela roweru.

Majac na uwadze powyzsze uwarunkowania, brak jest przestanek do wprowadzenia
bezpltatnych przewozoéw rowerdéw w pojazdach komunikacji miejskiej;

- prace dotyczace czyszczenia z przerostow roslin chodnikéw komunalnych, zlokalizowanych
wzdtuz ul. M. Sklodowskiej-Curie, na odcinku przebiegajacym po péinocnej stronie ulicy,
od przej$cia dla pieszych przy przystanku Tofama 02 w kierunku wjazdu do firmy Tofama S.A.,
zostaly ukonczone w dniu 10.10.2023r.;




- przeprowadzona przez Wydzial Gospodarki Komunalnej UMT analiza dziatania sygnalizacji
$wietlnej na skrzyzowaniu ul. M. Sklodowskiej-Curie i Trasy Prezydenta W. Raczkiewicza,
wykazala, ze funkcjonuje ona obecnie w optymalnych, zaleznych od nat¢zenia ruchu,
parametrach. W programie sterowania przedmiotowa sygnalizacja uwzgledniony jest priorytet
dla komunikacji tramwajowe] oraz duze natezenia ruchu na wlocie z Trasy Prezydenta
W. Raczkiewicza. Niemniej jednak, przedmiotowy program sterowania zostanie dodatkowo
poddany analizie na posiedzeniu Komisji Organizacji i Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego pod
koniec pazdziernika br. Opinia komisji oraz ewentualne dalsze ustalenia w przedmiotowej
sprawie beda podstawg do podjecia ostatecznej decyzji we wskazanym zakresie;

- w dniu 13.10.2023r. dokonano przegladu i czyszczenia wpustow deszczowych oraz
odwodnienia liniowego w obrebie skrzyzowania ul. Szosa Chelminska i ul. Diugiej. Z uwagi
na bardzo mate spadki podtuzne i poprzeczne jezdni w tej lokalizacji, woda deszczowa sptywa
do punktow odwodnienia powoli, a zanieczyszczenia w postaci lisci, galezi, czy piachu mogg
powodowaé zatory. Migjskie Przedsigbiorstwo Oczyszczania Sp. z 0.0. uwzgledni w planie
dziatan konieczno$¢ czestszego oczyszcezania obrebu przedmiotowego skrzyzowania;

- w roku 2022, zgodnie z przepisami art. 118 ustawy z dnia 27.04.2001r. Prawo ochrony
$rodowiska (Dz.U. z 2022r., poz. 2556, ze zm.), na zlecenie miasta, opracowana zostala
strategiczna mapa hatasu dla obszaru Torunia, ktdra jest podstawowym Zrédtem danych do:

- informowania spoteczenstwa o zagrozeniach dla srodowiska powodowanych przez hatas,

- przygotowania danych dla panstwowego monitoringu srodowiska,

- tworzenia i aktualizacji programow ochrony srodowiska przed hatasem,

- planowania strategicznego oraz planowania i zagospodarowania przestrzennego.
Zakres prac obejmowal, miedzy innymi, przygotowanie Numerycznego Modelu Terenu oraz
Tréjwymiarowego Modelu Zabudowy. Opracowane zostaly dane dotyczace geometrii osi drog,
torow kolejowych i tramwajowych oraz zakladow przemystowych (wraz z parkingami).
Pozyskane i wykorzystane w obliczeniach byly dane w zakresie parametréw emisyjnych
gtéwnych zrédet hatasu, tzn. sieci drogowo-ulicznej, sieci kolejowej, tramwajowej oraz
zaktadow przemystowych i lotniska. £.gcznie wykonano ponad 80 pomiaréw hatasu w r6znych
punktach na terenie miasta, zainstalowano 5 tablic monitorujacych halas drogowy oraz
wykonano ponad 200 pomiaréw natgzenia ruchu na terenie miasta. Mapa, przekazana
w czerweu 2022r. do Gléwnego Inspektora Ochrony Srodowiska w Warszawie, zostata przez
niego zatwierdzona w dniu 01.06.2023r.
Z przeprowadzonej analizy rozprzestrzeniania si¢ halasu w procesie tworzenia ww.
strategicznej mapy halasu wynika, ze maksymalne warto$ci halasu drogowego, takze we
wskazanej przez Pana Radnego lokalizacji, nie powodujg przekroczen wartoéci dopuszezalnych
wskaznikow dhugookresowych Lown i Ly, okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 14.06.2007r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (tj. Dz.U.
z 2014 r., poz. 112), co zostalo dodatkowo potwierdzone badaniami monitoringowymi
prowadzonymi w latach 2021-2022. Powyzsze ustalenia nie uzasadniajg podejmowania dziatan
inwestycyjnych, majacych na celu wytlumienie hatasu drogowego docierajacego na osiedle
mieszkaniowe przy ul. Okdlnej 2 — 16.
Nadmieniam, ze strategiczne mapy hatasu sporzadzane sa co 5 lat, w terminie do 30 czerwca.
Aktualne opracowanie dostepne jest pod adresem htlp://mapahalasu.torun.pl/daneakus/;

- nasadzenia krzewdw na terenie zieleni przy CKK Jordanki, wzdluz chodnika od strony
ul. Czerwona Droga, zostang ujgte w planie nasadzen na jesieni 2024r.;

- poglebiona biezgca informacja nt. realizacji inwestycji oraz badan archeologicznych na
Bulwarze Filadelfijskim, zostata Pafstwu Radnym przedstawiona przez dyrektora Wydziatu
Inwestycji i Remontéw UMT p. Stawomira Wisniewskiego oraz uzupelniona przez Zastepce




Prezydenta Miasta p. Zbigniewa Fiderewicza, na sesji Rady Miasta Torunia w dniu
19.10.2023r., w punkcie porzagdku ,,Informacje Prezydenta Miasta”. Przedmiotowa informacja
obejmowata m.in.:
dotychczasowe wyniki prac archeologicznych na ww. obszarze oraz zalozenia
dotyczgce dalszego ich prowadzenia (z uwzglednieniem decyzji wydanej w dniu
02.10.2023r. przez Kujawsko-Pomorskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow
(WKZ), nakazujacej wstrzymanie robot i przeprowadzenie, na koszt miasta Torun,
kolejnych badan archeologicznych, w zwigzku z wystepowaniem nienaruszonych
nawarstwien kulturowych w wykopie realizowanym pod przepompownie $ciekéw,
u wylotu Bramy Klasztornej),
wykonanie szczegotowej inwentaryzacji znalezisk oraz dodatkowych, uzupelniajacych
badania archeologiczne, badan: geoarcheologicznych, termoluminescencyjnych,
dendrochronologicznych, skaningu laserowego,
uwarunkowania dotyczace mozliwych sposobow ekspozycji reliktow, a takze zalecenia
w zakresie sposobu zabezpieczenia znalezisk architektonicznych przed niekorzystnym
wplywem warunkéw atmosferycznych, formulowane przez ekspertéw z dziedzin
archeologii i konserwatorstwa, zakladajace ochrone, ze wskazaniem na pozostawienie
pozostatosci murdw w ziemi oraz zasypanie ich kruszywem mineralnym,
dokonanie przeprojektowania w zakresie glebokosci podbudowy uktadu drogowego
oraz przebiegu sieci kanalizacji deszczowej i sieci wodociggowej,
gotowos¢ miasta do wspoldzialania w sprawie przebadania terenu na poéinoc od
obecnego obszaru prac archeologicznych oraz zlecenia sporzagdzenia analizy
historyczno-archeologicznej wyprzedzajacej kolejne badania terenowe.
Kwestia przesuniecia osi budowanej drogi w kierunku Wisty byta analizowana, jednak z uwagi
na koniecznos$¢ spetnienia parametréw technicznych, ustalonych przepisami wykonawczymi,
takiej mozliwosci nie ma. Obecne dziatania obejmujg m.in.:
przygotowanie sprawozdania podsumowujacego dla WKZ,
opracowanie technologii ochrony artefaktow przed szkodliwym dziataniem warunkow
atmosferycznych,
okreslenie zakresu oraz zlecenie opracowania naukowej ekspertyzy archeologiczno-
historycznej 1 konserwatorskiej,
ustalenia w zakresie powolania zespolu ekspertéw, w porozumieniu z Uniwersytetem
Mikotaja Kopernika w Toruniu.
Ostateczna forma prezentacji znalezisk zostanie okreslona po podsumowaniu prowadzonych
badan. W zaleznosci od wypracowanych ustalen, w tym dotyczacych mozliwosci kontynuacji
badan archeologicznych na sgsiadujgcym terenie, miasto nie wyklucza poszukiwania
mozliwosci ubiegania si¢ o srodki zewnetrzne.
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