OPZ zatnr 1
OPZ na opracowanie SUMP dla MOFT

Opis Przedmiotu Zamowienia (OPZ) na opracowanie Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Torunia (SUMP, Plan)

I. Merytoryczne zasady realizacji zamowienia

1. Podstawowym celem zamodwienia jest przygotowanie Planu Zroéwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia (SUMP,
Planu), ktory bedzie zgodny z aktualnym stanem wiedzy i wymogami prawa oraz
dopasowany do indywidualnych potrzeb i uwarunkowan Zamawiajacego. Plan ma
zawiera¢ wskazane w niniejszym dokumencie Obszary Strategiczne i Rozwazane
Dziatania (o ile w toku prac nie okaze si¢, ze wymagajg one redefinicji i sposéb
redefinicji zostanie zaakceptowany przez Zamawiajgcego). Ponadto majg by¢
wykonane wszystkie Gtowne Produkty i Produkty Analityczne oraz udzielone zostang
odpowiedzi na Pytania Operacyjne wskazane w niniejszym dokumencie zgodnie z
przyporzadkowang im metodyka.

2. Obszar opracowania Planu sklada si¢ z nastgpujacych jednostek samorzadu
terytorialnego:

a)
b)
c)
e)
9)

i)

a)
c)
d)
e)

9)

1) Gmina Miasta Torun

2) Powiat Aleksandrowski wraz z gminami:

Miasto Aleksandréw Kujawski
Miasto Ciechocinek

Miasto Nieszawa

Gmina Aleksandrow Kujawski
Gmina Badkowo

Gmina Koneck

Gmina Racigzek

Gmina Waganiec

Gmina Zakrzewo

3) Powiat Chetminski wraz z gminami:

Miasto Chetmno

Gmina Chelmno

Gmina Unistaw

Gmina Kijewo Krolewskie
Gmina Stolno

Gmina Papowo Biskupie
Gmina Lisewo

4) Powiat Golubsko—Dobrzynski wraz z gminami:

Miasto Golub-Dobrzyn
Gmina Golub-Dobrzyn
Gmina Ciechocin
Gmina Radomin
Gmina Zbojno

Miasto i Gmina Kowalewo Pomorskie



5) Powiat Torunski wraz z gminami:

a) Miasto Chelmza—

b) Gmina Chetmza

c) Gmina Czernikowo

d) Gmina Lubicz

e) Gmina Lubianka

f) Gmina Lysomice

g) Gmina Obrowo-

h) Gmina Wielka Nieszawka
1) Gmina Ztawie$ Wielka

Plan powinien koncentrowa¢ si¢ na potrzebach przemieszczania si¢ mieszkancow
obszaru SUMP, usystematyzowaniu i zintegrowaniu relacji dostgpnosci celow
przemieszczania z poprawa jakosci zycia. SUMP nie powinien koncentrowac si¢ U
podstaw na $rodkach transportu, a na zintegrowanym planowaniu przestrzennym,
rozwoju gospodarczym, potrzebach socjalnych, jako$ci S$rodowiska 1 zdrowiu.
Powinien obejmowac¢ kompleksowo wszystkie formy przemieszczania oraz interakcje
mobilnosci z zagospodarowaniem przestrzennym.

Plan powinien stanowi¢ kombinacj¢ rozwigzan infrastrukturalnych, rynkowych,
ustugowych, informacyjnych ipromocyjnych. Powinien dazy¢ do obnizania
negatywnego wptywu transportu na $rodowisko, klimat i ludzi, poprzez zwigkszanie
udzialu przyjaznych srodowisku s$rodkow transportu (transport publiczny, rower,
komunikacja piesza, UTO, transport elektryczny). W zwigzku z naturalnym
zwigkszaniem zapotrzebowania na transport przy rozwoju aglomeracji Plan powinien
uwzglednia¢ miedzy innymi system upodabniajacy samochdd osobowy do transportu
zbiorowego — tzw. Car-pooling, co ma skutkowaé¢ zwickszeniem transportowej
efektywnosci pojedynczych przejazdow pojazdéow osobowych prywatnych przy
jednoczesnym zmniejszeniu ich ilosci.

Wszelkie proponowane dziatania powinny by¢ oceniane przez pryzmat ich wptywu na
srodowisko, klimat, ludzi, a takze mozliwosci efektywnego ograniczenia wzbudzania
dodatkowego ruchu drogowego.

Opracowanie Planu musi by¢ oparte o partycypacyjny proces jego wypracowania,
dialog spoteczny z interesariuszami, w tym z mieszkancami. Oznacza to, ze jego
tworzenie ma by¢ oparte na integracji pomystow interesariuszy i mieszkancow.
Wszyscy interesariusze obszaru objetego opracowaniem muszg mie¢ przekonanie
o0 swoim wkladzie w ksztalt dokumentu SUMP. Osiggane to bedzie poprzez
prowadzenie badan, konsultacji oraz konsultacji spotecznych dotyczacych
problematyki zrownowazonej mobilnosci miejskiej.

Plan musi by¢ realizowany w bezposredniej wspotpracy z nastepujgcymi grupami
interesariuszy zidentyfikowanymi i wskazanymi przez Wykonawce (uwzglgdnianymi
np. w badaniach lub konsultacjach i konsultacjach spotecznych):

1) Przedstawicielami starostw powiatowych;

2) Przedstawicielami samorzadow gminnych;



8.

10.

3) Przedstawicielami miast objetych opracowaniem;
4) Przedstawicielami samorzadu wojewodztwa,

5) Przedstawicielami jednostek organizacyjnych poszczegélnych szczebli JST,
spotek JST objetych opracowaniem, w tym z osobami odpowiedzialnymi za
transport, planowanie strategiczne i przestrzenne, edukacje, bezpieczenstwo
ruchu i ochrong $rodowiska;

6) Przedstawiciclami przewoznikoéw i zarzadcow infrastruktury (samorzadowych
i rzadowych, w tym m.in. GDDKIA i PKP PLK), operatorami komunikacji
miejskiej, podmiejskiej i miedzymiastowej;

7) Przedstawicielami stowarzyszen, lokalnych grup dziatania, organizacji
pozarzadowych, lokalnych §rodowisk naukowych;

8) Przedstawicielami firm i1 pracodawcow (w tym w szczegdlnoSci parkow
przemystowych, stref ekonomicznych, inkubatoréw przedsigbiorczosci,
deweloperow budynkoéw mieszkalnych);

9) Mieszkancami JST objetymi opracowaniem, przedstawicieli rad okregow,
sotectw itp.;

10) Inni niezidentyfikowani;

Dokument ma stanowi¢ narzedzie do kreowania przysztej wspolpracy na rzecz
samorzadow powigzanych funkcjonalnie z Toruniem. Dokument ma by¢ sporzadzony
zgodnie z podejsciem systemowym, ktorego istota jest traktowanie badanych
obiektéw jako systemdéw otwartych czyli zbioréw elementéw powigzanych w taki
sposob, ze tworza one nowa calos$é, ktora wyrdznia si¢ w danym otoczeniu. Oznacza
to, ze wnioski z przeprowadzanych analiz 1 badan maja odnosi¢ si¢ do catego obszaru
opracowania wskazanego w punkcie 2.

Plan powinien by¢ zgodny z zaleceniami sporzadzania SUMP wynikajacymi
Z nastgpujacych dokumentow:

1) Nowe wytyczne — opracowanie i wdrozenie planu zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej, 2 wydanie (w jezyku angielskim) Komisja Europejska, Bruksela 2019 —
(https://www.eltis.org/sites/default/files/sump-guidelines-2019 _mediumres.pdf,
https://www.eltis.org/sites/default/files/sump-annex_final_highres_0.pdf)

2) CIVITAS PROSPERITY — Poradnik — opracowanie Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej (SUMP) —
(https://www.pois.gov.pl/media/72913/SMG_Ekspert_Civitas Prosperity Poradni
k 2019 03 18 podglad v1.pdf)

Ponadto, w procesie przygotowania Planu, nalezy wzig¢ pod uwage zawarte na
ponizszych portalach wytyczne 1 wskazowki praktyczne

1) Pilotaz SUMP w ramach POIS - (https://www.pois.gov.pl/strony/o-
programie/plan-zrownowazonej-mobilnosci-miejskiej-sump/)
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11.

12.

2) Europejska platforma dotyczaca planow zrownowazonej mobilno$ci -
(https://www.eltis.org/mobility-plans/sump-process)

3) Wskazniki Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMI) —
(https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/sumi_en)

4) Narzedzie samooceny SUMP, — (https://www.sump-assessment.eu/start),
w zakresie pozytywnego wyniku samooceny Projektu SUMP, powstatego
w wyniku realizacji niniejszego zamdowienia

Plan powinien uwzglgdnia¢ ustalenia i kierunki zawarte w dokumentach wyzszego
rzedu oraz zapisy dokumentow lokalnych Gminy Miasta Torun i jednostek objetych
obszarem opracowania zamieszczonych w wykazie stanowigcym zatacznik nr 1 do
niniejszego OPZ:

Proces realizacji zamoéwienia nalezy oprze¢ o cykl 12 krokéw planowania
zrobwnowazonej mobilno$ci miejskiej ELTIS, przy czym niektére czynno$ci powinny
by¢ wykonywane wielokrotnie — rozpoczete w jednym kroku, lecz kontynuowane
I poglgbione w kolejnym. Opracowany SUMP ma dokumentowac proces prac nad
jego przygotowaniem, zgodnie z krokami 1-9 planowania zrownowazonej mobilno$ci
miejskiej oraz zawiera¢ planowany proces dla krokéw 10-12.

12. Przeglady i

wycigganie
wnioskow

11.
Monitorowanie,
dostosowywanie i
komunikacja

cykl 12 krokoéw planowania
zréwnowazonej mobilnosci wspélna ocena

miejskiej ELTIS scenariuszy

4, Budowa i

10. Zarzadzanie
wdrazaniem

5. Wypracowanie
wizji i strategii
wspdlnie z
interesariuszami

9. Przygotowanie
do wdrozenia i
finansownaia

8. Okreslenie 6. Okreslenie
dziafan i zakresu 7. Wypracowanie celow i
odpowiedzialnosci skutecznych wskaznikow
pakietéw dziatan
wspolnie z
interesariuszami
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Plan powinien zawiera¢ jasne cele strategiczne dla Zamawiajgcego przedstawione
w horyzoncie 20 lat , ktoére rownoczesnie wpisuja si¢ w cele unijnej i krajowej polityki
horyzontalnej, polityki zrownowazonej mobilno$ci, polityki klimatycznej i polityki
miejskiej.

Plan powinien zawiera¢ kompleksowy i optymalny zestaw dziatan stuzacych realizacji
celow przedstawiony w horyzoncie 10 lat. Zaprojektowany zestaw dziatah ma
wywota¢ logiczne 1 powigzane ze sobg zmiany, laczagc w sobie kwestie
infrastrukturalne, organizacyjne i prawne przy wskazaniu orientacyjnych kosztow ich
realizacji i zmian, ktéore nalezy wprowadzi¢ w istnicjgcych dokumentach
strategicznych. W efekcie wypracowany zestaw dziatan ma stanowi¢ podstawe do
pozniejszej identyfikacji i wypracowywania projektow inwestycyjnych finansowanych
z r6znych zrodet: ze srodkow wilasnych, grantow unijnych i krajowych, pozyczek itp.

Plan powinien zawiera¢ system monitoringu wskaznikéw produktu (bezposrednie
efekty realizacji SUMP, np. dlugos¢ drog w strefie ,,Tempo 30”) i rezultatu (wpltyw
zrealizowanego projektu na otoczenie, np. liczba ofiar $miertelnych na obszarze)
z wskazaniem poczatkowych, docelowych oraz ustalonych w perspektywie 10 i 20 lat
wartosci  wskaznikow. System monitoringu powinien by¢ zintegrowany z
wytyczonymi wczesniej celami (etap 6. Procesu SUMP). Cele powinny by¢
przygotowane w oparciu 0 koncepcje formutowania celow SMART (czyli powinny
by¢ skonkretyzowane, mierzalne, akceptowalne, realne i terminowe) oraz dla kazdego
celu powinny zosta¢ wypracowane konkretne wskazniki, ktore pozwolg na
monitorowanie faktycznej ich realizacji.

SUMP powinien by¢ przygotowany z uwzglednieniem procesu analitycznego,
w ktérym rekomendacje poparte s3 odpowiednig argumentacja, wynikajaca z:

1) wiedzy eksperckiej, w tym analiz odpowiednich danych statystycznych i dobrych
praktyk;

2) biezacej wspolpracy z Zamawiajagcym oraz jego mozliwosci finansowych i planow
strategicznych;

3) konsultacji spotecznych z kluczowymi interesariuszami na kazdym etapie procesu
wdrazania oraz badan (jakosciowych 1iilosciowych) przy zastosowaniu
odpowiednich metod badawczych na probach reprezentatywnych typowych
uzytkownikéw lub probach celowych (np. osoby korzystajace naprzemiennie
z samochodéw i transportu publicznego, 0soby z niepetnosprawnoscia itp.);

4) analizy efektywno$ci 1 skuteczno$ci poszczegdlnych dziatan, w tym
prognozowania liczby uzytkownikéw, o ile taka analiza jest mozliwa do
wykonania z wykorzystaniem metodyki wskazanej przez Zamawiajacego lub
zaproponowanej przez Wykonawcg.

Plan powinien wskazywac zakresy 1 obszary dziatah modelowych uwzgledniajac
wszystkie grupy odbiorcow, w tym perspektywe 0sob z ograniczong mobilno$cig na
terenie wszystkich samorzadow objetych obszarem geograficznym opracowania.



18. Plan powinien by¢ napisany jezykiem niespecjalistycznym, zwiezle, z podziatem na

rozdzialy i akapity, wraz z syntetycznymi ich podsumowaniami oraz mie¢ atrakcyjna
form¢ wizualng, sprawiajaca, ze Plan bedzie przystepny w odbiorze dla mieszkanca
obszaru zainteresowanego zréwnowazong mobilnoscig.

19. Jezyk specjalistyczny moga zawiera¢ opracowania zalagczone do Planu, np.

poszczegolne Produkty Analityczne, raport diagnostyczno-strategiczny itd.

Il. Organizacyjne zasady realizacji zamowienia

1.

Wykonawca powinien by¢ w stalym kontakcie z Zamawiajgcym 1 na Zzyczenie
Zamawiajacego by¢ dostgpnym w celu Biezacych Spotkan Koordynacyjnych
w siedzibie Zamawiajacego lub innym wskazanym przez Zamawiajacego miejscu
przynajmniej raz na dwa tygodnie. Wykonawca powinien ponadto stuzyé pomoca
Zamawiajacemu w procesie uchwalania Planu przez odpowiednie organy, w tym
wprowadza¢ poprawki zgodnie z oczekiwaniami tych organow.

Zamawiajacy zastrzega sobie prawo do dowolnych zmian w kwestionariuszach,
scenariuszach oraz kryteriach rekrutacji respondentdw niezbednych na etapie badan
wymaganych w procesie przygotowania Planu.

Wykonawca w ramach swojego wynagrodzenia, wskazanego w formularzu ofertowym,
jest zobowiazany do pokrycia wszelkich kosztow, zwigzanych z realizacjg zamowienia,
w szczeg6lnosci do pokrycia kosztow rekrutacji i honorariow respondentow, kosztow
wykonawcow badan marketingowych, kosztoéw pozyskania danych od innych
gestorow.

Zamawiajacy zapewni nieodptatne przekazanie danych bedacych w jego dyspozycji
oraz udostgpni pomieszczenia do realizacji warsztatow, konsultacji spotecznych
i badan jakosciowych. Zamawiajacy zobowigzuje si¢ takze udostepni¢ nosniki
reklamowe bedace w jego dyspozycji w celu realizacji Planu Promocji SUMP przy
czym np. wykonanie druku plakatow i innych materiatbw promocyjnych oraz ich
dostarczenie we wskazane miejsce odbywa si¢ na koszt Wykonawcy.

Wykonawca jest odpowiedzialny za organizacj¢ oOraz prowadzenie warsztatow,
spotkan, konsultacji 1 konsultacji spotecznych.

W  przypadku wystgpienia ograniczen zwigzanych z sytuacja epidemiczna,
uniemozliwiajacych przeprowadzenie spotkan, warsztatow czy konsultacji w formie
bezposredniej, dopuszcza si¢ mozliwos$¢ ich organizacji 1 przeprowadzenia przez
Wykonawce w formie on-line, kazdorazowo po wczedniejszym uzgodnieniu
z Zamawiajacym i po jego akceptacji.

Wszelka dokumentacja powstalta w wyniku realizacji zamoOwienia powinna byc¢
przekazana Zamawiajagcemu — dotyczy to w szczegoOlnosci baz danych 1 analiz
przeprowadzanych na tych bazach, notatek ze spotkan i modeli transportowych, wraz
z koniecznymi specyfikacjami i bazami pozwalajacymi na dalsze korzystanie z tych
danych przez Zamawiajacego.

Ill. Produkty zamowienia i harmonogram ich dostarczania



1. Plan promocji — przedstawiony do akceptacji Zamawiajagcego w terminie 10 dni
roboczych od daty podpisania umowy i powinien zawiera¢ koncepcj¢ promocji procesu
opracowywania dokumentu SUMP oraz gotowego SUMP, uwzgledniajac docelowe
grupy odbiorcow, adekwatno$¢ stosowanych narzedzi promocyjnych oraz kanatow ich
dystrybucji w odniesieniu do poszczegdlnych Dziatan zamowienia.

2. Raport Metodyczny — przedstawiany w terminie 21 dni roboczych od daty podpisania
umowy, powinien zawiera¢ szczegotowy opis procesu przygotowania SUMP.

1) W szczego6lnosci raport metodyczny powinien zawiera¢ szczegoétowy harmonogram
dziatan na poszczeg6lnych etapach projektu (sporzadzenie Raportu Diagnostyczno-
Strategicznego i Projektu SUMP, a takze przedstawianie Raportow Posrednich),
wskazanie ich produktéw oraz 0s6b odpowiedzialnych, przetestowane pilotazowo
kwestionariusze 1 scenariusze oraz kryteria rekrutacji respondentow, a takze
identyfikacj¢ konkretnych interesariuszy (os6b i instytucji) wraz z opisem ich
planowego udzialu w procesie przygotowania SUMP. W uzasadnionych
przypadkach, zwtaszcza jesli kwestionariusze lub scenariusze ulegaja modyfikacji
lub wypracowaniu w toku projektu — Wykonawca moze uwzgledni¢ w procesie
badawczym pdzniejsze uzgodnienie narzgdzi badawczych przez Zamawiajacego.

2) Po akceptacji Raportu Metodycznego przez Zamawiajacego, ma on charakter
wigzacy dla Wykonawcy, za$§ odstgpstwa od Raportu Metodycznego wymagaja
zgody Zamawiajacego. Raport metodyczny nie moze jednak zmienia¢ postanowien
niniejszego OPZ oraz ztozonej oferty.

3. Raport Diagnostyczno — Strategiczny — przedstawiany w terminie 5 miesigcy od daty
podpisania umowy.

1) W ramach Raportu Diagnostyczno-Strategicznego powinny zosta¢ dostarczone
Produkty Analityczne, osiggni¢te kamienie milowe, ustalona wizja, strategiczne
i szczegbtowe cele SUMP i wskazniki do osiagniecia oraz wykonane kroki 12 oraz
2-6 Cyklu SUMP.

2) Raport Diagnostyczno-Strategiczny powinien obejmowac analize stanu obecnego,
w tym inwentaryzacj¢ dokumentéw strategicznych, analize barier i motywatorow
dzialania glownych interesariuszy.

3) Raport Diagnostyczno-Strategiczny  powinien  podsumowywa¢  Produkty
Analityczne w postaci analizy SWOT 1 na tej podstawie zawiera¢ przeglad
ustalonych wczesniej Obszaréw Strategicznych i Rozwazanych Dzialan, w razie
potrzeby je uzupehiajac, modyfikujac, doprecyzowujac i pogltebiajac, jesli wynika
to z przeprowadzonych analiz.

4) Raport Diagnostyczno-Strategiczny powinien rowniez zglgbiac przeglad faktycznej
realizacji  wczesniejszych  dokumentow  dotyczacych  szeroko  pojetej
zroOwnowazonej mobilnosci, wskazujac dzialania, ktore nie zostalty zrealizowane
oraz efekty, ktore nie zostaly osiggnigte oraz wyjasnia¢ przyczyny takiego stanu
rzeczy (identyfikacja barier finansowych, instytucjonalnych itp.) lub wskazujac
sposob badania tych przyczyn.

4. Raporty Posrednie - powinny by¢ przekazywane Zamawiajacemu:

1) niezwlocznie po zakonczeniu nastepujacych dziatan:
a. Analiza SWOT;



b. Kamien milowy — analiza gtownych probleméw i mozliwosci;

c. Krok 4. Budowa i wspdlna ocena scenariuszy;

d. Krok 5. Wypracowanie wizji i strategii wspdlnie z interesariuszami,

e. Krok 7. Wypracowanie logiki zmian wspdlnie z interesariuszami;
- wyczerpujace opisy wnioskéw z dziatan, ktére pdzniej beda stanowily
zalacznik do SUMP;

2) przed rozpoczeciem kazdej z prac badawczych:

- wskazanie narzedzi badawczych dla tych prac (nie pdzniej niz na 5 dni
roboczych przed rozpoczeciem danej analizy (w tym np. zalozenia
modelowania, zalozenia prowadzonych warsztatow itp.)

3) po zakonczeniu kazdej z metod badawczych (np. analizy eksperckiej, badania
CAWI) Wykonawca powinien przedstawia¢ Zamawiajacemu w najblizszym
raporcie posrednim krotko wnioski z badania (dopuszczalna forma slajdow).
Raporty Posrednie nie podlegaja formalnemu odbiorowi, chyba ze w Raporcie
Wykonawca proponuje zmiany w dalszej metodyce. Zamawiajacy na podstawie
Raportu Posredniego ma jednak mozliwo$¢ wnoszenia uwag do Raportu
(w ciggu 10 dni roboczych od jego otrzymania, za$ do projektow narzedzi
badawczych — w ciggu 3 dni roboczych od jego otrzymania), ktore powinny by¢
uwzglednione.

4) Zamawiajagcy moze zada¢ prezentacji i omowienia Raportu Posredniego
w ramach Biezacych Spotkan Koordynacyjnych.

5. Projekt Planu Zrownowazonej Mobilnoséci Miejskiej (Projekt SUMP) — przedstawiany
w terminie 10 miesiecy od daty podpisania umowy oraz dodatkowo 3 miesi¢cy dla
Prognozy oceny oddzialywania na srodowisko,

1) Projekt Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Migjskiej jest gtownym produktem
zamoOwienia 1 powinien obejmowac gtoéwnie czesci postulatywne. Wyciag z
diagnozy nie powinien zawiera¢ wigcej niz 25% objetosci Planu 1 obejmowac
kluczowe wnioski, determinujace pdzniejsze dziatania.

2) Dodatkowo Projekt SUMP powinien na poczatku zawiera¢ ilustrowang max. 4
stronicowa synteze, wskazujaca na gtowne jego dzialania wraz z uzasadnieniem
1 korzy$ciami dla mieszkancow.

3) W zalgcznikach SUMP powinien zawiera¢ petng dokumentacje dokonanych
analiz i badan, w tym w oparciu o Raporty Posrednie, w uktadzie zgodnym
z Cyklem SUMP.

4) Odbior bez zastrzezen pierwszego projektu SUMP i otrzymanie za niego
wynagrodzenia nie zwalnia Wykonawcy z konieczno$ci wprowadzenia do
SUMP dalszych poprawek, zwigzanych z procesem administracyjnym
przyjmowania SUMP, uwagami odpowiednich organdw administracji
publicznej oraz przygotowania potencjalnych stanowisk dla tych organow.

IV. ZaKkres merytoryczny zamowienia



=

Wynikajace z przeprowadzonych przez zamawiajacego analiz Obszary
Strategiczne, Rozwazane Dziatania, Gtowne Produkty i Produkty Analityczne
procesu przygotowania SUMP zawiera Tabela 1.

Obszary Strategiczne to gtéwne kierunki zmian, planowane do realizacji w ramach
SUMP, wynikajace ze wstepnej analizy potrzeb dokonanej przez zamawiajacego
w konteks$cie kanonu wiedzy na temat zarzadzania zrownowazong mobilnoscia,
przeprowadzonych warsztatbw =z interesariuszami projektu i autodiagnozy.
Powinny by¢ one wypelione w toku przygotowania SUMP odpowiednimi
pakietami dziatan, tworzacymi optymalny, skuteczny, logiczny i merytorycznie
uzasadniony zestaw dziatan (logike zmian).

Do Obszarow Strategicznych przyporzadkowane zostaty dzialania. Wynikaja one
z wezesniejszych analiz przeprowadzonych przez zamawiajacego, w tym procesu
scopingu i dokumentow strategicznych. Powinny one podlega¢ kompleksowej
ocenie i optymalizacji przez wykonawce w toku przygotowania SUMP, rowniez
W sposob taczacy Obszary Strategiczne.

Glowne Produkty i Produkty Analityczne determinuja w ujeciu funkcjonalnym
sposob wypracowania SUMP 1 w kolejnych cze$ciach dokumentu zostang
dodatkowo uszczegotowione poprzez Pytania Operacyjne i opis minimalnej
metodyki.

Wykonawca w toku procesu przygotowania SUMP moze postulowa¢ modyfikacje
Obszarow Strategicznych i Rozwazanych Dziatan, jesli wynika to z prowadzonych
analiz, jednakze powinien w takim przypadku uzyskac¢ akceptacje zamawiajacego.
Zmiany nie powinny powodowa¢ ogo6lnego obnizenia pracochtonnosci
przygotowania planu.

Oprocz elementéw wskazanych w tabeli, kazdorazowo Produktem Analitycznym
dla danego Obszaru Strategicznego ma by¢ analiza krajowych i zagranicznych
dobrych praktyk w danym obszarze - powinny one opiera¢ si¢ na
porownywalnych (np. w skali liczby ludno$ci) przyktadach. Nalezy unikaé
prostego zestawiania np. Kopenhagi czy Berlina z niewielkim miastem
stanowigcym lokalne centrum rozwoju.



Tabela 1. Obszary Strategiczne, Rozwazane Dziatania, Gtdwne Produkty i Produkty Analityczne wymagane w ramach procesu przygotowania SUMP

Obszar Strategiczny

Rozwazane Dziatania

Gtéwne Produkty

Produkty Analityczne

1. Rozwdj ruchu
rowerowego w
obszarze SUMP

Koordynacja rozwoju »widzialnej”
i ,niewidzialnej” infrastruktury rowerowej
tworzacej kompleksowe i przyjazne ciagi

transportowe:

System liniowy tras do Torunia oraz okregi
wokét miasta

Budowa punktowej infrastruktury

rowerowej (np. stojaki, wiaty rowerowe)
Stworzenie systemu identyfikacji wizualnej
sieci  drog
funkcjonalnym

rowerowych  w obszarze

System roweru publicznego dla catego
obszaru funkcjonalnego

Sie¢ samoobstugowych punktéw naprawy
rowerow

Zimowe utrzymanie drég rowerowych

Wyposazenie linii podmiejskich w bagazniki
dla roweréw

Budowa systemu licznikdw rowerzystow

Dziatania promocyjne w zakresie istniejgcej
i planowanie sieci drog rowerowych
w obszarze funkcjonalnym

Wypracowanie kierunkdw zmian dla
ciaggébw rowerowych, ,niewidzialnej”
i punktowej infrastruktury rowerowej

Wskazanie lokalizacji gtéwnych ciggéw
rowerowych

Stworzenie standarddéw infrastruktury
rowerowej oraz pieszo-rowerowej (w
obszarach, gdzie separacja ruchu
rowerowego i mikro-mobilnego od
ruchu pieszego nie bedzie mozliwa)

wraz z ksiegg identyfikacji wizualnej

Kampanie aktywizujgce i promocyjne

Badanie obecnego ruchu

w Toruniu i gminach osciennych

rowerowego

Analiza ruchu rowerowego: intermodalnosci,
bezpieczenstwa ruchu wraz ze wskazaniem
punktow problemowych

Analiza sieci drég rowerowych i innej
infrastruktury rowerowej na terenie objetym
planem wraz z planowanymi w dokumentach

strategicznych lokalizacjami
perspektywicznymi

Identyfikacja kluczowych miejsc
nieprzyjaznych rowerzystom (brak ciggtosci
tras rowerowych, problem
z przechowywaniem roweru)

Analiza stosowanych standardéw

infrastruktury rowerowej w Polsce i Europie
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Obszar Strategiczny

Rozwazane Dziatania

Gtéwne Produkty

Produkty Analityczne

2. Rozwdj ruchu
pieszego w obszarze
SuMpP

Dostosowanie infrastruktury do potrzeb
pieszych, np. przebicia pomiedzy ulicami

Odpowiednia organizacja ruchu pieszego
przy remontach

Priorytet w odsniezaniu chodnikéw

Wypracowanie kierunkéw zmian dla
infrastruktury pieszej

Stworzenie standarddéw infrastruktury

pieszej (profilowanie  chodnikéw,
podejscia do budynkdéw publicznych,
unifikacja rozwigzan dla

niepetnosprawnych)

Kampanie aktywizujgce i promocyjne

Analiza dostepnosci ustug w zasiegu dojscia

pieszego w kontekscie miasta 15-20

minutowego

Analiza ruchu pieszego: intermodalnosci,

bezpieczenstwa ruchu, dostosowania do
potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci wraz

ze wskazaniem punktéw problemowych

Identyfikacja kluczowych miejsc

nieprzyjaznych pieszym

3. Poprawa
konkurencyjnosci
transportu
publicznego

Rozwdj transportu publicznego na obszarze
SUMP, w tym na obszarach wiejskich (np.
siec¢ potaczen linii PTZ eliminujaca biate
plamy transportowe i dowozgca pasazeréw
do punktow przesiadkowych)

Dostosowanie sieci linii i systemu
taryfowo-biletowego do potrzeb
mieszkancow

Przyspieszenie transportu zbiorowego
(buspasy i priorytety w sygnalizacji
Swietlnej)

Informatyzacja i utatwianie korzystania
z transportu publicznego (bilet

elektroniczny dla catego obszaru MOF,
aplikacje wskazujgce pozycje pojazdow)

Wskazanie koniecznych zmian
infrastrukturalnych, wtym z zakresu
przesiadkowych

budowy  weztéw

i dodatkowych przystankdw,
standardéw wyposazenia weztdw i
przystankow, sposobow
priorytetyzacji ruchu itp. oraz innych
dziatan

(w tym inwestycyjnych),

koniecznych do zwiekszania udziatu

transportu publicznego  w ogdle
przewozow (np. zwiekszenie oferty
przewozowej poprzez wzrost
czestotliwosci, tabor o wiekszej

pojemnosci iin.)

Optymalizacja modelu funkcjonowania

transportu z uwzglednieniem

Analiza transportu zbiorowego,

intermodalnosci, bezpieczenstwa ruchu
drogowego, transportu drogowego w tym
polityki

wyposazenia

ustug mobilnosci wspodtdzielonej,

parkingowej. Analiza

infrastruktury przystankéw i weztow.

Analiza  skuteczno$ci  dotychczasowych

inwestycji

Analiza elastycznosci cenowej popytu na
bilety transportu publicznego

Analiza systemu finansowania publicznego

transportu zbiorowego oraz przewozéw
szkolnych  ze  Zrédet  samorzadowych
i rzgdowych

Analiza przestanek i barier wyboru
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Obszar Strategiczny

Rozwazane Dziatania

Gtéwne Produkty

Produkty Analityczne

Integracja réznych rodzajow transportu w
jednolity system transportowy (rozktadow,
informacji pasazerskiej, taryf, organizacji)

Promocja publicznego transportu
zbiorowego

Otwarcie zamknietych przewozéw
szkolnych

optymalizacji kosztow

eksploatacyjnych oraz zwiekszenia

korzystania z zewnetrznych Zrddet
finansowania przewozéw (np.
Funduszu rozwoju przewozow

o charakterze uzytecznosci publicznej,
doptat do ulg ustawowych).

Identyfikacja kluczowych zmian

w cechach ustug, obejmujacych

w szczegblnosci:  siatke
taryfe,

transportowe, w tym

pofaczen,
inteligentne systemy
sposdb
informowania (z uwzglednieniem
aplikacji i Open Data) czy integracja
roznych ustug w model Mobility as a

Service

Opracowanie strategii marketingowej
dla transportu publicznego (np. dni
darmowego transportu publicznego,
konkursy na bilety MKZ, ambasadorzy
komunikacji miejskiej)

poszczegdblnych srodkow transportu

publicznego (w tym ustugi transportu

wspotdzielonego — np.: car sharing., UTO
zréznicowania

sharing) z uwzglednieniem

grup docelowych

4. Rozwdj transportu
szynowego (kolej i
tramwaje)

Stworzenie kregostupa transportu
SUMP,

podrézy z

publicznego w obszarze

zapewniajgcego krotki czas
wykorzystaniem istniejacych

(zmodernizowanych i przeznaczonych do

Propozycja organizacji sieci i

kierunkow rozwoju transportu

szynowego na obszarze SUMP

Wskazanie lokalizacji nowych

przystankéw kolejowych i adaptacji

Analiza mozliwosci adaptacji linii kolejowych
do ruchu pasazerskiego

Analiza kierunkéw dalszych mozliwosci

rozwoju sieci tramwajowej w Toruniu
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Obszar Strategiczny

Rozwazane Dziatania

Gtéwne Produkty

Produkty Analityczne

modernizacji) szlakdw kolejowych.

Rozbudowa sieci tramwajowej

wybranych linii kolejowych do ruchu
pasazerskiego
Plan sieci

dalszego rozwoju

tramwajowej w Toruniu

5. Uspakajaniei
poprawa
bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Strefowanie sieci drogowej, z
uwzglednieniem réznych wartosci
dopuszczalnej predkosci dla drég
rozprowadzajacych, dojazdowych i w
strefie zamieszkania

Przy okazji uspakajania i poprawy brd,
poprawa estetyki drég, obejmujaca

w szczegdlnosci zagospodarowanie zielenig
pasa drogowego oraz wprowadzenie matej
architektury — mebli miejskich

Wspdlne lobbowanie w zakresie
planowania infrastruktury przy drogach
krajowych, wojewddzkich i kolejowych

Wskazanie kierunkédw przebudowy

»czarnych punktow”, w tym kierunkow

i sposobu kameralizacji drég
osiedlowych (np. woonerfy)
Wskazanie standardéw dla

infrastruktury technicznej

Opracowanie standardu / katalogu
mebli miejskich — woonerfow, parkéw
kieszonkowych itp

Identyfikacja ,czarnych punktéw” oraz
miejsc potencjalnie niebezpiecznych wraz ze

wskazaniem btedéw projektowych

6. Polityka parkingowa

Rozszerzenie Strefy Ptatnego Parkowania,
podniesienie cen za parkowanie oraz
wydtuzenie godzin funkcjonowania SPP

Zwiekszenie rotacji miejsc parkingowych

Wyeliminowanie nielegalnego parkowania
/ Uporzadkowanie parkowania

Zapewnienie sieci parkingdw buforowych

Wskazanie lokalizacji i pozadanej
pojemnosci parkingéw

Wskazanie pozadanej strategii
cenowej dla miejsc parkingowych
w kontekscie  ksztattowania  taryf
komunikacji zbiorowej

Wskazanie kierunkéw polityki

parkingowej, z uwzglednieniem

Analiza skutecznosci prowadzonej polityki

parkingowej pod wzgledem zapewnienia

odpowiedniej rotacji miejsc i realizacji

zasady zréwnowazonego transportu
Analiza skutecznosci egzekwowania opfat za

parkowanie w strefie ptatnego parkowania
niestrzezonego

13




Obszar Strategiczny

Rozwazane Dziatania

Gtéwne Produkty

Produkty Analityczne

lub park&ride

Wprowadzenie systemu informacji

postulatéow zwiekszania przestrzeni

dostepnej dla pieszych irowerzystéw

S S T oraz zwiekszania rotacji miejsc
(aplikacji mobilnej) o zajetosci miejsc ’ )
parkingowych w Srédmiesciu Torunia parkingowyc
7. Transport towarow Tworzenie  warunkéw dla legalnego, | Wskazanie sposobu zarzadzania | Wskazanie mozliwych dziatan (,,dobrych
bezpiecznego iprzyjaznego $rodowisku | transportem towardw | praktyk”) w zakresie transportu towarow.
prowadzenia dziatalnosci w zakresie | z uwzglednieniem rosngcego rynku . S . .
B H hand ] ) ek Analiza mozliwos$ci zastosowania roweréw
dystrybucji w  obszarac o gestym | handlu internetowego i przesyte cargo w transporcie towaréw.
zaludnieniu kurierskich
Wskazanie  stref czystego transportu
Wskazanie koniecznych zmian | . o o
i sposobu realizacji transportu towardéw i
infrastrukturalnych, wraz z ich . L
0s6b w tych strefach (np. obszar torunskiej
lokalizacjg, w celu obnizenia wptywu _
starowki)
transportu towardw na S$rodowisko
oraz poprawy efektywnosci jego
funkcjonowania
8. Lokalne centra wraz Budowa weztow przesiadkowych | Wskazanie koniecznych zmian | Analiza transportu zbiorowego, ruchu

z zintegrowanymi
weztami
przesiadkowymi

i rozszerzanie ustug na nich

gamy
dostepnych

Zapewnienie sieci parkingow buforowych
lub park&ride dostosowanych do
istniejgcej i planowanej struktury
zagospodarowania i uzytkowania
przestrzennego obszaru

infrastrukturalnych, w tym z zakresu

budowy weztéw przesiadkowych,

dodatkowych przystankéw
kolejowych, sposobdéw ich powigzania
z istniejacy

siecia transportu

zbiorowego

Wskazanie sposobu budowy funkcji

centréw  lokalnych w  obrebie

istniejagcych / planowanych centréw

pieszego (w tym perspektywa oséb o

ograniczonej mobilnosci) i rowerowego;

intermodalnosci, bezpieczeAstwa  ruchu
drogowego, transportu drogowego w tym
polityki

ustug mobilnosci wspodtdzielone;j,

parkingowej oraz transportu towaréw

Analiza lokalizacji miejsc zamieszkania oraz
podstawowych miejsc zatrudnienia, szkot,

osiedli, przedsiebiorstw, stref aktywnosci
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Obszar Strategiczny Rozwazane Dziatania Gtéwne Produkty Produkty Analityczne
przesiadkowych (np. handel, edukacja, | gospodarczej, sklepéw
sport, biura, ustugi uzytecznosci | wielkopowierzchniowych i  komplekséw
publicznej) handlowych, targowisk), wraz
Wskazanie lokalizacji i pozadanej zplanowanymi w dokumentach
. L L strategicznych lokalizacjami
pojemnosci parkingéw
perspektywicznymi, w tym analiza
zapotrzebowania na transport
Analiza konkurencyjnosci korzystania z
parkingéw Park&Ride wzgledem petnych
podrdézy samochodem
9. Siec drog odcigzajaca | Wyprowadzanie ruchu z centrow miast | Wskazanie kierunkdw i sposobu | Identyfikacja miejsc wymagajacych
istniejacy uktad wraz z kameralizacja drdg (zwezenie | budowy deptakéw oraz kameralizacji | uspokojenia lub wyprowadzenia ruchu,
komunikacyjny przekrojéw jezdni samochodowych celem | sieci drogowej (np. woonerfy, | w szczegdlnosci w centrach miast
zagospodarowania przestrzeni dla innych | zawezanie paséw ruchu i ulic) Analiza lokalizacji miejsc pod katem

uczestnikdw ruchu oraz stref zieleni), z
ktdrych ruch zostat wyprowadzony

Strefowanie sieci drogowej, z
uwzglednieniem réznych wartosci
dopuszczalnej predkosci dla drég
rozprowadzajgcych, dojazdowych i w
strefie zamieszkania

Wskazanie kierunkéw zmian w sieci
drogowej, z uwzglednieniem

postulatdow zwiekszania przestrzeni

dostepnej dla pieszych i rowerzystéw

oraz zwiekszania rotacji miejsc
parkingowych
Wskazanie lokalizacji obwodnic,

majacych na celu wyprowadzenie

ruchu z centrow miast

mozliwosci realizacji stref pieszych (deptaki).

Analiza  mozliwosci  obstugi  centréw
lokalnych oraz powigzania ich z centrum
funkcjonalnym miast i gmin przez ciagi

piesze i rowerowe.

10. System transportu
wodnego

drog
transporcie oséb i towaréw

Wykorzystanie wodnych w

Wskazanie sieci potgczen tramwajow

wodnych lub promow, np.

Analiza potrzeb i mozliwosci wykorzystania
drég wodnych celem transportu osob i
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Obszar Strategiczny

Rozwazane Dziatania

Gtéwne Produkty

Produkty Analityczne

wykorzystanie Wisty, Drwecy/kanatéw
celem transportu towarow

towarow

11.0bszary
samowystarczalne

Lepsze bilansowanie miejsc pracy, ustug i

miejsc zamieszkania w skali lokalnej

Wskazanie lokalizacji i sposobu

zabudowy nowych zatozen
urbanistycznych ukierunkowanych na
lub

kierunkéw przebudowy

zrbwnowazong mobilnos¢
wskazanie

obecnie istniejacych obszaréw

Analiza lokalizacji miejsc zamieszkania oraz
podstawowych miejsc zatrudnienia, szkodt,
osiedli,

przedsiebiorstw, stref aktywnosci

gospodarczej, sklepéw
wielkopowierzchniowych i

handlowych,

komplekséw
targowisk), wraz
z planowanymi w dokumentach
strategicznych lokalizacjami

perspektywicznymi, w tym analiza

zapotrzebowania na transport

Analiza przestanek rozwoju przestrzennego

oraz  decyzji podejmowanych przez
inwestorow mieszkaniowych, ustugowych
i produkcyjnych
12. Planowanie nowychi | Zwiekszenie dostepnosci terendw | Wskazanie mozliwosci zwiekszenia | Analiza rozmieszczenia i dostepnosci
zwiekszenie zielonych i miejsc rekreacji Srodkami | dostepnosci w systemie mobilnosci do | terenéw zielonych i historycznych miejsc
dostepnosci do transportu przyjaznymi srodowisku terendw zielonych i miejsc rekreacji rekreacyjnych
istniejacych zielonych Propozycja lokalizacji nowych terendw
/ historycznych miejsc . - . .
zielonych / miejsc rekreacji w oparciu
rekreacyjnych . . . S
o zasady zrédwnowazonej mobilnosci
13. Podnoszenie poziomu | Zdefiniowanie standardéw | Wskazanie kierunkéw przebudowy | ldentyfikacja ,czarnych punktéw” oraz
bezpieczenstwa w bezpieczenstwa, w tym  okreslenie | ,czarnych punktéw”, miejsc potencjalnie niebezpiecznych wraz ze
kazdej gatezi warunkéw brzegowych dla kwalifikacji wskazaniem btedéw projektowych

w tym  kierunkédw i sposobu
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Obszar Strategiczny Rozwazane Dziatania Gtéwne Produkty Produkty Analityczne
mobilnosci ciggéw lub punktéw niebezpiecznych kameralizacji sieci drogowej.

14. Optymalizacja Digitalizacja, centralizacja lub | Propozycja organizacji $wiadczenia | Analiza mozliwosci zastosowania rozwigzan
dostepnosci do decentralizacja ustug ustug dla mieszkarnicow w skali makro | informatycznych celem przeprowadzenia
informacji i ustug (agregacja wirtualnego dostepu do | centralizacji lub decentralizacji wybranych
mieszkancow wielu ustug w jednym miejscu) ustug $wiadczonych mieszkaricom

15. Jeden podmiot Koordynacja zarzadzania roznymi | Wskazanie podmiotow / struktur | Analiza lokalizacji  funkcji, zwigzanych
zajmujacy sie elementami systemu mobilnosci (np. | organizacyjnych odpowiedzialnych za | z zarzgdzaniem elementami zréwnowazonej
zarzadzaniem drogami, transportem publicznym, | koordynacje i zintegrowane | mobilnosci w strukturach wtadz publicznych
mobilnoscig w rowerem publicznym) w ujeciu | zarzadzanie zadaniami zwigzanymi ze | na terenie obszaru opracowania
obszarze opracowania | funkcjonalnym i przestrzennym zrbwnowazong mobilnoscia  oraz Analiza prawna i finansowa pod katem

sposobu organizacji i dziatalnosci . .
eh ) ] ) tworzenia na obszarze funkcjonalnym
pozostalych struktur zaangazowanyc struktur zarzgdzania transportem, drogami i
we wdrazanie zrbwnowazonej .
planowaniem przestrzennym
mobilnosci

Wskazanie ram integracji wybranych
elementéw funkcjonalnych
zarzadzania systemem mobilnosci (np.
planowanie

wspodlne przestrzenne,

zarzadzanie drogami i przewozami)

Wypracowanie kilku wariantow

rozwoju formy organizacyjnej
organizatoréw transportu publicznego
w perspektywie dekady dla obszaru i
do

zawarcia lub rozszerzania porozumien

przekonanie interesariuszy

dotyczacych wspdlnego zarzadzania

Analiza mozliwosci prawnych, finansowych i
politycznych zaciesniania wspodtpracy, wraz
ze wsparciem facylitacyjnym i eksperckim
dialogu cztonkami

procesu miedzy

porozumienia

Inwentaryzacja istniejacych

zakresie wspotpracy w obrebie obszaru oraz

rozwigzan w

dobrych praktyk z catej Polski
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Obszar Strategiczny

Rozwazane Dziatania

Gtéwne Produkty

Produkty Analityczne

transportem publicznym

16. Dziatania promocyjne
i edukacyjne

Budowanie nawykow korzystania

z przyjaznych srodowisku srodkow
transportu przy uzyciu nowoczesnych
narzedzi marketingowych (np. dziatania
lojalnosciowe)

Budowa swiadomosci wptywu réznych
$Srodkdéw transportu na srodowisko oraz
korzysci z inwestycji w transport publiczny

Wskazanie dziatan marketingowych,
z uwzglednieniem  promocji  oraz
gamifikacji  (grywalizacji), a takze
monitoringu ich skutecznosci

Wskazanie sposobu dalszego
zarzadzania planem zréwnowazonej
mobilnosci, jego przegladéw
i monitoringu efektywnosci

Wskazanie sposobu wspotpracy
z podmiotami zewnetrznymi, w celu
realizacji SUMP

Dziatania edukacyjne z zakresu
zréwnowazonej mobilnosci

Wskazanie barier i motywatoréw
zréwnowazonych zachowan transportowych
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Pytania Operacyjne SUMP zawiera Tabela 2.

Stanowia one uszczegdtowienie Glownych Produktow do wykonania w ramach przygotowania
SUMP, ale nie sg ich zawezeniem — Wykonawca jest zatem zobowigzany do udzielenia wyczerpujacej
odpowiedzi na Pytania Operacyjne, niemniej jednak wykonanie Glownych Produktow SUMP nie
ogranicza si¢ do odpowiedzi na Pytania Operacyjne.

Tabela 2. Pytania Operacyjne SUMP

. . . Metodyka
Obszar Gléwne Produkty | Pytania Operacyjne y
Strategiczny badania
1. Rozwéj ruchu | Wypracowanie 1. W jakich relacjach | Badania iloSciowe
rowerowego w | kierunkéw zmian dla | i standardach  powinna Analiza danych
obszarze SUMP ciagébw rowerowych, | zosta¢ wykonana sie¢ zastanych
yniewidzialnej” i | drég rowerowych?
, Analiza
punktowe] 2. Jak utatwic¢ dojazd t
infrastruktury . geoprzestrzenna
_ rowerem do Torunia?
rowerowej ) . | Otwarte warsztaty
) 3. Jak zorganizowac h
Wskazanie . . w ramac
T dojazd pomiedzy konsultacii
lokalizacji gtéwnych . . J
o gminami obszaru " h
ciggébw rowerowych - Spotecznyc
opracowania?
Stworzenie 4 7 jakich Wywiady
standardow 1 . . indywidualne
frastruktur elementow powinna
fnirastru _ y sktadac sie
Loyverowle(; WI;?; Z infrastruktura
s.legq 1 entylixacdl | Lo werowa?
wizualnej
K ) 5. Jak zachecic
Emp‘?‘m? mieszkancow do
? tyw12u1?:1ce codziennych podrozy
I promocyjne rowerem?
2. Rozwéj ruchu | Wypracowanie 6. Jakie s3a gtéwne | Badania iloSciowe
pieszego w obszarze | kierunkéw zmian dla | bariery utrudniajgce Analiza danych
SUMP infrastruktury ruch pieszy? zastanych
pieszej - .
) 7. W jaki sposot? Warsztaty Service
Kampanie skutecznie ~ promowac Design
aktywizujace przemieszczanie sie
i promocyjne pieszo?
3. Poprawa | Wskazanie 8. Z jakich | Badania iloSciowe
konkurencyjnosci koniecznych zmian | elementéw sktada sie Analiza danych
transportu infrastrukturalnych, system transportu
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Obszar

Metodyka

Glowne Produkty Pytania Operacyjne .
Strategiczny badania
publicznego wtym z  zakresu | publicznego, a z jakich | Analiza  prawna.

budowy weztéw | powinien skitada¢ sie w | Analiza stanu.

. ‘o
przesiadkowych, przysztosci? Grupy fokusowe /
dodatkowych .
9. Jakie s3 obecne .
przystankéw, ) Warsztaty Service
) wydatki na  system .
sposobdw Design

priorytetyzacji  ruchu

itp. oraz innych dziatan

(w tym
inwestycyjnych),
koniecznych do
zwiekszania udziatu

transportu publicznego
w ogdle przewozow
(np. zwiekszenie oferty
przewozowej poprzez
wzrost czestotliwosci,
tabor o  wiekszej
pojemnosciiin.)
Optymalizacja modelu
funkcjonowania
transportu

z uwzglednieniem
optymalizacji kosztéw
eksploatacyjnych oraz
zwiekszenia
korzystania

z zewnetrznych Zrédet

finansowania

przewozow (np.
Funduszu rozwoju
przewozow

o charakterze
uzytecznosci
publicznej, doptat do
ulg ustawowych).

Identyfikacja
kluczowych zmian
w cechach ustug,
obejmujacych

transportu publicznego,
a jakie powinny by¢ w
przysztosci?

10. W ktérych
rejonach powinien by¢

zapewniony system linii
autobusowych
prowadzacych do

Torunia lub  innych
wiekszych miejscowosci?
11. Czy w przypadku
wazniejszych
przystankow
mozna

réwniez
zastosowac
rozwigzan
przewidzianych dla

niektére z

dworcéw kolejowych, by
wzmacniac role
dworcéw/przystankow
autobusowych jako
waznych punktow w
gminach, chetnie
odwiedzanych przy
codziennych podroézach
(np. supermarket,
przedszkole,
targowisko)?

12.  Jaki powinien by¢
standard
miedzygminnych
potaczen autobusowych?
13. W jaki sposob
nalezy zintegrowac
funkcjonowanie
torunskiej komunikacji

Modelowanie i
prognozowanie
ruchu

Analiza
ekonomiczna
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Obszar Gléwne Produkty | Pytania Operacyjne Metod.yka
Strategiczny badania

w szczegblnosci: siatke | miejskiej z transportem

pofaczen, taryfe, | na  terenie  objetym

inteligentne  systemy | opracowaniem?

transportowe, w tym

sposdb informowania

(z uwzglednieniem

aplikacji i Open Data)

czy integracja réznych

ustug w model Mobility

as a Service.
4. Rozwdj transportu | Propozycja 14.  Czy transport na | Analiza danych
szynowego (kolej i | organizacji  sieci i | terenie opracowania | zastanych
tramwaje) kierunkdw rozwoju | powinien by¢ oparty na Modelowanie i

transportu potaczeniach prognozowanie

szynowego na | kolejowych? ruchu

obszarze SUMP.

15. Na ktorych liniach
kolejowych powinien by¢
prowadzony ruch

pociggéw lokalnych?

16. Czy
rozmieszczenie stacji i
przystankéw na liniach
kolejowych
zosta¢ zageszczone lub
zmienione?

17. Jak powinna
wyglada¢ docelowa sie¢
tramwajowa na terenie
Torunia i sie¢ kolejowa
na catym
opracowania?

powinno

obszarze

18.  Jakie beda koszty

Warsztaty Service
Design

rozwoju transportu
szynowego?
5. Uspakajanie i | Wskazanie kierunkéw | 19. w ktérych | Badania iloSciowe
poprawa przebudowy ,czarnych | miejscowosciach Analiza danych
bezpieczenstwa punktéw”, w  tym | Konieczne s3 zmiany w
) ) } zastanych
ruchu drogowego kierunkéw  isposobu | sieci drogowej
kameralizacji drog | (utworzenie deptakow, Modelowanie i
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. . . Metodyka
Obszar Gléwne Produkty | Pytania Operacyjne y
Strategiczny badania
osiedlowych (np. | uspakajanie ruchu, | prognozowanie
woonerfy) budowa obwodnic)? ruchu
Wskazanie kierunkéw | 20. Jaki bedzie koszt i | Analiza
polityki  parkingowej, | jakie mozliwe sg zZrdodia | Srodowiskowa
z uwzglednieniem finansowania inwestycji Metoda
5 ?
po.?tulatov.v . drogowych? wskaznikowa wg
zwiekszania przestrzeni . .
dostepnej dla pieszych sredniej ceny m2
) epne) ] pieszy dla  okreslonych
i rowerzystow oraz 1.
i _ - kategorii drég.
zwiekszania rotacji
miejsc parkingowych
Wskazanie standardéw
dla infrastruktury
technicznej
Opracowanie
standardu / katalogu
mebli  miejskich -
woonerfow, parkéw
kieszonkowych itp
6. Polityka | Wskazanie lokalizacji i | 21. Gdzie  powinny | Badania ilosciowe
parkingowa pozq'darlej pojemnosci zna.]dowac sie parkingi w Analiza danych
parkingow gminach na obszarze
= zastanych
Wk . . . | opracowania? _
s azaf.me poza.dazlej | | Wywiady
strajcegn c?nowej a 22.. Jaka powinna by¢ indywidualne (IDI)
miejsc parkingowych polityka cenowa dla
miejsc parkingowych na | Analiza
obszarze opracowania? | €konomiczna
7. Transport | Wskazanie sposobu | 23. Gdzie powinny | Analiza
towarow zarzadzania by¢ zlokalizowane centra | geoprzestrzenna
transportem towaréw | dystrybucyjne

z uwzglednieniem
rosngcego rynku
handlu internetowego

i przesytek kurierskich

Wskazanie
koniecznych zmian
infrastrukturalnych,

wraz z ich lokalizacjg,

zaopatrujagce w towary
obszar opracowania?

24.  Jaki rodzaj taboru
powinien by¢
dedykowany do
dystrybucji w obszarach
zurbanizowanych?

Warsztaty Service
Design

Analiza
mozliwosci
wykorzystania
taboru
niezmotoryzowan
ego lub
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Obszar

Metodyka

Strategiczny Glowne Produkty Pytania Operacyjne badania

w  celu obnizenia zeroemisyjnego.

wplywu transportu

towardéw na

srodowisko oraz

poprawy efektywnosci

jego funkcjonowania
8. Lokalne centra | Wskazanie 25. Gdzie lokalizowa¢ | Badania ilosciowe
vs./raz . z | koniecznych zmian | wezty przesiadkowe? Analiza
Z|ntegr9wanym| infrastrukturalnych, 26. Jak wyposazaé | geoprzestrzenna
weztami w tym z zakresu wezty przesiadkowe? .
przesiadkowymi budowy weztéw Analiza

przesiadkowych, 27. Jak  integrowac | ekonomiczna

dodatkowych rézne rodzaje

przystankéw transportu, w  tym

kolejowych, zbiorowego?

sposobéw ich

powigzania Z

istniejaca siecig

transportu

zbiorowego

Wskazanie sposobu

budowy funkcji

centrow lokalnych w

obrebie istniejgcych

/ planowanych

centréw

przesiadkowych (np.

handel, edukacja,

sport, biura, ustugi

uzytecznosci

publicznej)

Wskazanie

lokalizacji i

pozadanej

pojemnosci

parkingéw
9. Sie¢ drég | Wskazanie 28. w ktérych | Analiza danych
odcigzajgca istniejacy | kierunkdw i sposobu | miejscowosciach zastanych
uktad komunikacyjny | budowy deptakéw | konieczne sg zmiany w Analiza
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Obszar

Metodyka

Glowne Produkty Pytania Operacyjne .
Strategiczny badania

oraz  kameralizacji | sieci drogowej | geoprzestrzenna

sieci drogowej (p.. | (utworzenie deptakow,

woonerfy, zawezanie | uspakajanie ruchu,

pasow ruchu i ulic) budowa obwodnic)?

Wskazanie 29.  Jaki bedzie koszt i

kierunkéw zmian w | jakie mozliwe s3 Zrodta

sieci drogowej, z | finansowania inwestycji

uwzglednieniem drogowych?

pos.tllilatom./ 30. Jak kompleksowo

Zwig szam.a wykorzystac budowe

przestrzeni . -~

q _ dl obwodnicy z KkorzyScig

'ostQpr;le] é} dla mieszkancow

pleszyc ) ! i skutecznym

rowerzystow  oraz . .

_ _ “.| ograniczeniem ruchu

zwiekszania rotacji N

o i w centrum:

miejsc parkingowych

Wskazanie

lokalizacji obwodnic,

majacych na celu

wyprowadzenie

ruchu z centréow

miast
10. System | Wskazanie sieci | 31. Gdzie jest | Analiza terenowa
transportu wodnego | potgczen tramwajéw | mozliwe i uzasadnione Analiza

wodnych lub | zlokalizowanie .

’ ) | ekonomiczna
promow, np. | przystankéw tramwaju
wykorzystanie wodnego 1 przepraw
Wisty, promem?

Drwecy/kanatéw
celem transportu
towarow.
11. Obszary | Wskazanie 32. Gdzie jest | Analiza
samowystarczalne lokalizacji i sposobu | mozliwe utworzenie | geoprzestrzenna
Zabu-dolwy nowych | lokalnych obszaréw Warsztaty Service
zatozen samowystarczalnych? Design
url-)anlstycznych 33.  Jakie przestrzenie
ukierunkowanych na L
] . w centrach gmin i miast
zréwnowazong .

o moga podlega¢
mobilno$¢ lub .

przeksztatceniu  celem
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; ) ) Metodyka
Obszar Gléwne Produkty | Pytania Operacyjne y
Strategiczny badania
wskazanie rédwnowazenia Zrddet i
kierunkow celow podrozy?
Przc?b.udowy obecnie 34.  Jakie funkcje i
istniejacych . . .
: ustugi  powinny  by¢
obszaréw
lokowane na obszarach
zdegradowanych?
12. Planowanie | Wskazanie 35. Czy tereny | Badania iloSciowe
nowych i zwiekszenie | mozliwosci zielone/historyczne Analiza
dostepnosci do | zwiekszenia miejsca rekreacyjne s3 : .
istniejgcych zielonych | dostepnosci w | tatwo dostepne prz ; omieszeatiia
I/S 1 : . y n Qp. Inode k .Qp przy i dostepnosci
N is oryc‘znyc systemie mobi no,sc1 wy orzysta.mlu. terenéw zielonych
miejsc rekreacyjnych | do terenow | zrOwnowazonej . .
_ IR T i historycznych
zielonych i miejsc | mobilnosci? -
N - miejsc
rexreacy 36. Czy dojazdy do | rekreacyjnych
Propozycja terenéw
lokalizacji  nowych | zielonych/historycznych
terenéw zielonych / | s3 wilasciwie
miejsc rekreacji w | oznakowane?
oparciu o zasady
zrOwnowazonej
mobilnosci
13. Podnoszenie | Wskazanie 37. Jakie sa gtowne | Analiza danych
poziomu kierunkow problemy z poziomem | zastanych
bezpieczeistwa  w | przebudowy bezpieczenstwa  ruchu Analiza
kazdei tezi - .
az fEJ N gatezi ,,czarnych. punkt,ow., drogowego na te.renle geoprzestrzenna
mobilnosci w tym kierunkoéw i | obszaru opracowania?

sposobu

kameralizacji  sieci

drogowe;j.
14. Optymalizacja | Propozycja 38. Jakie  struktury | Analiza prawna
dostepnosci do | organizacji organizacyjne nalezy Warsztaty Service
informacji i ustug | Swiadczenia  ustug | powota¢ do realizacji Design
mieszkancow dla mieszkancow w | ustug w skali obszaru

skali makro | opracowania?

(agregacja
wirtualnego dostepu
do wielu ustug w
jednym miejscu)
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Obszar Glowne Produkty Pytania Operacyjne Metod.yka
Strategiczny badania
15. Jeden podmiot | Wskazanie 39. Jakie  podmioty | Analiza prawna
zajmujacy si¢ | podmiotéw / | powinny wchodzi¢ w
zarzadzaniem struktur struktury  zarzadzania
mobilnoscia W | organizacyjnych mobilnoScia,
obszarze odpowiedzialnych za | transportem, drogami i
opracowania koordynacje i | planowaniem
zintegrowane przestrzennym na
zarzadzanie obszarze opracowania?
zadaniami 40. Jakie
Zwigzanymi ze | kompetencje  powinny
zrownowazong mie¢ te struktury?
mobilnos$cia oraz
sposobu organizacji i
dziatalno$ci
pozostatych struktur
zaangazowanych we
wdrazanie
zrownowazonej
mobilno$ci
16. Dziatania Wskazanie ~ sposobu 41. W jakich | Wskazanie  barier
promocyjne i | dalszego zarzadzania odstepach czasu | i motywatorow
edukacyjne planem powinna zrownowazonych
zréwnowazonej przebiegac zachowan
mobilnosci, jego aktualizacja transportowych
przegladow SUMP?
i monitoringu 42.Jak skutecznie
efektywnosci promowac
Wskazanie sposobu zréwnowazong
wspétpracy mobilnos$¢?
z podmiotami
zewnetrznymi, w celu

realizacji SUMP

7. Przeprowadzajac wszelkiego rodzaju badania wykonawca zobowigzany jest:

e nie przeprowadza¢ badan w okresach nietypowych (wakacje, dtugie weekendy, swigta
itp.), jesli nie jest to uzasadnione specyfika danego badania;

e przekaza¢ Zamawiajacemu dokumentacje badan ilosciowych w formie plikow formatu
MS Excel lub csv;
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e przekaza¢ Zamawiajagcemu dokumentacje badan jakosciowych grupowych w formie
nagran, za$§ wywiadow IDI i konsultacji spolecznych — w formie notatek,
zawierajagcych kluczowe mysli (min. pét strony maszynopisu kluczowych wnioskow
na wywiad, minimum strona na sesj¢ konsultacji)
8. W ramach badan jakosciowych i konsultacji spotecznych, konieczne jest

uwzglednienie wszystkich, wskazanych interesariuszy.
9. Wszelka wykonana w ramach projektu dokumentacja geoprzestrzenna powinna
by¢ przedstawiona w formie wydrukéw oraz plikéw zrédlowych w formacie GIS.
Ilekro¢ w niniejszym dokumencie mowa jest o ,,formacie GIS”, nalezy przez to
rozumie¢ pliki .shp, mozliwe do edycji w aktualnych wersjach programow takich
jak np.: QGIS, ArcGIS lub rownowaznym.

Tabela 3. Powiqgzanie etapow realizacji zamdwienia i krokéw cyklu zrownowazonego planowania mobilnosci miejskiej ELTIS

(2 edycja)

Krok cyklu
zrownowazonego
planowania
mobilnosci miejskiej
ELTIS (2 edycja)

Etap realizacji zamowienia

1. Przygotowanie
struktur projektowych

2. Okredlenie
kontekstu
strategicznego

Raport
Metodyczny

Raport Diagnostyczno-
Strategiczny

Projekt SUMP

Wspodtpraca
po
przyjeciu
projektu
SUMP

3. Analiza sytuacji
w zakresie mobilnosci

Kamien milowy -
analiza gtéwnych
problemow
i mozliwosci

4. Budowa i wspdlna
ocena scenariuszy

5. Wypracowanie wizji
i strategii wspdlnie z
interesariuszami

6. Okreslenie celdéw i
wskaznikow

Kamien milowy -

Ewentualne
uzupetnienia i
poprawki

Ewentualne
uzupetnienia i
poprawki

Ewentualne
uzupetnienia i
poprawki

Ewentualne
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ustalona wizja, cele i
wskazniki do
osiggniecia

uzupetnienia i

poprawki

7. Wypracowanie
skutecznych pakietéw
dziatan (logiki zmian
zachowan
mobilnosciowych)
wspadlnie z
interesariuszami

8. Okreslenie dziatan i
zakresu
odpowiedzialnosci

9. Przygotowanie do
wdrozenia i
finansowania

Kamien milowy -
przyjecie SUMP

10. Zarzadzanie
wdrazaniem

Przygotowanie
systemu

11. Monitorowanie,
dostosowywanie i

Przygotowanie

komunikacja systemu

Z uwzglednieniem
12. Przeglady i przygotowania Przygotowanie
wycigganie wnioskéw dokonanego przez systemu

Zamawiajgcego

10. Opis metod badawczych do zastosowania zgodnie z Tabela 2 zawiera Tabela 4.

Tabela 4. Opis zastosowania typowych metod badawczych

Grupy fokusowe
Warsztaty Service Design

/

Cykl grup fokusowych lub warsztatéw Service
Design (kazda grupa o liczebnosci 6-8 oséb) - 3
grupy zmieszkancami (z naciskiem na osoby
posiadajgce doswiadczenie w korzystaniu z réznych
$Srodkéw transportu - Kkryteria rekrutacji do
uzgodnienia - przed przedstawieniem Raportu
Diagnostyczno-Strategicznego), jedna lub dwie
grupy z przedstawicielami organizacji
pozarzadowych (NGO) (3-4 osoby) izwyklymi
mieszkancami (3-4 osoby), jedna lub dwie grupy
z przedstawicielami administracji i zwyktymi
mieszkancami.

Wywiady indywidualne (IDI)

Wywiady IDI z 12 kluczowymi interesariuszami.
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Dodatkowo, w przypadku nieobecnos$ci kluczowych
interesariuszy na spotkaniach konsultacyjnych lub
warsztatach - Wykonawca powinien wykonaé
z kazdym z nich przynajmniej jeden wywiad.

Wywiady na wskazanych
grupach spotecznych

Préba powinna mie¢ charakter kwotowy, tj. udziat w
prébie os6b réznej ptci, wieku i aktywnosci
zawodowej powinien by¢ zgodny ze strukturg
populacji. Rozbieznos$ci w tym zakresie powinny by¢
korygowane przy uzyciu wag, przynajmniej z
uwzglednieniem wieku, aktywnos$ci zawodowej
respondentdw i najczesSciej uzywanego S$rodka
transportu/ sposobu przemieszczania sie (jeSli s3
dostepne dane dla populacji).

W kwestiach nieuregulowanych OPZ badanie
powinno by¢ co do zasady realizowane zgodnie z
dokumentem  GUS ,Poradnik w  zakresie
przeprowadzania ankietowego badania mobilnosci
transportowej ludnosci”, mozliwe sg odstepstwa od
tej metodyki, po uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

Otwarte warsztaty w ramach
konsultacji spotecznych

Trzy fazy konsultacji spotecznych:

1. warsztat diagnostyczny (przed przedstawieniem
Raportu Diagnostyczno-Strategicznego),

2. warsztat nad rozwigzaniami,
3. prezentacja i dyskusja planu

kazde spotkanie od 1,5 do 3 godzin dla min. 20 oséb,
w tym 10 przedstawicieli interesariuszy
instytucjonalnych, obejmujace co najmniej 1 godzine
pracy w podgrupach nie wiecej niz 8 osobowych,
kazda z odrebnym moderatorem.

Warsztaty powinny by¢ prowadzone
z wykorzystaniem odpowiednich technik
prowadzenia dyskusji, analogicznych do badan
jakosciowych,  podlegajacych  wcze$niejszemu
uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

Wykonawca zobowigzany jest przeprowadzic
kampanie  informacyjng, przyja¢  zgloszenia
uczestnikow, za$§ w razie ich duzej liczby -
dokonania rekrutacji uczestnikbw w sposéb
uzgodniony z Zamawiajgcym - losowy,
z uwzglednieniem okreslonych kwot
i gwarantowanych miejsc dla kluczowych
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organizacji.

W przypadku obowigzku realizacji Strategicznej
oceny odziatywania na $rodowisko, konsultacje
spoteczne przybieraja forme sformalizowang i
dotycza wszystkich mieszkancéw, ktérych dotyczy
obszar opracowania. Przeprowadzone s3 po
sporzadzeniu kompletnego dokumentu wraz z
Prognoza oddziatywania na srodowisko.

Dopuszcza sie  mozliwos¢ ich  organizacji
i przeprowadzania przez Wykonawce w formie on-
line, kazdorazowo po wcze$niejszym uzgodnieniu
z Zamawiajacymi i ich akceptacji.

Badania ilosciowe

Dwukrotne badanie mixed-mode (CAWI lub wywiady
telefoniczne) na prébie co najmniej 800 os6b MOF — 400
0sOb z Torunia i 400 oséb z gmin MOF (na etapie
przygotowania raportu Diagnostyczno-Strategicznego
i projektu SUMP).

Préba powinna mie¢ charakter kwotowy, tj. udziat w
probie oséb rdézinej ptci, wieku i aktywnosci zawodowe;j
powinien by¢ zgodny ze strukturg populacji. Rozbieznosci
w tym zakresie powinny by¢ korygowane przy uzyciu wag,
przynajmniej  uwzglednieniem  wieku, aktywnosci
zawodowej respondentdéw i typowo uzywanego Srodka
komunikacji (jesli s3 dostepne dane dla populacji).

Analiza danych zastanych

Analiza obecnie obowigzujacych dokumentéw:
strategii, planéw, wnioskéw o dofinansowanie i
innych, oraz danych z ogélnodostepnych baz danych
(np. SEWIK).

Analiza ekonomiczna

Analiza obejmujaca potencjalne koszty i korzysci
wynikajgce z wdrozenia wybranych rozwigzan.

Analiza prawna

Analiza aktow prawnych i mozliwosci realizacji
wybranych rozwigzan w obowigzujacym otoczeniu
prawnym.

Analiza geoprzestrzenna

Wykonanie analiz obejmujacych metodyki opisane
w tabeli nr 2.

Analiza Srodowiskowa

Wykonanie cze$ci analitycznej, oceny i rozwigzan -
analiza komponentéw Srodowiska przyrodniczego,
kulturowego oraz wptywu przyjetych
poszczegblnych rozwigzan i scenariuszy, stanowi
cze$¢ procedury strategicznej oceny oddziatywania
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na $Srodowisko zgodnie z Ustawa o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach
oddziatywania na srodowisko z dnia 03.10.2008 r. z
pozZn. zm.

Modelowanie i prognozowanie | Modelowanie i prognozowanie ruchu zgodnie z
ruchu wytycznymi Zamawiajgcego.

V. ZAWARTOSC MERYTORYCZNA RAPORTU DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNEGO

Etap |. Diagnoza stanu istniejacego i analiza ruchu na terenie jednostek samorzadu
terytorialnego wchodzacych w sklad obszaru objetego SUMP.

Etap I A

1. Wprowadzenie.
2. Diagnoza stanu istniejacego.
2.1 Informacje ogélne o obszarze.

2.2 Charakterystyka systemu mobilno$ci — uwarunkowania zewnetrzne.

2.2.1 Przeglad dokumentow strategicznych o znaczeniu krajowym oraz wojewddzkim.
2.2.2 Dane statystyczne dotyczace kraju, wojewodztwa, powiatow osciennych — dane
demograficzne, ekonomiczne, gospodarcze, sport, edukacja, kultura, handel.

2.2.3 Transport kolejowy.

2.2.4 Transport drogowy.

2.2.5 Transport lotniczy.

2.2.6 Transport autobusowy.

2.2.7 Transport cigzarowy oraz materialdéw niebezpiecznych 1 odpadow.

2.2.8 Transport wodny.

2.2.9 Ruch rowerowy i pieszy.

2.2.10Transport intermodalny i kombinowany (zintegrowane wezty transportowe).
2.2.110cena stanu istniejacego elementdw mobilnosci zewngtrznej (Analiza SWOT):
A) Stabe strony i zagrozenia,

B) Mocne strony i szanse,

C) Whnioski.

2.3 Charakterystyka systemu mobilno$ci — uwarunkowania wewnetrzne.

2.3.1 Przeglad na obszarze Opracowania dokumentow strategicznych i planistycznych o
znaczeniu regionalnym i lokalnym wymienionych w zataczniku nr 1 do OPZ.

W przypadku wystapienia w tych dokumentach niezgodnosci migdzy sobg - Wykonawca SUMP
powinien te niezgodnosci wymieni¢ oraz zaproponowac kierunki dziatan i1 konieczne zmiany.
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2.3.2 Dane statystyczne dotyczace jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych w sklad
obszaru objetego SUMP- dane demograficzne, ekonomiczne, gospodarcze, sport, edukacja,
kultura, handel.

2.3.3 Transport drogowy, w tym bezpieczenstwo ruchu drogowego.

2.3.4 Transport publiczny.

2.3.4.1. Transport tramwajowy.

2.3.4.2. Transport kolejowy.

2.3.4.3. Transport autobusowy.

2.3.5 Ruch rowerowy.

2.3.6 Ruch pieszy.

2.3.7 Transport ciezarowy oraz materiatéw niebezpiecznych, logistyka miejska.

2.3.8 Transport wodny.

2.3.9 Zarzadzanie przestrzenig parkingowa.

2.3.10Transport intermodalny i kombinowany.

2.3.110cena stanu istniejgcego elementdw mobilnosci wewnetrznej (Analiza SWOT):

A) Stabe strony i zagrozenia,

B) Mocne strony i szanse,

C) Whnioski.

2.4 Produkty analityczne planu mobilnosci

Nalezy przedstawi¢ wyniki analiz szczegdélowych przeprowadzonych zgodnie z zapisami, ktore
zawiera Tabela 1. Pelne Produkty Analityczne powinny stanowi¢ zalgcznik do raportu
diagnostyczno-strategicznego.

2.5 Ocena stanu Srodowiska.

Nalezy dokona¢ analizy ogdlnej oceny stanu $rodowiska wynikajacej z eksploatacji drog, linii
kolejowych, lotnisk, szlakéw wodnych oraz portdéw. Dokona¢ oceny stanu rozwigzan
technicznych ograniczajacych rozprzestrzenianie zanieczyszczen, w szczegolnosci:

e zabezpieczen akustycznych,

e zabezpieczen przed przedostawaniem si¢ zanieczyszczonych wod opadowych do gleby
lub ziemi,

e Srodkéw umozliwiajacych usuwanie odpadéw powstajacych w trakcie ich eksploatacji, a
takze wlasciwej organizacji ruchu,

e wplywajacych na ograniczenie emisji polegajacych na wprowadzaniu gazow lub pytéw do
powietrza, w tym emisji GHG (z ang. greenhouse gases),

e mozliwosci zastosowania pojazdow przyjaznych srodowisku,

e wprowadzaniu $ciekéw do wod lub ziemi,

e wytwarzaniu odpadoéw i powodowaniu hatasu,

e mozliwosci ograniczania wplywu zmian klimatu na mobilnos¢.

2.6 Opracowanie modelu transportowego.

2.6.1 Zamawiajacy posiada i udostepni model ruchu dla miasta Torunia opracowanie z 2018
(ruch drogowy 2018), model transportowy opracowany w ramach ,,Bydgosko-torunskiego
Partnerstwa na rzecz zrbwnowazonego rozwoju transportu” oraz jego modele prognostyczne.
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2.6.2 obszar opracowania SUMP tylko czeSciowo pokrywa si¢ z ww. modelem Partnerstwa.
Zadaniem Wykonawcy bedzie opracowanie zaktualizowanego modelu ruchu dla obszaru
opracowania, poprzez potagczenie modelu Torunia, okrojonego ww. modelu Partnerstwa
w granicach pokrywajacych si¢ z obszarem Opracowania oraz dodanie nowych (brakujacych)
obszarow/rejonéw wchodzacych w sktad Opracowania, nieobjetych ww. modelami. Wykonawca
przeprowadzi aktualizacje i kalibracje powstatego w ten sposéb modelu bazowego na podstawie
dostepnych pomiaréw, badan i danych o ruchu. Wykonawca zweryfikuje i dokona niezbg¢dne;j
aktualizacji modelu dla stanu istniejgcego sieci drogowej i sieci transportu zbiorowego.
Dodatkowo Wykonawca wykona modele prognostyczne obszaru Opracowania w horyzontach
czasowych +10 i +20 lat w stosunku do modelu bazowego.

2.7 Rysunki.

2.8 Pomiary i analizy cech ruchu drogowego.

2.8.1 Analiza dostepnych wynikéw badan cech ruchu drogowego i transportu publicznego w
uktadzie zewngtrznym oraz wewngtrznym.

Nalezy przeprowadzi¢ analizy dostgpnych badan cech ruchu drogowego oraz transportu
publicznego w ukladzie zewnetrznym i wewnetrznym opracowywane m. in. na zlecenie
GDDKIiA, Zarzadu Drég Wojewodzkich w Bydgoszczy, Kujawsko-Pomorskiego Urzedu
Marszalkowskiego, starostw powiatowych, Urzedu Miasta Torunia, zarzadow drog,
przewoznikéw i operatorow (PKP, PKS, Arriva, inne), danych z Torvelo itp. Wykonawca
przeanalizuje przydatnos¢ ww. zrodet badan ruchu do celéw aktualizacji modelu i wykorzysta je
w procesie kalibracji modelu.

2.8.2 Badania ankietowe.

Nalezy przeprowadzi¢ badania ankietowe w wybranych losowo gospodarstwach domowych na
probie wynoszacej 3% mieszkancow gmin/miast:: wchodzacych w sktad obszaru Opracowania.
Badania nalezy roztozy¢ proporcjonalnie w stosunku do liczby mieszkancéw gmin/miast. Podziat
badan w odniesieniu do liczebnosci mieszkancow powiatow lub gmin /miast pokazano w tablicy
1. Szczegdlowy zakres ankiety oraz zasady losowego wyboru gospodarstw domowych
typowanych do badan musi by¢ wezeséniej uzgodniony z Zamawiajacym. Wstepny wzor ankiety
zawarto w tablicy 2.

2.8.3 Badania uzupehniajace w zakresie cech ruchu drogowego. Szczegdtowy zakres i lokalizacja
punktéw pomiarowych zostang wczesniej uzgodnione z Zamawiajacym.

2.8.3.1 Badania uzupehiajace w wybranych przekrojach drog publicznych (pomiar cech ruchu
drogowego tj. natezenie ruchu pojazdow, struktura rodzajowa pojazdow) na drogach
powiatowych, wojewodzkich i1 krajowych o nawierzchni bitumicznej (asfaltowej) prowadzacych
do Torunia, do siedzib gmin oraz na wlotach do torunskiego obszaru funkcjonalnego. Pomiary
nalezy wykona¢ dla dwoch dob w typowy dzien roboczy (wtorek-czwartek). Jako wlot nalezy
rozumie¢ ruch wjazdowy i wyjazdowy.

2.8.3.2 Badania  uzupelniajagce  napelnien ~w  pojazdach  transportu  publicznego
w przekrojach tras drogowych (typowy dzien roboczy wtorek-czwartek). Przy pomiarze liczby
pasazerow w pojazdach komunikacji miejskiej nalezy pozyskaé i wykorzysta¢ dane MZK
w Toruniu sp. z 0.0. z czujnikow automatycznego pomiaru, obejmujgce przynajmniej 2
typowe dni robocze dla wszystkich linii komunikacyjnych (o ile pojazdy wyposazone w
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czujniki w okresie badania bedg realizowa¢ kursy na wszystkich tych liniach). Jesli w zbiorze
linii bedzie brakowato wynikéw pomiaréw, nalezy przeprowadzi¢ pomiary r¢cznie na trasach
okreslonych linii.

2.8.3.3 Badania uzupetniajace transportu kolejowego (liczba wsiadajacych 1 wysiadajacych
pasazeréw) na wszystkich przystankach i stacjach kolejowych zlokalizowanych na obszarze
Opracowania (pomiary w godz. 5 — 23 w typowy dzien roboczy wtorek-czwartek).

2.8.3.4 Badania uzupelniajagce transportu autobusowego podmiejskiego i regionalnego na
wszystkich dworcach autobusowych oraz na waznych przystankach i weztach przesiadkowych
transportu publicznego. Pomiary nalezy przeprowadzi¢ w godzinach 5-23 na dworcach
autobusowych w obszarze opracowania (w tym w Toruniu na dworcu autobusowym przy
ul. Dabrowskiego oraz dworcu Miasto), a takze na wskazanych weztach przesiadkowych:
Torun pl. Sw. Katarzyny, Torun Dziewulskiego (ul. Szosa Lubicka), Torun plac Rapackiego
(al. $w. Jana Pawta II), Torun Reja (ul. Broniewskiego), Torun Lisia (ul. Szosa Chelminska)
oraz Torun Kos$ciuszki (ul. Grudzigdzka).

2.8.3.5 Badania uzupetniajace ruchu rowerowego na podstawie danych uzyskanych z Torvelo.
2.8.3.6 Analiza statystyczna przeprowadzonych badan.

2.8.4 Badania uzupelniajace przemieszczen mieszkancow polegajace na przetworzeniu danych o
podrézach/przemieszczeniach kart SIM (tj. podréze wewnetrzne, dojazdowe, wyjazdowe 1
tranzyt), operatora telefonii komorkowej w obszarze Opracowania. Badania nalezy przeprowadzié
w podziale na rejony komunikacyjne zaproponowane przez Wykonawce

2.8.4.1 Przetworzenie danych powinno obejmowaé typowy dzien roboczy w dni powszednie
pomiegdzy 15 marca a 15 maja 2022r — tgcznie nie mniej niz 10 dni ustalonych z Zamawiajacym.
Dane powinny by¢ opracowane i przekazane dla wielko$ci dobowych w poszczegdlnych dniach
oraz dla poszczegdlnych godzin w dobie.

2.8.4.2 Dane o podrozach/przemieszczeniach powinny by¢ dostarczone 1 przetworzone z
uwzglednieniem podzialu na rejony komunikacyjne oraz wymaganych zestawien danych
(zsumowane do wielkosci dobowych i godzinnych). Dane powinny obejmowac:

2.8.4.2.1 Potencjaty ruchotworcze w postaci liczby kart SIM i liczby podrdzy z rozrdznieniem:

e liczby kart SIM/uzytkownikéw, ktérzy nie wykonywali w ogoéle podrozy lub wykonywali
podroze wewnetrzne w rejonach;

e liczby kart SIM/uzytkownikoéw, ktérzy odbywali podréze poza granice rejondw
komunikacyjnych w ktorych podroze zostaly rozpoczete (bez podrozy wewnetrznych)
oraz liczby wykonywanych podrézy;

e liczby kart SIM/uzytkownikéw, ktorzy zakonczyli podréoze w poszczegodlnych rejonach
komunikacyjnych (bez podrézy wewnetrznych) oraz liczby wykonanych podrozy.
2.8.4.2.2 Macierze podrozy/przemieszczen kart SIM dla poszczegdlnych godzin odbywanych
pomiedzy wszystkimi rejonami komunikacyjnymi, z informacja o $redniej liczbie aktywnych

urzadzen.

Macierze powinny by¢ opracowane w dwoch wariantach: rozpoczgcia podrozy (w ktérym
podroze beda przypisywane w macierzy do poszczegolnych godzin w dobie na podstawie godziny
rozpoczgcia podrozy), oraz zakonczenia podrozy (podréze beda przypisywane w macierzy do
poszczegblnych godzin w dobie na podstawie godziny zakonczenia podrozy)

2.8.4.2.3 Macierze podrozy/przemieszczen kart SIM zewnetrznych w postaci:
a) Liczby podrozy/przemieszczen kart SIM dla poszczegdlnych godzin doby, ktore
rozpoczely si¢ w poszczegdlnych rejonach, a zakonczyly si¢ poza wyznaczonym
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obszarem. Zamawiajacy oczekuje, ze miejsca zakonczenia tych podrozy poza obszarem
objetym rejonami komunikacyjnymi zostang przypisane z uwzglednieniem:
e powiatow w przypadku podrozy konczonych w powiatach graniczacych z obszarem
analizy,
e wojewddztw w przypadku podrézy konczacych si¢ za powiatami graniczacymi z
obszarem analizy oraz
b) Liczby podrézy/przemieszczen kart SIM dla poszczegolnych godzin doby, ktore
zakonczyly si¢ w rejonach analizowanego obszaru, a poczatek podrozy byt poza
obszarem analizy. Zamawiajacy oczekuje, ze miejsca zakonczenia podrozy poza
obszarem objetym rejonami komunikacyjnymi, zostang przypisane z uwzglednieniem:
e powiatow w przypadku podrézy konczonych w powiatach graniczacych z obszarem
analizy,
e wojewddztw w przypadku podrézy konczacych si¢ za powiatami graniczacymi z
obszarem analizy.
2.8.4.2.4 Wspotczynniki przeliczeniowe, stuzace do przeliczenia przetworzonych danych na catg
populacje osob, ktory wykonywaly podroze w analizowanym obszarze (przedmiotem dalszych
analiz wykonywanych w oparciu o ww. dane beda wszystkie osoby wykonujace podroze).
Wszystkie opisane powyzej dane powinny by¢ zebrane i przetworzone w dwdch wariantach:

a) Wariant, w ktérym przetworzenie danych bedzie si¢ opierato wylacznie o wspdlng baze
aktywnych kart SIM, ktore byly aktywne w ciagu z kazdego z zalozonych dni,
wymienionych w pkt 2.7.4.1

b) Wariant, w ktérym przetworzenie danych bgdzie si¢ opieralo na wszystkich aktywnych
kartach SIM.

Zamawiajacy wymaga takze przedstawienia opisu zastosowanej metodyki opracowania

pozyskanych danych.

Wymaga si¢, aby analityka danych byla oparta na probie min. 12% populacji obszaru
Opracowania. Ponadto proba badawcza musi by¢ zebrana zgodnie z obecnie obowigzujacymi
regulacjami RODO. Zrédtem danych powinny byé aktywne karty SIM operatora telefonii
komoérkowej wpisanego do rejestru przedsigbiorcéw telekomunikacyjnych w zakresie dziatalnosci
telekomunikacyjnej w rozumieniu ustawy z dnia 16 lipca 2004r. Prawo telekomunikacyjne.

W zwiazku z danymi o podrozach/przemieszczeniach kart SIM nalezy rozpatrzy¢ definicje
podrézy uwzgledniajaca co najmniej 2 przypadki przebiegu podrozy:

a) Przypadek 1 wyznaczenia rejonu komunikacyjnego poczatku i konca podrozy (,,A” —
»B”):

e Poczatek podrozy: Rejon komunikacyjny ,,A”, w ktorym karta SIM przebywata
przynajmniej 30 minut i z ktdrego rozpoczeta si¢ zmiana potozenia karty.

e Koniec podrézy: Jezeli w toku zmieniania miejsca polozenia karta SIM znajdowala si¢ w
ktéryms$ rejonie dtuzej niz 30 minut to przyjmujemy, zZe jest ro rejon ,,B” w ktérym si¢
zakonczyta podrdz (bedzie on stanowi¢ zarazem poczatek kolejnej podrozy).

b) Przypadek 2 wyznaczenia rejonu komunikacyjnego poczatku i konca podrozy (,,A” —,,B”
—,,A”):

e Poczatek podrézy: Rejon komunikacyjny ,,A”, w ktorym karta SIM przebywala
przynajmniej 30 minut i z ktérego rozpocze¢ta si¢ zmiana potozenia karty.
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W przypadku gdy karta SIM opusci rejon komunikacyjny ,,A”, bedzie si¢ przemieszczaé
przez inne rejony komunikacyjne i wréci do rejonu komunikacyjnego ,,A”, a czasy
przebywania w poszczegolnych rejonach komunikacyjnych beda krotsze od 30 min, to
podréz taka zostanie rozdzielona na dwie podroze. Pierwsza podrdz bedzie z rejonu
poczatkowego ,,A” do rejonu komunikacyjnego ,,B”, ktory byt najbardziej oddalony od
rejonu komunikacyjnego ,,A”. Natomiast druga podr6z bedzie podroza z rejonu ,,B” do
rejonu ,,A”. Wowczas cato$¢ zostanie oznaczona jako jedna podroz dwu etapowa (,,A” —
»B”—,,A”).

Wyeliminowane maja by¢ przypadki podrdézy z macierzy, ktore nie byly wynikiem
przemieszczania si¢ karty SIM, a jedynie wynikiem przetaczania si¢ karty SIM pomiedzy
nadajnikami i stacjami bazowymi.

Wszelkie kwestie organizacyjne i techniczne, m.in. sposob przekazania przetworzonych danych,
stuzacych do okres§lenia przemieszczen na podstawie kart SIM, Wykonawca uzgodni z

operatorem sieci komorkowej.

Tablica 1. Podzial badan ankietowych na poszczegdlne miasta i powiaty

Badania ankietowe na 1% populacji kazdej gminy zlokalizowanej na terenie Opracowania

liczonego wg ilo$ci mieszkancéw wskazanych przez poszczegodlne gminy na dzien 31.03.2022 r.

LP Lp Powiat/miasto na Gmina Liczba Wielkos¢ | liczba
powiaty prawach powiatu mieszkancéw | préoby | badan
1 1 Torun Miasto Torun 182298 | 1% 1823
2 Miasto Aleksandréow Kujawski 11562 1% 116
3 Miasto Ciechocinek 10114 1% 101
4 Miasto Nieszawa 1816 1% 18
5 Aleksandréw Kujawski 11 906 1% 119
2 6 aleksandrowski Badkowo 4205 1% 42
7 Koneck 3193 1% 32
8 Racigzek 3092 1% 31
9 Waganiec 4 461 1% 45
10 Zakrzewo 3492 1% 35
11 Miasto Chetmno 17 232 1% 172
12 Chetmno 6013 1% 60
13 Unistaw 6574 1% 66
3 14 chetminski Kijewo Krolewskie 4542 1% 45
15 Stolno 5275 1% 53
16 Papowo Biskupie 4184 1% 42
17 Lisewo 5019 1% 50
18 Miasto Golub-Dobrzyn 11 669 1% 117
19 Miasto i Gmina Kowalewo Pomorskie 11 085 1% 111
20 Golub-Dobrzyn 9379 1% 94
4 ——1 golubsko-dobrzynski O orayn >
21 Ciechocin 3962 1% 40
22 Radomin 4046 1% 40
23 Zbojno 4464 1% 45
24 L Miasto Chetmza 13 247 1% 132
5 — torunski
25 Chetmza 9492 1% 95
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26 Czernikowo 8 867 1% 89

27 Lubicz 19 985 1% 200

28 tubianka 7 587 1% 76

29 tysomice 10 253 1% 103

30 Obrowo 18 533 1% 185

31 Wielka Nieszawka 5259 1% 53

32 Ztawie$ Wielka 14 754 1% 148

RAZEM 437 560 1% 4376

Tablica 2. Wstepny wzor ankiety komunikacyjnej?!

Ir\rstrunv kod ankieters)

I Nr gospodarstwa domowesgo Nr biezacy osoby w gospodarstwie|

Nr jazdy/dojscia 1 2 3 a 5 6 7 8 o o

dy/dojécial

w badanym obszarze

(ulica, nr domu)

poza badanym obszarem

LOKALIZACJA ZRODEA
(Jazdy/dojécia)

(n3zwa miejscowosci)

miejsce pracy

szkota (uczelnia)

zatatwiznie spraw stuzbowych

zatatwianie spraw prywatnych

zakupy detaliczne

zakupy hurtowe

1RODEO
jazdy/dojécia)

dom

rekreacja

przystanek

sarai/parking

(Lo A1, S

pieszo

rower

moterower/motocykl

v lizko )

samochéd osobowy (iske pasazer)

sutobus (nr linii)

tramwaj (numer linii)

mikrobus

()]
e
a
:

kolej

taxi

SRODEK TRANSPORTOWY

poiazd cigzki (jake kierowca)

pojazd cigzki (izko pasazer)

ity

w badanym obszarze

(ulica, nrdomu)

poza badanym obszarem

LOKALIZACJA CELU
jazdy/dojécia)

(n3zwa misjscowosci)

miejsce pracy

szkota (uczelnia)

zatatwiznie spraw stuzbowych

zatatwianie spraw prywatnych

zakupy detaliczne

CEL
[jaady/dojécia)

z=kupy hurtowe

dom

rekreacja

przystanek

sarai/parking

Lo Lr, P

KONIEC [jazdy/dojscia]

DEUGOSC [jazdy/dojécial

Rozwdj sieci drogowej

Rozwdj sieci tramwajowej

Rozwdj potaczen autobusowych

Rozwéj drég rowerowych

Rozwdj sieci kolejowej
Lt P

OCZEKIWANIA

! Przyktadowa ankieta, ktéra nalezy rozbudowac o pozycje dotyczace oczekiwan mieszkafncow
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Etap IB

3. Informacje o zagospodarowaniu przestrzennym — stan istniejacy.

Nalezy przeprowadzi¢ inwentaryzacje w GIS stanu istniejgcego:
e generatorow potokéw ruchu na obszarze opracowania (rozmieszczenie i liczba ludnosci w
strukturze przestrzennej, rozmieszczenie i liczba miejsc w szkotach, rozmieszczenie i liczba
miejsc zatrudnienia: fabryki, strefy aktywnos$ci gospodarczej; sklepy wielkopowierzchniowe,
targowiska itp.), wraz z planowanymi w dokumentach strategicznych i planistycznych
lokalizacjami perspektywicznymi;
e przystankow i stacji kolejowych na terenie obszaru opracowania, wraz z planowanymi
w dokumentach strategicznych i planistycznych lokalizacjami perspektywicznymi;
e drog rowerowych i innej infrastruktury rowerowej na obszarze opracowania, wraz
z planowanymi  w dokumentach  strategicznych i  planistycznych  lokalizacjami
perspektywicznymi;
e sieci polaczen kolejowych oraz linii komunikacji publicznej, szkolnej i pracowniczej
(wraz z liczbg kursow - w podziale na dni robocze nauki szkolnej, pozostate dni robocze,
soboty iniedziele) na obszarze opracowania, wraz z planowanymi w dokumentach
strategicznych i planistycznych zmianami;
e terendw poprzemystowych tracacych dotychczasowe funkcje oraz terenow
niezagospodarowanych/nieuregulowanych, posiadajacych dobrg dostgpnos¢ transportowa, w
tym w szczegdlnosci pod katem mozliwosci zmiany ich funkcji w kierunku mieszkaniowym
lub mieszkaniowo-ustugowym (ang. mixed use);
e pozostalych dotychczasowych inwestycji zwigzanych z mobilnoscia na  obszarze
opracowania.

3.1 Podzial obszaru na mikrorejony komunikacyjne. W ramach opracowania nalezy dokonac

podziatu obszaru na mikrorejony komunikacyjne. Podzial musi by¢ dokonany w oparciu o

szczegdtowa analize zagospodarowania przestrzennego gmin. W przypadku miast nalezy przyjac

podziat w oparciu o jednostki urbanistyczne.

3.2 Charakterystyka poszczegolnych mikrorejonéw komunikacyjnych.

3.3 Rysunki.

3.4 Podsumowanie.

4. Modelowanie cech ruchu z uwzglednieniem uwarunkowan zewnetrznych w stanie
istniejacym.
41 W ramach zadania nalezy opracowaé za pomoca oprogramowania VISUM (lub
kompatybilnego odpowiednika) numeryczny interaktywny, czterostopniowy model transportowy
obszaru, uwzgledniajacy transport indywidualny, transport publiczny, transport towarowy (ciezki
i dostawczy), rowerowy (w tym rozwigzania logistyczne oparte o towarowy transport rowerowy),
a takze podroze piesze. Model podrozy oparty musi by¢ o cztery sktadniki:

a) Powstawanie ruchu (generowanie popytu),

b) Rozktad przestrzenny ruchu (wybor celu podrézy),

c) Wybor srodka transportowego,

d) Rozktad ruchu na sieci transportowej (obcigzenie poszczegdlnych odcinkdw siect).
Dodatkowo Wykonawca zaproponuje 1 uzgodni z Zamawiajagcym metodyke rozszerzenia modelu
podrézy o model przemieszczen opracowany na podstawie kart SIM.
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Opracowany model sieci transportowej powinien zawiera¢ aktualne odwzorowanie istniejacego
uktadu drogowego oraz sieci potaczen transportu zbiorowego na obszarze opracowania.

Model podroézy powinien uwzglednia¢ takze ruch zewnetrzny do (spoza) obszaru analizy.
Wykonawca przeanalizuje dostepno$¢ danych z krajowych modeli ruchu i wykorzysta je do
opracowania macierzy ruchu zewnetrznego dla transportu indywidualnego (z podzialem na
strukture rodzajowsg) i transportu zbiorowego (z podziatem na transport kolejowy i autobusowy).

4.2 Model powinien umozliwia¢ prowadzenie analiz dla okresu doby, oraz dla godzin szczytu
porannego i popotudniowego. Funkcjonalno§¢ modelu powinna umozliwia¢ okreslenie efektow
zmian w rozktadach jazdy, zmian w zagospodarowaniu przestrzennym (np. miejsca pracy, handlu,
nowe miejsca zamieszkania) w sposob interaktywny, tzn. zmiana w/w danych wprowadzona
przez operatora powinna umozliwi¢ zmiang w macierzach potrzeb transportowych dla
poszczegbdlnych motywacji podrézy w podziale:

e Dom - praca,

e Praca-—dom,

e Dom - szkola,

e Szkota —dom,

e Dom — uczelnia,

e Uczenia—dom,

e Dom — zakupy,

e Zakupy - dom,

e Dom — rekreacja,

e Rekreacja —dom,

e Dom — zakupy w centrum handlowym,

e Zakupy w centrum handlowym — dom,

e Dom —inne,

e Inne —dom,

e Niezwigzane z domem.
Zamawiajacy wyjatkowo dopuszcza agregacje wybranych motywacji podrézy po przedstawieniu
uzasadnienia przez Wykonawce, jesli nie pogorszy to doktadnosci modelu ruchu.

4.3 Zamawiajacy nie dopuszcza wykonania modelu statycznego, o statych, skalibrowanych

macierzach potrzeb transportowych. Macierze potrzeb transportowych muszg by¢ generowane w

programie VISUM (lub kompatybilnym odpowiedniku), w pelnej strukturze czterostopniowego

modelu. Dostarczony model musi mie¢ w petni edytowalng i otwarta strukture, pozwalajaca na

modyfikacje wybranych elementow procedur na kazdym zetapéw kalkulacji modelu

czterostadiowego.

4.4 Po wykonaniu modelu ruchu nalezy dokona¢:

4.4.1. Rozktadu ruchu na sie¢ transportowg w stanie istniejgcym z podzialem na poszczegodlne
srodki transportu.

4.4.2. Rozkladu przestrzennego ruchu w ujeciu globalnym.

4.4.3. Rozkladu przestrzennego ruchu w transporcie publicznym z podziatem na poszczegdlne

srodki transportu (szynowy — kolej, tramwaj; kotowy - autobus).

4.4.4. Rozkladu przestrzennego ruchu kolowego z podziatem na ruch kotowy indywidualny i

ruch kotowy towarowy).

4.45. Rozktadu przestrzennego ruchu rowerowego.
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4.4.6. Okreslic podstawowe wskazniki okreslajace cechy ruchu drogowego 1 transportu
publicznego w stanie istniejagcym.
4.4.7. Oceny doktadnosci modelu. Wykonawca dokona oceny wynikéw rozktadu ruchu dla
systemow transportu indywidualnego oraz zbiorowego, z podziatem na $rodki transportu, w
punktach pomiarowych wprowadzonych na potrzeby kalibracji i przedstawi raport potwierdzajacy
zgodnos¢ modelu z pomiarami. Ocena zgodno$ci pomigdzy modelem a pomiarami powinna
obejmowac przynajmniej nastepujace kryteria:
e wspoélczynnik determinacji wynosi minimum 0,85 w punktach pomiarowych transportu
indywidualnego,
e wspolczynnik determinacji wynosi minimum 0,85 w punktach pomiarowych transportu
zbiorowego,
e w uzasadnionym przypadku trudnosci z kalibracja modelu, po uzgodnieniu
Z Zamawiajacym mozna obnizy¢ powyzsze wymagane wartosci do 0,80,
e suma liczby podrozy w transporcie drogowym oraz transporcie zbiorowym we wszystkich
punktach pomiarowych nie r6zni si¢ o wigcej niz 15%.

5. ZAWARTOSC MERYTORYCZNA PROJEKTU SUMP

Synteza

Projekt SUMP powinien na poczatku zawiera¢ ilustrowang max. 4 stronicowa synteze,
wskazujaca na gldéwne jego dziatania wraz z uzasadnieniem i korzysciami dla mieszkancow.
Wyciag z raportu diagnostyczno-strategicznego

Nie powinien zawiera¢ wigcej niz 25% objetosci Planu i1 obejmowaé kluczowe wnioski,
determinujace pozniejsze dziatania.

Zalaczniki

W zatacznikach SUMP powinien zawiera¢ pelng dokumentacj¢ dokonanych analiz i badan, w tym
w oparciu o Raporty Posrednie, w ukladzie zgodnym z Cyklem SUMP.

Etap Il : Kierunki i scenariusze rozwoju systemow mobilnosci dla obszaru objetego
opracowaniem SUMP

Etap Il A

5. Uwarunkowania i kierunki rozwoju mobilnosci w ukladzie zewnetrznym,

5.1 Przeglad dokumentéw strategicznych o znaczeniu krajowym oraz wojewodzkim.

5.2 Uwarunkowania i kierunki rozwoju przestrzennego kraju, wojewodztwa.

5.3 Uwarunkowania i kierunki rozwoju  cyklologistyki (rowerowej obstugi logistycznej
zaopatrzenia i transportu).

5.4 Uwarunkowania i kierunki rozwoju kolei.

5.5 Uwarunkowania i kierunki rozwoju drog zewnetrznych.

5.6 Na podstawie dostepnych dokumentéw zrodtowych nalezy przedstawi¢ uwarunkowania i
kierunki rozwoju poszczegdlnych $rodkéw transportu  wymienionych w  punktach
od 5.3do 5.5.

5.7 Rysunki

5.8 Podsumowanie.
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Etap 11 B

6. Uwarunkowania i kierunki rozwoju mobilnosci dla analizowanego obszaru.

W Planie nalezy zawrze¢ cele strategiczne w perspektywie 20 lat — specyficzne dla
Zamawiajacego, ale rownoczesnie wpisujace si¢ w cele unijnej i krajowej polityki zrownowazonej
mobilnosci, polityki klimatycznej, polityki miejskiej, polityk horyzontalnych i innych.

6.1 Koncepcja rozwoju systemu mobilnosci w $wietle dotychczasowych opracowan planistyczno
— projektowych oraz dokumentow operacyjnych (Strategie rozwoju, Studia uwarunkowan i
kierunkow zagospodarowania przestrzennego, zintegrowane plany rozwoju transportu
publicznego, plany zrownowazonego rozwoju transportu, miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego, wazniejsze projekty torowo-drogowe, wieloletnie plany inwestycyjne gmin,
rozwoj elektromobilnosci, plan adaptacji do zmian klimatu, zlozone i planowane do zlozenia
wnioski o dofinansowanie ze srodkow UE).

6.2 Rozwoj transportu publicznego.

Analiza planowanych korytarzy transportowych dla transportu publicznego wskazanego we
wczesniejszych opracowaniach studialnych oraz wskazanie nowych kierunkéw dotychczas
niepodejmowanych w opracowaniach studialnych. Wskazanie dziatan — inwestycji i priorytetow
w ruchu drogowym dla transportu publicznego (drogowego i szynowego), niezbednych dla
osiggnigcia stanu niezaleznos$ci transportu publicznego od istniejgcych i potencjalnych statych
zjawisk kongestii ruchu drogowego.

Prowadzone analizy w zakresie rozwoju transportu publicznego nalezy przeprowadzi¢ w oparciu
o przejsciowe i1 docelowe schematy funkcjonowania linii oraz powigzanych z nimi linii w
obszarach miast wraz z okresleniem niezb¢dnych parametréw progowych (czestotliwosc,
predkos¢ komunikacyjna, predkos¢ eksploatacyjna, zdolno$¢ przewozowa, liczba taboru w
okresie szczytu komunikacyjnego, niezbedna rezerwa taboru). Szczego6lny nacisk powinien by¢
polozony na wskazanie dzialan — inwestycji prowadzacych do zwigkszenia wykorzystania
transportu publicznego i rowerowego, zamiast samochodowego w kazdym aspekcie celowosci t;.
dojazd do pracy, szkol, itp,. Nalezy takze uwzgledni¢ inne dziatania ograniczajace ruch
samochodoéw, do ktérych mozna zaliczy¢ budowg bus-pasow, rozszerzenie Strefy Platnego
Parkowania, wprowadzenie stref ograniczonej dostepnosci samochodem, wulice dla
autobusow/transportu zbiorowego, strefy piesze etc.

W przedstawionych kierunkach rozwoju transportu publicznego nalezy uwzgledni¢ wszystkie
potaczenia z miejscowosciami w powiatach sagsiednich.

6.2.1 Transport szynowy.
Analiza korytarzy transportowych dla transportu szynowego, np.:

e Rewitalizacja linii kolejowej nr 353 na odcinku Torun Gtowny — granica opracowania,

e Rewitalizacja linii kolejowej nr 27 na odcinku Torun Wschodni — granica opracowania,

e Rewitalizacja linii kolejowej nr 245 na odcinku Aleksandrow Kujawski - Ciechocinek

e Korytarz linii kolejowej nr 207 na odcinku Torun Wschodni — granica opracowania,

e Korytarz linii kolejowej nr 246 na odcinku Torun Wschodni — Unistaw,

e Kaorytarz linii kolejowej nr 18 na obszarze opracowania.
Prowadzone analizy w zakresie rozwoju komunikacji szynowej nalezy przeprowadzic¢
w oparciu o przejSciowe 1 docelowe schematy funkcjonowania linii tramwajowych 1 linii
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kolejowych oraz powigzanych z nimi linii autobusowych wraz z okre$leniem niezbednych
parametréw progowych (czestotliwosé, predkos¢ komunikacyjna, predkos¢ eksploatacyjna,
zdolnos¢ przewozowa, liczba taboru w okresie szczytu komunikacyjnego, niezbedna rezerwa
taboru). Zamawiajacy oczekuje wskazania potrzeb przewozowych i okreslenia kierunkéw
koniecznych do skomunikowania z podaniem priorytetu i srodka transportu.

6.2.2 Transport autobusowy (w ramach ptz i komercyjny).

Nalezy przeprowadzi¢ analizy zwigzane z dostosowanie przebiegu linii autobusowych do
projektowanego uktadu linii tramwajowych (etapowanie i uklad docelowy), oraz nalezy
przedstawi¢ analizg istniejacych potgczen migdzygminnych i miejskich z mozliwo$cig rozbudowy
niezbednej infrastruktury transportowej (wezly, przystanki, buspasy, pasy tramwajowo-
autobusowe, perony, parkingi, dostosowanie parametréw technicznych drog, itp.).

W zakresie rozwoju publicznego (transportu szynowego (6.2.1) i transportu autobusowego
(6.2.2)), Zamawiajacy oczekuje wskazania potrzeb przewozowych i okre$lenia kierunkow
koniecznych do skomunikowania z podaniem priorytetu i srodka transportowego.

6.2.3 Transport wodny.

Nalezy przeprowadzi¢ analize zwigzang z uruchomieniem potaczen wodnych gmin nadbrzeznych
na rzece Wisle oraz mozliwosci wykorzystania do transportu wodnego rzeki Drwegcy.
Przeanalizowa¢ nalezy mozliwo$¢ potaczenia prawobrzeznego odcinka DW 257 z odcinkiem DW
257 biegnacym na lewobrzezu rz. Wisty oraz polaczenia prawobrzeznego odcinka DW 258 z
odcinkiem DW 258 biegnacym na lewobrzezu rz. Wisty .

6.3 Rozwoj uktadu drogowego.

Analiza planowanych korytarzy komunikacyjnych wskazanych we  wcze$niejszych
opracowaniach studialnych oraz wskazanie nowych kierunkoéw dotychczas niepodejmowanych w
opracowaniach studialnych. Nalezy rozwazy¢ zasadno$¢ realizacji inwestycji oraz przedstawic
etapowanie rozwoju ukladu drogowego wraz z krokowa zmiang dostosowawcza przebiegu drog
krajowych, wojewddzkich i powiatowych. Nalezy przygotowa¢ docelowy uktad drogowy z
podziatem na klasy funkcjonalno — techniczne oraz kategorie administracyjne. Nalezy wyznaczy¢
docelowe przekroje poprzeczne tras oraz lokalizacji weztéw drogowych.

6.4 Zintegrowane wezly transportowe wraz z zagospodarowaniem przestrzennym weziow i ich
okolic w ramach koncepcji Transit Oriented Development. Wskazanie potencjalnych obszarow
rozwojowych zgodnych z zasada rozwoju nakierowanego na transport.

6.5 System Park & Ride (w rejonie przystankow kolejowych i weztow przesiadkowych).

6.6 System Bike & Ride (w rejonie przystankow kolejowych i weztow przesiadkowych).

6.7 Rozwoj systemu drog rowerowych.

Szczegodlny nacisk powinien by¢ potozony na wskazanie dziatan — inwestycji prowadzacych do:
zwickszenia wykorzystania roweré6w zamiast samochodow w kazdym aspekcie celowosci tj.
dojazd do pracy, szkoét, transport towardw itp.; rozwoju mikromobilnosci i wykorzystania
hulajnég elektrycznych oraz urzadzen transportu osobistego.

Wszystkie wskazane w tym punkcie Kkierunki rozwoju i nowe inwestycje w systemie
transportowym nalezy podzieli¢ na czastkowe, mozliwe do rozdzielenia i etapowania zadania
realizacyjne.
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6.8 Obszarowe ograniczenie dostgpnosci dla ruchu samochodoéw — W oparciu o rozwoj uktadu
transportowego oraz stan istniejacy opracowacé strefy ograniczenia ruchu samochodow w obszarze
miast z mozliwoscig etapowania wprowadzanych ograniczen 1 zastgpowania transportu
silnikowego rowerowym transportem indywidualnym i cigzarowym.

6.9 Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W kazdym z obszarow, oprocz kierunkow nastawionych na rozwoj infrastruktury transportowe;j,
nalezy zaproponowa¢ mozliwe do realizacji dziatania ,,mi¢kkie”, tj. promocyjne, organizacyjne,
regulacyjne i edukacyjne.

7. Etapowanie rozwoju, priorytety realizacyjne systemu transportowego.

7.1 Polityka zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. W ramach tego zadania nalezy okresli¢
konieczne zmiany w dokumentach planistycznych i strategicznych wszystkich szczebli.

7.2 Analiza alternatywnych scenariuszy wdrozenia w celu zrozumienia prawdopodobnych
skutkow roznych kombinacji srodkéw 1 polityk w zakresie mobilnosci.

7.3 Okreslenie realnych mozliwosci rozwoju systemu transportowego w horyzoncie 20 lat od
roku powstania dokumentu.

7.4 Na podstawie przyjetej polityki SUMP oraz w oparciu o przewidywane Kkoszty
poszczegolnych zadan nalezy wskazaé liste inwestycji do realizacji w perspektywie 10 lat od
momentu powstania dokumentu z gradacjg ich pilnosci oraz inwestycje wytypowane do realizacji
w dalszej perspektywie czasowej, dla ktorych nalezy zachowac rezerwy terenowe.

7.5 W oparciu o liste inwestycji z pkt. 7.4. nalezy wskaza¢ roczne koszty utrzymania i
eksploatacji projektowanych przedsiewzie¢ inwestycyjnych w perspektywie 20 lat od
uruchomienia inwestycji.

7.6 Opracowanie systemu monitoringu i ewaluacji Planu, w szczegdlnosci ustalenie zasad
monitorowania i raportowania wynikow, w tym przedstawienie katalogu mierzalnych
wskaznikow wraz z okresleniem poczatkowych, posrednich i docelowych wartosci wskaznikow w
wyniku realizacji Planu oraz sposobu redukcji ryzyka nie osiggnigcia zaktadanych wskaznikow.
7.7 Harmonogram wdrozenia Planu np. w formie diagramu Gantta itp.

Zamawiajacy wymaga opracowania minimum 3 scenariuszy: bazowego (,,business as
usual”) oraz dwoch alternatywnych; rozwoju mobilnosci na obszarze MOFT. Scenariusz
bazowy powinien uwzglednia¢ kontynuacj¢ obecnie podejmowanych dziatan i planow, ktore
wczesniej powstawaty dla MOFT, natomiast dwa alternatywne scenariusze powinny
uwzglednia¢ silniejszy rozw6j wybranych gal¢zi mobilnosci, kierunki te powinny zostaé
okreslone na podstawie badan jakosciowych 1 ilosciowych przeprowadzanych na etapie
diagnozy mobilnosci. Nastgpnie, na bazie metod jakoSciowych 1 ilosciowych w trakcie prac
nad projektem SUMP, nalezy wybra¢ scenariusz optymalny dla MOFT. Moze zosta¢ to
zrealizowane np. przy wsparciu modelem ruchu — jesli Wykonawca uzna wykorzystanie tej
metody na tym etapie projektu za zasadna.

Modele prognostyczne w horyzontach +10 i +20 wymagane sa do przeprowadzenia
przynajmniej dla scenariusza bazowego oraz wybranego scenariusza optymalnego dla MOFT,
co pozwoli zilustrowa¢ zmiany w przeplywach ruchu (indywidualnego i transportem
publicznym) oraz wyznaczy¢ wskazniki rezultatu dla SUMP.

8. Informacje o zagospodarowaniu przestrzennym dla potrzeb symulacji ruchu.
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8.1 Planowane zagospodarowanie przestrzenne miast.

8.2 Planowane zagospodarowanie przestrzenne gmin.

Powyzsze nalezy ustali¢ na podstawie obowigzujacych strategii, studiow uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowych plandéw zagospodarowania
przestrzennego sporzadzonych dla okreSlonych wyzej jednostek samorzadowych i
administracyjnych.

Etap 11 C

9. Symulacja ruchu z uwzglednieniem uwarunkowan zewnetrznych oraz scenariuszy
etapowania w stanie prognozowanym.
Model powstawania ruchu w uktadzie prognozowanym +10 i +20 lat po opracowaniu SUMP.

Wykonawca opracuje przy pomocy oprogramowania VISUM, wg idei opisanej w punkcie 4,
numeryczny model symulacyjny ruchu dla poszczegolnych okreséw prognostycznych.

9.1 Rozktad ruchu na sie¢ transportowa w prognozowanych okresach z podzialem na
poszczegblne srodki transportu.

9.2 Podstawowe wskazniki okreslajace cechy ruchu drogowego i transportu publicznego
w stanach prognostycznych.

9.3 Statystyczna ocena modelu ruchu, doktadno$¢ modelu.

9.4 Rozktad przestrzenny ruchu w ujeciu globalnym.

9.5 Rozktad przestrzenny ruchu w transporcie publicznym z podziatem na poszczegdlne $rodki
transportu (szynowy — kolej, tramwaj; kotowy - autobus).

9.6 Rozktad przestrzenny ruchu kotowego z podzialem na ruch kotowy indywidualny i ruch
kotowy towarowy.

9.7 Rozktad przestrzenny ruchu rowerowego.

9.8 Rysunki.

9.9 Podsumowanie.

Etap I i II Konsultacje spoleczne

Dokument nalezy podda¢ konsultacjom spotecznym.

Wszystkie materiaty oraz prezentacje przygotuje i opracuje Wykonawca.

Etap III Strategiczna ocena oddzialywania na Srodowisko.

10. Strategiczna ocena oddzialywania na Srodowisko.

Zgodnie z zapisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku
1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. Nr. 199, poz. 1227 ze zm.) ze wzgledu na obszar oraz ilo$¢ analizowanych
komponentow SUMP podlega strategicznej ocenie oddziatywania na srodowisko. Wykonawca w
ramach procedury wykona minimum:

Etap 111 A
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10.1 Zlecenie artykulu w gazecie regionalnej o zasiggu obejmujacym torunski obszar
funkcjonalny informujgce o rozpoczeciu prac nad przygotowaniem SUMP 1 mozliwosci
sktadania wnioskow do niego. Na materiatach informacyjnych zamieszczone zostang logo
Programu SUMP Sustainable Urban Mobility Plan, Horyzont 2020”, informacja o Projekcie,
nazwa Projektu oraz informacja o dofinansowaniu Projektu.

Etap 111 B

10.2 Zozenie wniosku o uzgodnienie stopnia szczegoétowosci informacji zawartych w prognozie
oddziatywania na §rodowisko i uzyskanie uzgodnien z Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
i Panstwowej Inspekcji Sanitarnej ,

10.3 Przeanalizowanie poszczegdlnych zaleznosci w procesie sporzadzania SUMP, czego
wynikiem bedzie wykonanie prognozy oddzialywania na $rodowisko jako opracowania
podsumowujacego przygotowanie SUMP.

10.4 Uzyskanie dla SUMP opinii Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska i Panstwowe;
Inspekcji Sanitarnej.

10.5 Przeprowadzenie dodatkowych konsultacji spotecznych w zwigzku z zakonczeniem prac
nad SUMP w ramach procedury Strategicznej Oceny oddzialywania na Srodowisko.

10.6 Wszystkie informacje zebrane podczas postgpowania w sprawie strategicznej oceny
oddzialywania na $rodowisko muszg by¢ uwzglgdnione w ostatecznej wersji dokumentu.

10.7 Przygotowanie pisemnego podsumowania strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko
i informacji, o ktorych mowa w art. 55 ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko;

UWAGA: W przypadku duzej ilosci uwag na etapie konsultacji spotecznych majacych istotny
wplyw na tresci dokumentu, Wykonawca w ramach prowadzonej procedury i wynagrodzenia,
ponowi procedur¢ w niezbednym zakresie.

11. Prezentacja tematu
Nalezy przygotowa¢ min. 30 minutowg prezentacj¢ opracowania studialnego w formacie
oprogramowania Microsoft Office PowerPoint (PPT, PPTX).

12. Forma opracowania
Nalezy dostarczy¢ nastepujace materiaty:

e Plan Zré6wnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla Miasta Torunia i wybranych jednostek
samorzadu terytorialnego , w liczbie 3 egzemplarzy w wersji papierowej oprawiony
wydruk w twardej oprawie oraz w wersji elektronicznej w formacie PDF i DOC/DOCX
wraz ze wszystkim rysunkami opracowanymi w formacie DGN i SHP. Format PDF musi
by¢ przygotowany w taki sposob, aby umozliwiat wykonanie dodatkowych egzemplarzy
tej publikacji. Dokument gldéwny musi mie¢ objetos¢ w granicach 250 — 300 stron.

e Synteze - zbiorczy dokument nalezy wykona¢ w formie wydania broszurowego w jezyku
niespecjalistycznym o objetosci w granicach od 30 do 50 stron w liczbie 50 egzemplarzy,

e Modele powstawania ruchu — nalezy opracowa¢ modele powstawania ruchu w stanie
istniejagcym oraz stanach prognozowanych przy uzyciu oprogramowania VISUM (lub
kompatybilnym z VISUM) oraz przekaza¢ je Zamawiajacemu w formie elektronicznej w
formacie zgodnym z oprogramowaniem firmy VISUM (lub kompatybilnym z VISUM),
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Prognoz¢ oddziatywania na $rodowisko — wykona¢ w formie papierowej w liczbie 5
egzemplarzy oraz w wersji elektronicznej w formacie DOC/DOCX oraz PDF.

Wszystkie rysunki nalezy opracowaé¢ w uktadzie wspotrzednych 2000 w formatach DGN
oraz w zalezno$ci od specyfiki w SHP oraz PDF. Pozyskanie map lezy w gestii
Wykonawcy.

Wszystkie dane przestrzenne nalezy opracowa¢ w formie bazodanowej w GIS (SHP).
Zakres oraz struktura warstwy GIS oraz formatéow XLS/XLSX w ramach
przygotowywanych dokumentow ma by¢ usystematyzowana, spdjna i zostanie ustalona z
Zamawiajacym do 2 miesigcy 0od podpisania umowy.

Calos¢ opracowania nalezy przekaza¢ Zamawiajagcemu w formie elektronicznej na ptycie
DVD (szt. 40).

Raport z przeprowadzonych konsultacji spotecznych nalezy dostarczy¢ w formie
papierowej (5 szt) i w formie elektronicznej na ptycie DVD (40 szt.).

Plan ma uwzglednia¢ kwestie projektowania uniwersalnego, uwzgledniajacego wszystkie grupy

odbiorcow, w tym perspektywe 0sob o ograniczonej mobilnosci.

Plan ma by¢ napisany zwi¢zle z podzialem na rozdziaty i akapity, wraz z syntetycznym ich

podsumowaniem oraz mie¢ atrakcyjng forma wizualng, sprawiajaca, ze bedzie on przystepny
W odbiorze dla mieszkanca zainteresowanego zrownowazong mobilnoscig.
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